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PAAKIRJOITUS

/
/

orsimon mutka Liedossa on kaikille tuttu,
mutta tiesitteko sotainvalidien saunaa Laut-

tasaaressa! Kaupunginjohtaja von Frenckel
oli vieraillut sotainvalidien rantapaikalla ja
todennut naiden miesten tarvitsevan saunan
aivan merenrantaan. Kaupungin virkamiehet olivat vaatineet
saunan rakentamista pitkalle sisimaahan. Kaupunginjohtaja
jarjesti asian kuntoon, ja sotainvalidit saivat saunansa.

Taman mukavan tarinan kuulin hiljattain yksityistieasioi-
den neuvontapuhelimeen vastatessani. Monet kerrat on kayty
keskusteluissa tilannekatsaus metsastyksen onnistumisesta
tai taivasteltu nykyaikaisten maa- ja metsitalouden koneiden
hurjaa kokoa ja tilantarvetta tielld. Mukavan jutustelun lisaksi
neuvontapuhelimessa paivystaminen tuo arvokasta tietoa
siitd, mika yksityistieasioissa on ajankohtaista.

Syksylld kaasuverkkoyhtio tuli julkisuuteen lansirannikolle
suunnitteilla olevan vetyputken kanssa, ja vilittomasti timan
jalkeen meille alkoi tulla kysymyksia siita, miten tiekuntien
pitaisi asiaan suhtautua. Tiedontarve ja suoranainen huoli on
tietysti luonnollista ja hyvaksyttavaa. On selvad, etta timan
kokoluokan hanke aiheuttaisi monessa tiekunnassa paljon
tyotd sopimuksista ja tyon valvonnasta lahtien. Lansiran-
nikolla kaasuputki olisi jotain aivan uutta, ja putki halkoisi
tuhansien tiekuntienkin alueita. Kaakossa ja eteldssa on
maakaasuputkien kanssa eletty jo vuosikymmenid, joten
tietoa ja kokemuksia on olemassa.

Valitettavasti yksityistieasiat eivat Suomessa ole oikein
kenenkaan vastuulla. Kuntien tielautakuntien lakkauttaminen
vuoden 2019 yksityistielain myota oli virhe, ja kaikki alaa
tuntevat osasivat sen jo silloin ennustaa. Omasta kunnasta
oli mahdollista saada osaavaa ja ennen kaikkea paikallisolot
ja henkilokohtaisetkin tekijat tuntevaa neuvontaa. Maanmit-
tauslaitos ja elinvoimakeskusten yksityistieasioita hoitavat
henkilot toki neuvovat omien tehtaviensa mukaan, mutta
monesti tormataan siihen, etta tiekunnassa apua tarvittaisiin
my6s kokouksen aikaansaamiseen tai tulehtuneiden vilien
ongelmien pohtimiseen.

/
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Yksityistieasiat
puhuttavat
yhd enemman

Suomen Tieyhdistys ei ole "yksityistieyhdistys”, mutta
yksityistiet ja tiekuntien asia on kasvanut merkittavaksi osaksi
yhdistyksen toimintaa. Annamme itse ja yhdessa meritoi-
tuneiden tieisannditsijoiden kanssa neuvontaa vuosittain
tuhansille tiekunnille. Jasenena olevien tiekuntien maara
jatkaa kasvuaan eivatka rajat aivan heti ole tulossa vastaan,
koska tiekuntia
on  Suomessa

oin 60000 VALITETTAVASTI
kappaletta. Kun YKSITYISTIEASIAT
olisesa on  EIWVAT SUOMESSA
jasenind joukko OLE OIK..E!.N
maanomistajia KENENKAAN

' VASTUULLA.

niin  tiekunnat

ovat osa sato-
jen  tuhansien
suomalaisten elinpiiria. Syksylla toteuttamamme jasenkysely
antoi vahvan selkinojan tiekuntien neuvontatyon jatkolle
ja siihen panostamiselle.

Tielautakunnat tuskin enda palaavat, mutta on ollut
hienoa havaita yha useamman kunnan havahtuvan yksityis-
teiden suureen merkitykseen kuntien asukkaiden ja yritysten
elinvoimaisuuden takaajana. Kyse ei siis ole vain kuluerasta,
vaan selvasti tieverkkoon panostamisen on havaittu tuottavan
rahallisia ja muitakin hyotyja.

Kuntiin on hankittu osaamista yksityistieasioissa ja kun-
talaisilla on tieto siitd, ettd kunnantalolta voi saada apua
tiekunnan asioissa. Taloudellinen kustannus lienee haviavan
pieni, kun kunnan henkilostolld kuitenkin on muutoinkin
tienpidon ja hallinnon osaamista. Erot kuntien valilla ovat
tassakin asiassa todella merkittavat emmeka ole halunneet
pitad asiasta liikaa melua. Joissakin luottamushenkildiden
kanssa kdydyissa keskusteluissa on jopa peldtty liian hyvan
palvelun johtavan punakynan kayttoon seuraavassa budjetissa.
Kel onni on, se onnen katkekoon.

SIMO TAKALAMMI
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AJANKOHTAISTA

JOKA NELJAS MAKSAISI PYSAKOINNISTA
MIELUITEN ALLE 50 SENTTIA TUNNILTA

KUVA: Shutterstock

Suomalaiset ovat kitsaita maksamaan pysakaoinnista, paljastaa Suomalaisten
pysakaintialan toimijoiden yhdistys SPATY ry:n teettdma valtakunnal-
linen kyselytutkimus.

37 prosenttia autoilijoista pitdd kohtuullisena tuntimaksuna 0,50—
| euroa, ja 23 % autoilijoista haluaisi maksaa alle 50 senttid tunnilta
pysakoinnista kaupungin keskustassa arkipaivana. Lahes kaikki vastanneet

autoilijat pitavat kohtuullisena hintana selvasti alle kahta euroa tunnilta.
Yli kahden euron tuntihintaa suvaitsee vain joka kymmenes vastaaja.
Muun muassa asuinalue vaikuttaa autoilijoiden nakemyksiin hyvaksyt-
tavan pysakointimaksun suuruudesta. Mita pienempi ja maaseutumaisempi
kunta, sita useampi kannattaa hyvin pientd, alle 50 sentin tuntimaksua.
Paakaupunkiseudulla 0,50—1 euroa on suosituin hintakategoria,jonka
kannalla on joka neljds (25 %) alueen autoilijoista. Joka viides alueen
autoilijoista suostuisi pulittamaan parkkeerauksesta 1,502 euroa tunnilta.
Turussa, Tampereella ja Oulussa useimmat autoilijat pitavat sopivana
tuntihintaa, joka on 50 sentin ja 1,50 euron valilla. Muissa yli 50000
asukkaan kaupungeissa lihes puolet vastaajista (44 %) ajattelee, ettd
hinta saisi olla 50 sentin ja euron valilla.
Sen sijaan alle 50000 asukkaan kaupungeissa seitseman kymme-
nesta autoilijasta ajattelee, etta euron ylittava tuntihinta on kohtuuton.
Viime kesakuussa tutkimusyhtio Bilendin toteuttamaan sahkoiseen
kyselyyn vastasi | 000 Suomessa asuvaa henkilog, jotka ovat |8-75-vuo-
tiaita.

Lahde: SPATY ry
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Elinvoimakeskus

Elinvoimakeskukset
aloittivat toimintansa

ELY-keskusten toiminta paattyi vuoden 2025 lopussa ja uudet elin-

voimakeskukset aloittivat toimintansa |.1.2026. Kymmenen alueellista

elinvoimakeskusta perustettiin aiempien 15 ELY-keskuksen pohjalta.
Elinvoimakeskuksiin siirtyy suurin osa ELY-keskusten tehtavista.

Elinvoimakeskukset hoitavat muun muassa elinkeinoihin, maaseutuun,
liikenteeseen, ymparistoon ja luonnonvaroihin liittyvia tehtavia.

Uudistuksessa ELY-keskusten ympariston lupa- ja valvontatehtavat
siirtyivat uuteen Lupa- ja valvontavirastoon seka julkisen henkiloliikenteen
tehtavat Liikenne- ja viestintavirasto Traficomiin.

Elinvoimakeskukset ovat valtion viranomaisia, jotka edistavat alueiden
elinvoimaa monialaisesti, ja ne toimivat paikallisesti tiiviissa yhteistyossa
sidosryhmien kanssa. Elinvoimakeskusten tehtavina on tukea alueidensa
vahvuuksiin ja erityispiirteisiin perustuvaa kehittamista yhteistyossa
kumppaniensa kanssa.

Jokaisella kymmenella elinvoimakeskuksella on paatoimipaikka tai
toimipaikka kaikissa maakunnissa. ELY-keskusten henkilostd siirtyy uusiin
virastoihin tehtaviensa mukaisesti. Elinvoimakeskuksisssa tyoskentelee
lahes 2 000 ihmista.

Lahde: Elinvoimakeskukset

LIIKENNEVAHINKOJEN MAARA ON LASKUSSA

Vuonna 2024 tapahtui yhteensa 88 831 liikennevakuutuskorvauksiin
johtanutta vahinkoa. Vahinkomaara laski prosentilla edellisvuoteen
verrattuna ja oli kuusi prosenttia pienempi kuin vuosien 2015-2023
keskiarvo.
nettomuustietoinstituutti (OTI) julkaisi viime vuoden lopulla. OTI saa
vakuutusyhtioiltad vuosittain tiedot liikennevakuutuksesta korvatuista
vahingoista.
Korvauksia viime vuonna tapahtuneista liikennevahingoista maksetaan
arviolta 430 miljoonaa euroa eli keskimaarin 4 500 euroa vahinkoa kohden.
Liikennevakuutuksesta korvatut vahingot jakautuvat omaisuus-
ja henkilévahinkoihin. Korvatuista likennevahingoista 14 450 eli 16
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prosenttia johti henkilovahinkokorvauksiin, kun vuonna 2023 vastaava
luku oli 17 %.

Henkilovahinkokorvauksen saaneista joka viides (22 %) oli alle
|8-vuotias. Heistd joka kolmas (34 %) oli mopoilija ja 29 prosenttia
henkiloauton matkustajia.

—Vahinkojen ja niissa osallisten maarat osoittavat selvaa laskutren-
dia. Kaikkiaan ne olivat viime vuonna 14 prosenttia alhaisemmat kuin
vuosien 2015-2023 keskiarvo. Eniten vihenivit moottorikelkkailijoiden
ja moottoripyoriilijdiden aiheuttamat henkildvahingot, OTln liikenne-
turvallisuuspaallikko ESA RATY kertoo.

Lahde: Onnettomuustietoinstituutti



SKALIN KULJETUS-
KUUTIO-PALKINTO
PAIKALLISYHDISTYKSILLE

Tand vuonna 90 vuotta tayttava Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on myontanyt vuoden 2025 Kuljetuskuutio-palkinnon
paikallisyhdistyksilleen. Kuljetuskuutio on SKALin tunnuspal-
kinto, jonka jarjestd myontaa vuosittain maaratietoisesta tyosta
suomalaisen kuljetuselinkeinon hyvaksi.

—Meilld on perati sata vuotta tayttaneita paikallisyhdistyksia.
Ne olivat olemassa ennen valtakunnallista kattojarjestoa, ja niista
verkostomme on saanut alkunsa. Haluamme juhlavuotenamme
palkinnolla arvostaa tirkeda paikallista toimintaa, sanoo SKALin
puheenjohtaja JARIVALIKANGAS.

Kuljetuskuutio-palkinnon kohdentaminen paikallisyhdistyk-
sille on tietoinen valinta SKALin 90-vuotisjuhlavuonna. Jasenyrit-
tajien yhteenkuuluvuuden ja niiden eteen tehty paikallistason
tyo on kantanut ja mahdollistanut jarjeston kehittymisen.

Lahde: Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Volkswagen kaynnistaa
aloitteen paremman
liikenneturvallisuuden puolesta

Volkswagen-konsernin ohjelma liikenneturvallisuuden kehit-
tamiseksi laajenee noin 40 Euroopan maahan, mukaan lukien
Suomeen. Ohjelmassa hyodynnetaan sensori- ja kuvadataa asiak-
kaiden ajoneuvoista, asiakkaiden suostumuksella. Ohjelma on
ollut kdytossa Saksassa ja siita on saatu hyvia kokemuksia, jotka
toimivat pohjana ohjelman laajentamiseen muualle Eurooppaan.

Volkswagen-konsernin ohjelman tavoitteena on jatkuvasti
optimoida kuljettajaa avustavia jarjestelmia ja automatisoituja
ajotoimintoja todellisista liikennetilanteista keratyn datan avulla.
Asiakkaat voivat hyotya naistd parannuksista ajoneuvoihinsa toi-
mitettavien OTA-ohjelmistopaivitysten kautta. Kayttoonoton on

maara alkaa tammikuussa 2026 Volkswagen-henkiloautomalleilla.

Tavoitteena on suunnitella avustavat toiminnot niin, ettd
asiakkaat kokevat ne tehokkaina ja pitavat ne ihanteellisesti
aina aktivoituina. Aktiiviset jarjestelmdt parantavat paitsi itse
kuljettajan turvallisuutta myos kaikkien tienkayttdjien turval-
lisuutta heidan ymparillaan.

Lahde:Volkswagen | K-Auto Oy

KUVA: SKAL ry

Ajokorttilain
muutosehdotuksen
tavoite nuorten
lilkenneturvallisuuden
parantamisesta sai tukea
lausunnoissa

Liikenne- ja viestintaministerio pyysi viime syksyna lausuntoja hallituksen
esitysluonnoksesta, jolla muutettaisiin ajokorttilakia. Esityksen tavoite
on parantaa nuorten liikenneturvallisuutta. Lausuntoja saatiin yhteensa
63 kappaletta muun muassa viranomaisilta, jarjestoilta, yrityksilta ja
yksityishenkiloilta.

Lausuntopalautteessa kannatettiin hallituksen esitysluonnoksen
tavoitetta nuorten likenneturvallisuuden edistamisesta. Lausunnoissa
suhtauduttiin myos padosin myonteisesti riskientunnistamiskoulutuksen
laajentamiseen seka uuteen hallinnolliseen seuraamukseen kuljettajan-
tutkinnon teoriakokeessa tehdysta vilpista.

Lausunnoissa suhtauduttiin myonteisesti myos ajokieltokoulutuksen
suorittamisvelvoitteen laajentamiseen seka aiemman ajokortin palaut-
tamisvelvoitteesta luopumiseen.

Lausunnonantajien nakemykset jakautuivat erityisesti |7-vuotiaiden
kuljettajien henkiloauton ikapoikkeusluvan myontamisehtojen tarken-
tamisesta, yoaikaista ajamista koskevasta kiellosta ja siihen liittyvasta
alaikdisen kuljettajan tunnuksesta.

Usea lausunnonantaja arvioi muutosehdotusten voivan parantaa
nuorten liikenneturvallisuutta. Esimerkiksi Onnettomuustietoinstituutti
OTl:n mukaan muutosehdotukset kohdistuvat hyvin tirkeimpiin on-
nettomuustutkinnassa todettuihin riskitekijoihin.

Lakimuutoksen valmistelu jatkuu liikenne- ja viestintaministeriossa.
Hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskuntaan kevatkaudella 2026.

Lahde: liikenne- ja viestintaministerio

Destia ja OAMK julkaisevat infra-
alalle suunnatun vastuullisuuden
opintokokonaisuuden

Destia ja Oulun ammattikorkeakoulu ovat toteuttaneet yhteistyossa
infra-alan opiskelijoille ja ammattilaisille suunnatun vastuullisuuden verk-
ko-opintokokonaisuuden.Vastaavia alalle raataloityja vastuullisuusopintoja
ei ole aikaisemmin ollut saatavilla.
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Paihteet, nopeus ja turvavyon puuttuminen
korostuvat kuolonkolareissa
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Onnettomuustietoinstituutin (OTI) viime vuoden lopulla julkaisema
vuosiraportti kokoaa tutkijalautakuntien tiedot kaikista vuoden 2024
kuolemaan johtaneista tieliikenneonnettomuuksista. Raportin mukaan
paihteet ja ylinopeus olivat keskeisia taustatekijoita kuolemaan johta-
neissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa. Henkilo- ja pakettiautoissa
kuolleista lahes puolet oli ilman turvavyota. Nuoret kuljettajat olivat
moottoriajoneuvo-onnettomuuksien aiheuttajina yliedustettuina.
Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuonna 2024

KUVA: Shutterstock

kaikkiaan 185 kuolemaan johtanutta tieliikenneonnettomuutta (2023:
185), joissa menehtyi 195 henkiloa (2023: 194). Onnettomuuksista 40
tapauksessa kuolema johtui ajoneuvon kuljettajan sairauskohtauksesta.
Sairauskohtausonnettomuudet pois lukien vuonna 2024 tutkittuja kuo-
lemaan johtaneita onnettomuuksia oli 145 (2023: | 54). Niissa menehtyi
155 henkiléad (2023: 163).

Onnettomuuksista | | | oli moottoriajoneuvo-onnettomuuksia (2023:
122), joissa kuoli yhteensa 121 henkiloa (2023: 131). Jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksissa menehtyi 30 ihmista (2023: 32), ja kevyiden
sahkoajoneuvojen onnettomuuksissa nelja henkilod (2023: 0).

Vuonna 2024 piihtyneet kuljettajat aiheuttivat 42 kuolemaan joh-
tanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta, mika vastaa 40 prosenttia
kaikista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista.
Edellisvuonna osuus oli 30 %.

Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa yli
lihes kaksi kolmasosaa (65 %) ajoi vahintdan 30 km/h ylinopeutta.
Varsinkin nuorten aiheuttamissa onnettomuuksissa korostuvat erityi-
sesti korkeat ylinopeudet. Lahes puolessa tapauksista ylinopeutta oli
vahintdan 30 km/h.

Nuoret kuljettajat ovatkin edelleen selvisti yliedustettuina kuo-
lemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa suhteessa
vaestoosuuteensa.Vuonna 2024 moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
menehtyi 27 15-24-vuotiasta nuorta (2023: 29), mika vastaa 23 pro-
senttia kaikista kuolleista.

Turvavyota kaytti henkilo- ja pakettiautoissa kuolleista 54 pro-
senttia, ja vammautuneista 69 prosenttia. Tutkijalautakuntien arvioiden
mukaan turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa 15 onnettomuudessa
menehtyneen hengen.

Lahde: Onnettomuustietoinstituutti

ST1VAHVISTAA
RASKAAN LIIKENTEEN
BIOKAASUN TANKKAUS-
VERKOSTOAAN

Energiayhtio Stl:n asemaverkostoon on avattu kaksi uutta nesteytetyn
biokaasun (LBG) tankkauspistetta raskaalle liikenteelle. Asemat sijait-
sevat lisalmessa ja Limingassa, ja niiden myota Stl:n biokaasuverkosto
Suomessa kattaa nyt seitseman raskaan liikenteen tankkauspistetta.

Uudet biokaasupisteet vahvistavat St|:n tavoitetta laajentaa LBG-ver-
kostoaan valtakunnalliseksi. lisalmen aseman sijainti on merkittava |ta-Suo-
men liikenteen kannalta, silla se palvelee sekd pohjoisen ja etelan vilia
ajavia kuljetuksia etta alueellista logistiikkaa. Limingan asema sijaitsee
logistisesti vahvassa solmukohdassa Valtatie 4:n varrella, mika tarjoaa
sujuvat tankkausmahdollisuudet erityisesti Pohjois-Suomea ja Oulun
talousaluetta palvelevalle raskaalle liikenteelle.
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Stl panostaa nesteytetyn biokaasun jakeluverkoston kehittamiseen

yhteistyossa yhteisyrityksensa Stl Biokraftin kanssa. Tavoitteena on
kaikkiaan yli 50 LBG-aseman pohjoismainen verkosto vuoden 2028
loppuun mennessi. Yhteensd Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa on jo
avattu |3 LBG-pistettd, ja kuluvan vuoden aikana on tarkoitus avata
14 pistetta lisaa.

Lahde: Stl

KUVA: St



Kova pakkanen laskee
rengaspaineita enemman
kuin moni uskoo

Kylmyys vaikuttaa suoraan auton rengaspaineisiin. Liian alhainen
rengaspaine heikentaa renkaan pitoa, pidentaa jarrutusmatkaa
ja vaikeuttaa ajoneuvon hallintaa liukkailla talviteilla my®s silloin,
kun alla on talvirenkaat.

Moni autoilija ei tule ajatelleeksi, kuinka herkasti rengas-
paine muuttuu lampatilan laskiessa. Nyrkkisaantona voidaan
pitad, etta rengaspaine laskee noin 0,1 bar jokaista 10 asteen
lampatilan pudotusta kohden.

Liian alhainen rengaspaine heikentaa renkaan optimaalista
kosketuspintaa tichen.Tama nakyy erityisesti talviolosuhteissa
pidon heikkenemisend, pidempina jarrutusmatkoina ja epava-
kaampana ajotuntumana.

Lisaksi liian alhainen rengaspaine lisaa vierintavastusta, mika
kasvattaa energiankulutusta.Tama on erityisen merkityksellista
sahkoautoilijoille, joille vaikutus nakyy suoraan toimintamatkassa.

Lahde: Continental Rengas Oy

Finavia testaa vihreaa vetya
kunnossapitokalustoon

Helsinki-Vantaan lentoasemalla toteutettavan hankkeen ta-
voitteena on testata vihrean vedyn kayttoa lentoaseman
kunnossapitokaluston energianlahteena ensimmaista kertaa
Suomessa.Vedyn toimittaa suomalainen vihredn vedyn ja Po-
wer-to-X-teknologian yritysP2X Solutions.

Finavian pilottihankkeessa testataan vetykayttoisen kun-
nossapitoajoneuvon toimintaa Suomen vaativissa ilmasto-olo-
suhteissa.Ajoneuvoon voidaan liittaa erilaisia tyovalineitd, kuten
lumiaura, mika mahdollistaa monipuolisen kayton lentoaseman
kunnossapitotehtavissa vuoden ympari.

limailusektorilla padstojen vahentaminen vaatii maaratie-
toista kehitystyota. Vihred vety ja sen johdannaiset tarjoavat
mahdollisuuksia vihentaa paastoja seka lentoasemien maaope-
raatioissa etta itse lentoliikenteessa.

Lahde: P2X Solutions Oy

KUVA: Continental Rengas Oy

SUOMEN AUTOKIERRATYS
VASTAA AJOVOIMA-
AKKUJEN KIERRATYKSESTA
SUOMESSA

Akkujen kierratysta Suomessa ohjaa jatelaissa maaritelty tuottajavastuu,
jonka mukaan sahko- ja hybridiautojen valmistajat ovat vastuussa akku-
jen jatehuollon jarjestamisesta ja kierratyksen kustannuksista. Suomen
Autokierritys vastaa tuottajavastuuvelvoitteiden hoitamisesta jasen-
yritystensa puolesta.

Kayttoikansa paahan tulevat ajovoima-akut ovat palonarka ja vaativa
kierratysmateriaali. Tammikuusta 2026 alkaen autokierrityksen ajo-
voima-akkujen kierratysprosessia muutetaan vastaamaan tarkemmin
lainsaadannon vaatimuksia. Suomen Autokierratys ja Stena Recycling
ovat tehneet sopimuksen, jonka mukaisesti Stena Recycling aloittaa
sahkoajoneuvojen akkujen kierratyksen uuden prosessin mukaisesti
ensimmaisend operaattorina Suomessa.

Akkukierratyksen kehittimisen taustalla on kansalliseen lainsaadan-
toon viety EU:n akkuasetus, joka edellyttaa akkujen sisaltamien arvokkai-
den raaka-aineiden pitamista kierrossa. Sahkoajoneuvojen akut sisaltavat
harvinaisia metalleja, kuten litiumia, mangaania, kobolttia ja nikkelia.

Lahde: Suomen Autokierritys

Romutettavien autojen

maara vaheni

Vuonna 2025 Suomessa romutettiin yhteensa 62 502 ajoneuvoa, mika
on | 1,8 prosenttia vahemman kuin edellisend vuonna. Romutettavista
ajoneuvoista noin 55 564 oli henkiléautoja.

Vastaavasti vuonna 2024 kierratettiin 70 834 ajoneuvoa, joista 63
068 oli henkiloautoja. Pitkan ajan keskiarvo on noin 70 000 kierratettya
ajoneuvoa vuodessa.

Kaikista eniten romuttamolle vietiin edellisvuoden tapaanVolkswa-
geneita, Fordeja ja Opeleita. Kierritettyjen henkiloautojen keski-ika oli
jo 23,0 vuotta. Joulukuussa romutusten maarat kaantyivat 6 %:n kasvuun,
mika enteilee romutuspalkkiokampanijan varsinaista kaynnistymista.

Lahde: Suomen Autokierritys
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Teiden dynaaminen

talvihoito on

joustavuutta

Talvisten teiden kunnossapitoa ei kannata toteuttaa vuosikalenterin perusteella. Parempi
on katsoa taivaalle ja tienpintaan — ja viela parempi kayttaa apuna reaaliaikaisia saa- ja
liikennetietoja seka luotettavia ennusteita.

alvilikenteen  vaihtuvat

olosuhteet tuottavat haas-

teita seka autoilijoille etta

teiden

Teiden hoidossa pyritaankin

noudattamaan yha enemman ns. dynaamista

toimintamallia, jossa saan muutoksia seurataan
ja ennakoidaan jatkuvasti.

Destian kunnossapidon asiantuntijalla
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kunnossapidolle.

RAUNO KUUSELALLA riittdd aiheesta
kokemusta. Han on ollut pitkaan edistamassa
talvihoidon menetelmien, materiaalien, konei-
den ja laitteiden kehitystyota seka vetanyt alan
kursseja Tampereen ammattikorkeakoulussa
ja Tampereen yliopistossa.

— Teiden hoidossa dynaamisuus on
yksinkertaisesti jarjen kayttoa, jossa toi-
menpiteitd suunnitellaan ja toteutetaan tie-

jarkeva

VA: Sl.l'fatterstock

topohjaisesti. Nain on toimittu jo pitkaan, ja
teknologian jatkuvasti kehittyessa osataan
ennakoida yha paremmin, mita, koska ja
missa hoitotoimia on kulloinkin tarpeen
tehda, Kuusela sanoo.

— Tietojen hankinta vaatii luonnollisesti
investointeja tietoliikenteeseen, instrument-
teihin ja tyokoneisiin. Mutta tietopohjaisella
toiminnalla voidaan vastaavasti saastaa kun-



nossapidon kustannuksia tai saavuttaa silla
parempia tuloksia.

UUSIA KEHITYSSUUNTIA
TIETOJEN KERUUSEEN JA
HYODYNTAMISEEN

Dynaamista joustavuutta toteutetaan monin
tavoin. Kun esimerkiksi hoitoreitit suunnitel-
laan sadhairion ennusteiden pohjalta, saadaan
akuutit toimet kohdistettua tasmallisesti oi-
kealle alueelle. Vastaavasti vaikkapa tiesuo-
lauksen sirottelua voidaan saitda automaat-
tisesti hoitoajoneuvon tienpinnasta kera@mien
tietojen mukaan.

— Jo lahitulevaisuudessa on talvihoidon
tueksi luvassa yhd enemman ja tarkempaa sda-,
olosuhde- ja liikennetietoa. Pian maanteiden
varsille voidaan sijoittaa aiempaa edullisempia
lot-antureita mittamaan ja lihettamaan tietoa
tienpinnan lampatilasta ja kosteudesta. Nain
tietoa saadaan entistd useammasta mittaus-
pisteesta.

Toinen Kuuselan mainitsema merkittava
kehityssuunta on ns.”’connected car”. Termi
viittaa uusimpien autojen jarjestelmiin, jotka
mittaavat CAN-vaylan (Controller Area
Network) kautta jatkuvasti auton toimintaa.

— Ainakin Volvo ja Volkswagen ovat ke-
hittaneet ratkaisuja ajonaikaiseen tietojen-
keruuseen. UusimmissaVolvoissa jarjestelma
seuraa renkaiden toimintaa ja tilaa, mutta
se voi tuottaa reaaliaikaista tietoa myos
tienpinnasta.

CAN-viylin data on aiemmin ollut vain
autonvalmistajien hallussa ja sitd on kaytetty
ajoneuvojen saatoihin. Uusi EU:n data-asetus
(EV) 2023/2854 edellyttaa kuitenkin, ettd nima
tiedot tuodaan anonymisoituina saataville
muuhunkin kdyttoon.

TIETOPOHJAINEN TOIMINTA
VAATII MONIALAISTA
YHTEISPELIA

Alan kehitys edellyttaa luonnollisesti tiivista
yhteistyota tahoilta, jotka tuottavat,analysoivat
tai hyodyntavat erilaisia saa- ja liikennetietoja.
Kuuselan mukaan Suomessa naima yhteydet
toimivatkin hyvin.

—Tiehallinnossa ymmarretaan, ettei saa
tunne urakkarajoja. Toiden tilaajien taytyy
huolehtia siitd, ettd teille on asennettu luo-
tettavat mittauslaitteet, joiden tiedot ovat
kaikkien kaytettavissa. Vaylavirasto valittaa
sadtietoa eteenpdin ja vastaa maanteiden
hoitourakoiden kilpailuttamisesta. Tassa toi-
mitaan aika lailla samalta pohjalta koko maassa,
tosin suolattavaa ja paljaana pidettavaa tie-
verkkoa on toki enemmankin Eteld-Suomessa,

ja pohjoisen olosuhteissa kaytetdan osittain
erilaisia menetelmia.

TIETOTEHOSTAA
MYOS KATUJEN
TALVIKUNNOSSAPITOA

Jyvaskylan kaupunkialueen katuverkon tal-
vihoidossa on syksystd 2024 alkaen otettu
kayttoon uutta joustavampaa tietopohjaista
toimintamallia. Siitd kertoo kaupungin ka-
tupdillikkond jo yli 25 vuotta tydskennellyt
TUULA SMOLANDER.

— Aiemmin noudatimme rutiininomai-
sesti katujen hoitoluokkien maarityksia. Jos
lumisateen maaritelty senttimaara jossakin
luokassa ylittyi, aurattiin maaraajassa koko
kyseisen hoitoluokan katuverkosto. Sadolot
voivat laajalla kaupunkialueella kuitenkin vaih-
della suuresti esimerkiksi korkeuserojen ja
vesistojen vuoksi. Uudessa mallissa nama
vaihtelut otetaan paremmin huomioon.

Nykyisin talvihoidon paatoksia ohjaavat
vaylien yksilolliset olosuhteet, likennemaarit,
myos kuljettajien tyo- ja lepoajat. Nykyiset
kolme hoitoluokkaa vaikuttavat toiden jar-
jestykseen silloin, kun lumimaaran vuoksi toi-
mitaan tdydelld kalustolla koko katuverkon
alueella. Uudella toimintamallilla tavoitellaan
talvihoitoon parempaa laatua ja resurssien
tehokkaampaa kayttoa, mika vahentaa kus-
tannuksia ja paastoja.

Toimintamallin vaatimaa reaaliaikaista
sad- ja kelitietoa tuotetaan sadasemien ja
seurantakameroiden lisaksi muun
muassa snower-sadantamitta-
reilla ja katupintojen antureilla.
Laitteita asennetaan parhail-
laan lisaa, ja toimintaa tu-
kee osaltaan kolmivuotinen
Winter Mobility -projekti,
jonka taustalla on Jyvaskylan
kaupungin ja Toyotan yhtei-
nen Cefmof-sditid (Central
Finland Mobility Foundation).

— Aluevastaavat voivat seurata
toiden edistymista ja kunnossapitokaluston
liikkumista maastossa tehtavien havaintojen
lisaksi reaaliaikaisen seurantajarjestelman
avulla. Lisaksi talvihoitoa ohjaavat osaltaan
palautteet ja reittitarkkailijoiden havainnot.

TOIMINTAMALLI NAKYY
PARHAITEN VASTA KUNNON
TALVIKELEILLA

Uuden toimintamallin kayttoonotto ja si-
sadnajo on pitkaaikainen hanke, sillda tek-
nisten uudistusten lisaksi siihen liittyy suuri
toimintakulttuurin muutos.

PAREMPAA
KUNNOSSAPITOA
PIENEMMILLA

Tuula Smolander.

—Muutokseen liittyy paljon kysymyksia ja
erilaisia nakemyksia, ja sen tuottamien etujen
sisaistamiseen menee aikaa. Julkista keskuste-

lua asiasta on ollut hyvin vahan.Se on ym-
marrettavad, silla viime talvikausi oli
kunnossapidossa aika helppo,

ja tana syksynakin meilla on
ollut vasta kaksi aurauslah-
toa. Kaytannon kokemuksia
mallista saadaan enemman
vasta, kun tulee kunnolla
lunta ja toimenpiteita taytyy
tehda kaikkialla.
Haastatteluhetkelld Smo-

KUSTANNUKSILLA JA
PAASTOILLA.

lander odottaakin mielenkiinnolla
vuoden vaihtumista nahdakseen, millaiseksi
talvi on muodostumassa. Hinen mukaansa
viime vuosien talvet ovat olleet sisamaas-
sakin yha enemman rannikoiden kaltaisia
— eli lampatila nousee ja laskee edestakai-
sin, mika tietaa liukkaudentorjuntaan isoja
haasteita.

— ltse toivoisin talvelta lunta ja vajaan
kymmenen asteen pakkasia. Nain saataisiin
pitava lumipolanne, jota vain karhennettaisiin,
ja liukkaudentorjuntakin pysyisi mukavasti
hallinnassa. Kaipaan vanhoja talvia. Mutta
kylla tassa vield lumitoihinkin paastaan — ja
hiihtamaankin. «
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Liukkauden-
torjuntaa vilkkaasti
vaihtuvissa
talvikeleissa

Kun pitava ote kulkuvaylan pintaan katoaa, on tilanne riskialtis niin autoilijoille kuin
muillekin teilla ja kaduilla liikkujille.YIT:n Timo Paavilainen kertoo, milla tavoin liukkautta
torjutaan nykyisten nopeiden saa- ja kelivaihtelujen keskella.
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Timo Paavilaisen mukaan nopeat saanvaihtelut
asettavat lisda vaatimuksia liukkaudentorjunnalle
ja kelien ennakoinnille.

IMO PAAVILAINEN
toimii teknisena johtajana
YIT:Il3, joka tarjoaa kunnos-
sapitopalveluja valtion seka
kuntien tie- ja katuverkoille.
Han toteaa, etta vaikkei talviaikaan voida taysin
hairiotonta liilkkumista aina taata, pidetdan
Suomessa kuitenkin yhteiskunnan toiminnot
kaynnissa vaikeissakin olosuhteissa.

— Suurimpana haasteena ovat kuluvaltakin
talvelta tutut nopeat saan ja kelin muutokset,
jotka vaativat hyvaa ennakointia ja reagointia.
Lisaksi ongelmia tuottaa tieverkon kasvava
korjausvelka. Kun kuoppaisia ja urautuneita
paillysteitd ei saada auraamalla puhtaaksi,
tulee esimerkiksi liukkaudentorjunnasta
hankalampaa.

lImastonmuutoksen myota ovat Suo-
menkin talvessa lisdantyneet leudot sadjaksot.

Lampimina ja lumettomina aikoina paallys-
teiden ollessa paljaina ei liukkaudentorjuntaa
valttamatta tarvita lainkaan. Paavilainen huo-
mauttaa kuitenkin, ettd sulat ja monesti
marat paallysteet toisaalta kuluvat
nopeammin, mika aiheuttaa lisad
korjaustarpeita.

— Leudompina talvina
kelien muutokset ovat
lisdantyneet alueilla, joilla
on perinteisesti ollut pitkia
pakkasjaksoja, joiden aikana
liukkaudentorjuntatarve on
vahainen. Nykyisin talvisten
olosuhteiden jatkoksi tulee valitet-
tavan usein vesisateita tai jaatavia sateita, joista
seuraa turvallisen liikkumisen kannalta erittain
hankalia vesijaakeleja, Paavilainen sanoo.

—Teilld liikkujien on hyva tiedostaa, etta
ndissd tilanteissa voi laatuvaatimusten mu-
kaankin kestdd useita tunteja ennen kuin
tiet ehditaan suolata tai hiekoittaa. Talloin

YIT

KUVA

LIUKKAUDEN-
TORJUNTA VAATII
SAAN JATKUVAA
ENNAKOINTIA JA
NOPEAA
REAGOINTIA.

korostuu jokaisen oma vastuu liikkumisen
sujuvuudesta ja turvallisuudesta.

SUOLA JA HIEKKA PITAVAT
EDELLEEN PINTANSA

Liukkaudentorjunnan keskeiset menetelmat
eivat ole viime vuosikymmenina paljonkaan
muuttuneet. Paateilla paaasiallinen kay-
tetty keino on suolaus, jota pyritaan
tekemaan ennakoiden liukkau-
den syntymisen estamiseksi.
Suolan teho tienpinnassa
heikkenee ~merkittavasti
lampotilan laskiessa alle
-6 °C, mutta tuolla pak-
kasella ei liukkauttakaan
valttamatta enaa esiinny.

— Suola levitetdan nykyisin
kostutettuna tai jopa liuoksena, jolloin
se vaikuttaa nopeammin ja pysyy paremmin
tien pinnalla kulkeutumatta luiskiin. Myos
annostelutarkkuus on lisaantynyt laitekehi-
tyksen myota.

Hiekkaa kaytetaan puolestaan lauhtumis-
vaiheessa ja pakkasliukkauden torjunnassa eri-
tyisesti rampeissa ja risteyksissa seka alem-
malla tieverkolla ja kevyen liikenteen vaylilla.

— Kaytossa on seulottu hiekka ja erilai-
set murskaustuotteet, kuten sepeli. Polan-
nepintaisilla vaylilla riittad usein myos pelkka
karhennus, joka nostaa aiemmin kaytetyn
hiekoitusmateriaalin taas pintaan ja vahen-
taa uudelleenhiekoituksen tarvetta, kertoo
Paavilainen.
paareiteilla on siirrytty auraamisesta ja hiekoit-
tamisesta tehostettuun harjaus/suolaus-toi-
mintamalliin. Sen avulla vdylan pinta voidaan
pitdd paljaana ja sulana myos talvikeleilla.

UUSIA MATERIAALEJA
JA MENETELMIA

Kunnossapidon  kaytantoihin
vaikuttavat osaltaan myos
ymparistonakokulmat,
silla vastuulliset yritykset
varautuvat laskemaan hii-
lijalanjalkedan ja tekevat
hankintoja sen pohjalta.
Paavilaisen mukaan vaihtoeh-

toiset materiaalit ja menetelmat

kehittyvat kuitenkin melko hitaasti,

koska julkiset tilaajat eivat ole vield kovin
valmiita maksamaan niiden lisdkustannuksia.
— Pohjavesialueiden liukkaudentorjun-
nassa kokeiltiin jo ainakin parikymmenta
vuotta sitten kloridien korvaajana kalium-
formiaattia, jonka kaytto yleistyi kymmenisen
vuotta sitten. Formiaattien kayttoa rajoittaa

TEIDEN HOIDOSTA
ANNETAAN
PALAUTTEENA
HERKEMMIN RISUJA
KUIN RUUSUJA.

kuitenkin niiden noin kymmenkertainen hinta
perinteiseen suolaan verrattuna.

— Kokeiltavana on myos uusi, kokonaan
biohajoava kasvioljypohjainen tuote. Pilo-
toimme esimerkiksi Helsingin Herttoniemessa
harjaus/suolaus-paareitilla sen ja nykyisin kay-
tossa olevan kalsiumkloridiliuoksen (CaCl,)
kombinaatiota, jolla pyritadn vahentamaan

korroosiota ja vaikutuksia esimerkiksi

lemmikkien tassuille. Tamankin
materiaalin laajempaa kayt-
tod jarruttaa sen korkeampi
hinta suolaan verrattuna,
toteaa Paavilainen.
Mekaanisen liukkau-
dentorjunnan puolella on
jo pitkaan kehitelty myos
kalliomurskeiden eli sepelien ja
kiviainesten uusiokayttoa. Kevaalla
talteen keratysta hiekoitusmateriaalista
on yritetty jalostaa uudelleen hyodynnettavaa
materiaalia, ja ensimmaisista uusiosepeleista
on jo saatu rohkaisevia kokemuksia.

AVAINASEMASSA
KELIEN ENNAKOINTIJA
AJANTASAINEN VIESTINTA

limastonmuutoksen edetessa keskilampotila
nousee, sademaarat kasvavat ja saan aari-ilmiot
lisdantyvat. Samalla talvien lumipeitteinen aika
lyhenee ja saanvaihtelut lisaantyvat. Paavilai-
nen arvelee, etta liukkaudentorjunnan tarve
voikin vahentya eteldisessa Suomessa, mutta
lisaantya maan itaisissa ja pohjoisissa osissa.

—Varmaa on, etta lisaantyvat sateet ja no-
peat saanvaihtelut asettavat lisaa vaatimuksia
liukkaudentorjunnalle ja kelien ennakoinnille.
Samalla oikea-aikainen viestinta muuttuvista
olosuhteista on liikkumisen palvelutason ja
turvallisuuden kannalta entista tarkeampaa,
han sanoo.

— En usko alan menetelmien muuttuvan
merkittavasti nykyisesta tulevaisuudessakaan.
Toivottavasti kehitys kohti ympariston kan-
nalta parempia materiaaleja etenee kuitenkin
nykyista rivakammin ja taloudelliset haasteet
seka muut kehityksen jarrut kyetaan ratkai-
semaan.

Liukkaudentorjunta on sikali epakiitollista
tyota, etta kansalaispalautetta tulee eniten
silloin, kun toiminta koetaan puutteelliseksi.

— Onneksi saamme silloin talldin myos
positiivista palautetta, joka laimmittaa tietenkin
kunnossapitdjien mielta. Talvikauden paatteeksi
tehtavassa tienkayttajien tyytyvaisyysmittauk-
sessa liukkaudentorjunta saa kohtuullisen hyvat
arvosanat erityisesti paateiden osalta. Aiemmin
kritiikkia tuli erityisesti suolauksesta, mutta ny-
kyisin se on ymmarretty osaksi liikenneturvalli-
suuden kannalta valttamatonta tyota. «
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Maanteiden hoitourakointia ja sen hankintamalleja kehitetaan Suomessa aktiivisesti.
Tavoitteena on yha joustavampi tilaajan ja toteuttajan yhteistyo, jossa teita hoidetaan

kestavasti ja muun muassa digitaalisia ratkaisuja hyodyntaen.

altion maanteiden hoito

on murroksessa. Digitali-

saatio, ilmastonmuutos ja

yhteiskunnan varautumis-

tarpeet haastavat perintei-
sia toimintamalleja samalla, kun tienkayttajien
odotukset kasvavat.

Vastatakseen toimintaympariston muu-
toksiin ovat Vaylavirasto ja elinvoimakes-
kukset (ent. ELY-keskukset) vuoden 2025
aikana laatineet yhdessa maanteiden hoidon
hankintojen periaatteet. Niita konkretisoiva
toimenpideohjelma linjaa kehittamisen suun-
taa kohti asiakaslahtoista, tietoon perustuvaa,
yhteistyolle rakentuvaa ja kestavaa maanteiden
kunnossapitoa.

Tulevaisuuteen katsomisen lisaksi on aika
ajoin hyva vilkaista myos perapeiliin. Kun en-
simmaiset nykymallin mukaiset yhteistoimin-
nalliset hoidonjohtourakat paattyivat, laadittiin
toiminnallinen ja taloudellinen jalkitarkastelu,
jonka avulla voidaan arvioida urakkamallille
asetettujen tavoitteiden toteutumista. Tehtyjen
toimenpiteiden vaikuttavuutta ja toimivuutta on
tarkead arvioida sadannollisesti, nyt ja jatkossa.

ISOJEN MUUTOSTENVUODET
2019-2024

Siirtyminen perinteisesta alueurakkamallista
(AU) maanteiden hoitourakkamalliin (MHU)
on tuonut mukanaan paljon uusia toimintata-
poja, mutta myos haasteita. Muutos toteutettiin
vaiheittain vuodesta 2019 lahtien jokaisella
maanteiden 79 hoitourakka-alueella.
Jalkiarviointi osoittaa, ettei muutos ole
ollut vain tekninen, vaan se liittyy laajemmin
urakoiden laadun, kustannusten ja yhteistyo-
mallien maarittelyyn ja toteuttamiseen.
Vaikka uutta urakkamallia laadittiin tilaajan
ja toimittajamarkkinan yhteistyossa ja MHU:n

Valtion maanteiden hoito

keskeinen tavoite oli riskienjaon parantami-
nen, ei se urakoitsijoiden kokemuksen mukaan
ole juurikaan vahentanyt heidan taloudellisia
riskejaan.

Urakkamalli on koettu myos joustamat-
tomaksi, eikd se ole aina tukenut laadukasta
ja kustannustehokasta toteutusta. Naihin
nakemyksiin ovat osittain yhtyneet myos
tilaajien edustajat. Tama kertoo tarpeesta
kehittda urakkamalleja entista enemman
kumppanuuden suuntaan. Tahan tyohon on
jo tartuttu, ja myos koulutusta ja osaamisen
lisaamista tarvitaan.

Hoitourakka ei voi olla tilaajan ja urakoit-
sijan vdlinen nollasummapeli. Sen tulee olla
yhteinen projekti,jossa molemmat osapuolet
pelaavat samalla puolella. Riskien ja hyotyjen
jaon tulee olla oikeudenmukaista ja paatoksen-
teon lapinakyvaa.Askelia oikeaan suuntaan ovat
urakkamallissa kayttoon otetut allianssiurakan
piirteet, kuten yhteiset viikkopalaverit, avoin
kustannustieto ja aliurakoitsijoiden osaamisen
laajempi hyodyntaminen. Ne eivat kuitenkaan
yksin riita — tarvitaan kulttuurinmuutos, jossa
luottamus ja avoimuus ovat sopimustekniikkaa
tarkedmpia. Sopimuskirjausten ja mallien ke-
hittyessa taytyy muutoksia saada aikaan myos
kaytannon toimintatavoissa.

DATASTA MAANTEIDEN
HOIDON POLTTOAINETTA?

Maanteiden hoidon hankinnan periaatteisiin
liittyvassa toimenpideohjelmassa linjataan
kehittamisen suuntaa seuraavaksi viideksi
vuodeksi. Kehittamistd tullaan tekemaan
Vaylaviraston, elinvoimakeskusten ja toimit-
tajamarkkinoiden tiiviissa yhteistyossa.
Tulevaisuuden ratkaisuissa taytyy var-
mistaa muun muassa toimittajamarkkinan
kehittyminen, urakkamallin joustavuus ja

* Hoidettavaa tieverkkoa on noin 78 000 km ja hoitourakka-alueita 79.

* Paaurakoitsijoita on visi ja aliurakoitsijoita noin | 500 yritystd. Hoitourakoinnissa

tyollistyy arviolta noin 3 000 henkila.

* Yhden urakan laajuus on 500-2400 km ja kesto padosin viisi vuotta.
Urakat kilpailutetaan valtakunnallisesti yhdenmukaisesti.
* Vuosittain maanteiden hoidon kustannukset ovat yli 200 miljoonaa euroa,

aurauskilometreja kertyy noin 8 miljoonaa, liukkaudentorjuntaan kaytetaan noin
160 000 tonnia suolaa ja 540 000 tonnia hiekoitushiekkaa — vuosittainen vaihtelu on

kuitenkin suurta.

reiluus seka se, etta niukkenevat resurssit
kohdistuvat tehokkaasti todellisiin tarpeisiin
— niin tienkayttajien kuin tieomaisuudenkin
nakokulmasta.

Digitalisaatio ja datan hyodyntaminen
tulevat myos avaamaan tyohon uusia mah-
dollisuuksia. Kun reaaliaikainen tiedonkeruu
ja analytiikka yleistyvat ja tiedon luotettavuus
parantuu, voidaan maanteiden hoidon laatu-
vaatimuksiakin sanoittaa uudelleen.

Oikolauta, mittatikku ja muut perinteiset
mittaustavat voivat pian jaada historiaan, kun
kaytettavissa on uusia digitaalisia ratkaisuja
laadun todentamiseen. Tulevaisuutta ovat
joustavat ja dataohjautuvat mallit, joissa laatu
todentuu jo tyon ja toimenpiteiden yhtey-
dessa — kuten myos konendkoon ja tekoalyyn
perustuvat automatisoidut data-analyysit. Muu-
tos edellyttaa luonnollisesti, ettd moderneja
jarjestelmia otetaan hoidossa ennakkoluulot-
tomasti kayttoon.

Kasvanutta datamassaa voidaan hyodyntaa
kaikilla tasoilla aina kaytannon tyon johtami-
sesta alueelliseen valvontaan ja valtakunnalli-
seen seurantaan. Kun tieto kulkee reaaliajassa,
voi valvontakin muuttua jalkikateisen sijaan
ohjaavaksi ja ennakoivaksi. Tavoitetilana on
myos, ettd perinteisen valvonnan tarve voisi
vahentya tilaajan ja urakoitsijan valisen kump-
panuuden syventyessa.

TOIMIVA JATURVALLINEN
TIEVERKKO PALVELEE
KOKO SUOMEA

Maanteiden hoitourakat eivit ole pelkkaa
teiden kunnossapitoa vaan koko liikkumisen
ja logistiikan selkdranka. Maailman muuttuessa
myos urakoinnin tulee muuttua. Jlkiarvioin-
nin opit, uudet hankintaperiaatteet ja monet
toteutetut selvitykset luovat yhdessa pohjan
sille, etta muutos on hallittua, lapindkyvaa ja
tienkdyttdjaa palvelevaa. Parhaimmillaan se
tarkoittaa ennakoivaa kunnossapitoa, suju-
vaa yhteistyota ja laatua, joka nakyy jokaisella
kilometrilla.

Muutoksen toteuttamiseen tarvitaan
koko alaa: Vaylavirastoa, elinvoimakeskuksia
ja alalla toimivia yrityksia.Vain yhdessa voimme
luoda Suomen oman mallin toimivaan maan-
teiden hoitoon. «

JARI NIEMINEN
Maanteiden kunnossapidon hankinta-
asiantuntija, Vaylavirasto
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eingjoen katujen kunnossapito
vastaa kaupungin katujen, tei-
den, kevyen liikenteen vaylien,
siltojen, torien, yleisten aluei-
den seka kaupungin hoidossa
olevien yksityisteiden kunnossa- ja puhtaa-
napidosta. Lisaksi kunnossapito huolehtii hu-
levesiverkostosta ja pumppaamoista, joiden

toimivuus on olennainen osa turvallista ja
viihtyisaa asuinymparistoa.

Talvikunnossapitoon sisaltyvat auraus,
liukkaudentorjunta, lumenajo seka hulevesi-
kaivojen avoinna pitdaminen — tehtavit, jotka
vaativat tarkkaa ennakointia ja reagointikykya
nopeasti vaihtuvien sadolosuhteiden vuoksi.

Kunnossapidossa hyodynnetdan yha
enemman teknologiaa, kuten paikkatietoon
perustuvaa seurantaa, digitaalisia ohjausjarjes-
telmia seka energiatehokkaita ja vahapaastoisia
tyomenetelmia.

— Kaupunki on jaettu ldhes 40 aurausalu-
eeseen, joista seitsemaa hoidetaan kaupungin
omalla kalustolla.Yhteensa noin 5060 kone-
yksikkoa lahtee liikkeelle paivystajan toimek-
siannosta varmistamaan, ettd kaupunkilaisten
arki sujuu kaikissa olosuhteissa, kunnossapito-
paillikkd TUOMO ETULA kertoo.
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TEKSTI: Tiina Penttild/Seindjoen kaupunki

Yhteistyolla turvallinen ja
viihtyisa kaupunki

YHTEISTYOLLA ON
KESKEINEN MERKITYS
HANKINNOISSA

Toimintaa kehitetdan jatkuvasti myos haas-
tavien talouspaineiden keskelld. Pienillakin
parannuksilla — kuten kunnossapitoalueiden
uudelleenmaarittelylld — on saatu aikaan mer-
kittavia hyotyja taloudellisuudessa, joustavuu-
dessa ja tyon seurattavuudessa.

Keskeisessa roolissa on tiivis yhteistyo
urakoitsijoiden kanssa. Taman lisdksi koke-
muksia ja kehitystarpeita kasitellddn omassa
tiimissa saanndllisesti, minka lisaksi seurataan
my6s muiden kuntien kaytantoja, jotta parhaat
ideat voidaan ottaa soveltaen kayttoon myos
Seingjoella.

Hankinnoissa pyritaan pitkakestoisiin so-
pimuksiin, jotka antavat urakoitsijoille mah-
dollisuuden investoida nykyaikaiseen kunnos-
sapitokalustoon. Hankintaprosessi toteutetaan
tiiviissd yhteistyossa kunnossapidon ja han-
kintatiimin kesken, mika takaa seka operatii-
visten tarpeiden ettd hankintalainsaadannon
vaatimusten huomioinnin.

Kaupungin oma kunnossapitokalusto
hankitaan yhteistyossa kunnossapidon, han-
kintatiimin ja logistiikkakeskuksen kanssa.
Kalustoa pyritdan paivittimaan vaiheittain,
jotta se tdyttdd ajantasaiset vaatimukset ja

sdilyy kustannustehokkaana seka vahapaas-
toisena.

Tavoitteena on elinkaarikustannuksiltaan
hallittu seka vahapaastoinen kunnossapitoko-
konaisuus, joka tukee kaupungin palvelutaso-
tavoitteita ja vastuullisuuslinjauksia.

HANKINNOISSA
HUOMIOIDAAN
VASTUULLISUUDEN OSA-
ALUEET

Vastuullisuus onkin vahvasti mukana kaikissa
hankinnoissa.Tarjouspyynnoissa painotetaan
ymparistoon, yhteiskuntaan ja talouteen liit-
tyvia nakokulmia. Urakoitsijoilta edellytetdan
esimerkiksi energiatehokkaita ratkaisuja, tur-
vallisia tyomenetelmia ja lapinakyvia toiminta-
tapoja. Sopimuskauden aikana vastuullisuusta-
voitteita seurataan ja kehitetaan yhteistyossa.

Aktiivinen ja avoin vuorovaikutus urakoit-
sijoiden, asukkaiden ja kaupungin organisaation
valilla on avain onnistuneeseen kunnossapi-
toon.Yhteistyolla luodaan ymparisto, joka on
turvallinen, toimiva ja viihtyisa — joka paiva ja
kaikissa olosuhteissa. «

TIINA PENTTILA
Hankintajohtaja
Seindjoen kaupunki



KUVA: Itirata Oy

Havainnekuva Itdradan Porvoonjoen ylittavasta sillasta. Havainnekuva on laadittu Itdradan alustavaa yleissuunnitelmaa ja ymparistovaikutusten arviointiselostusta varten

3D-malliin pohjautuen.

TEKSTI: Heikki Surakka ja Venla Pesonen/Ramboll

Digitaaliset tyokalut
tukevat vuorovaikutusta

vaylahankkeissa

Vaylahankkeissa vuorovaikutustoimilla pyritaan tavoittamaan ihmisia oikea-aikaisesti,
tarjoamaan heille riittavasti tietoa hankkeesta seka saamaan osallisilta palautetta ja
tietoja suunnittelun tueksi. Hyvin suunniteltu ja toteutettu, eri kohderyhmat huomioiva
vuorovaikutus edesauttaa paremman lopputuloksen saavuttamisessa ja parhaimmillaan

lisaa hankkeen hyvaksyttavyytta.
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aylahankkeiden vuorovaiku-

tuksessa yleisotilaisuuksilla,

sidosryhmatyopajoilla  ja

seurantaryhmilla on perin-

teisesti ollut tarked rooli.
Niiden kautta tavoitetaan aiheesta kiinnos-
tuneita ihmisia, joilla on myos aikaa osallistua
tilaisuuksiin.

Lasnatilaisuuksissa ihmisilla on mahdolli-
suus keskustella kasvokkain suunnittelijoiden
kanssa ja tarkastella suunnitelmaluonnoksia
karttojen aarelld. Viime vuosina yleistyneet
etdtilaisuudet ovat osaltaan madaltaneet
osallistumiskynnystd ja parantaneet osallis-
ten tiedonsaantimahdollisuuksia.

Niiden toteutukseen liittyy kuitenkin
omat haasteensa, silla etatilaisuuksissa viestinta
jaa usein yhdensuuntaiseksi ja aidon vuoro-
vaikutuksen toteutuminen on haastavampaa.

Yleiso- ja sidosryhmatilaisuudet ovat
jatkossakin tarkea osa vuorovaikutusproses-
sia. Mutta miten tavoittaa myos niita osallisia,
jotka eivat syystd tai toisesta voi tai halua
osallistua tilaisuuksiin? Ja miten parantaa
suunnitelma-aineistojen havainnollisuutta ja
ymmarrettavyytta!

Entd miten hankkeiden vuorovaikutuksen
tukena toimivat digitaaliset tyokalut, kuten
digiraportti, karttaportaali ja karttapalauteky-
selyt, havainnekuvat ja -videot ja reaaliaikainen
3D-ymparisto?

DIGIRAPORTTI
TIVISTAA OLEELLISEN

Digitaalisilla tyokaluilla voidaan parantaa
laajojen raporttien selkeyttd ja luettavuutta.
Esimerkiksi YVA-selostukset laaditaan seka
viranomaisten etta kansalaisten kayttoon, jol-
loin niiden tulee olla seka yksityiskohtaisia
ettd ymmarrettavia.

Selaimella luettava digiraportti on tiivis,
visuaalisesti laadukas ja helppolukuinen ver-
sio varsinaisesta raportista tai selostuksesta.
Digiraportin voi toteuttaa esimerkiksi

tarinakarttamuodossa, mika mah-
dollistaa kuvien, videoiden,
interaktiivisten karttojen,
3D-karttojen ja linkkien
sisallyttamisen  tekstin
joukkoon.

Digiraportti on ollut
kaytossa jo useissa vayla-
hankkeidenYVA-menettelyissa.
YVA-selostukset ovat usein laajoja
kokonaisuuksia litemateriaaleineen, joita
harva lukee kannesta kanteen. Selostuksen
tuottaminen ymmarrettavampaan muotoon
esimerkiksi digiraporttina parantaa kansalais-
ten mahdollisuuksia tiedon saamiseen.

KARTAT HELPOTTAVAT
TIEDONJAKAMISTA

Karttaportaalissa kayttdja voi tarkastella suun-
nitelmaa kartalla, liikkua ja tarkentaa lihemmas
kartalla olevia kohteita seka piilottaa tai tuoda
nakyvaksi eri karttatasoja. Karttaportaaleja
on kaytetty esimerkiksi kaavakarttapalveluissa,
mutta niiden hyodyntaminen vaylasuunnittelu-
hankkeissa on ollut vield suhteellisen vahaista.

Tyokalulla on kuitenkin runsaasti po-
tentiaalia, silla se mahdollistaa ajantasaisen
ja oikea-aikaisen tiedon jakamisen suunnitte-
lusta etenkin pidempaan kestavissa suunnitte-
luhankkeissa ja antaa osallisille mahdollisuuden
tutkia kartta-aineistoja itsenaisesti.

Erilaiset karttaportaalit ovat myos hyva
tyokalu hankkeen sisdiseen vuorovaikutuk-
seen, mm. suunnittelu- ja lahtotiedon jaka-
misen ja suunnitteluhankkeen eri osapuolten
valisen yhteistyon tukemiseksi.

Havainnekuva Koulukatu-Lappeentie-alueen saneerauksen suunnitteluhankkeesta. Havainnekuva on laadittu
3D-malliin pohjautuen.
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HELPPOLUKUINEN
VERSIO RAPORTISTA
PARANTAA
KANSALAISTEN
TIEDONSAANTIA.

Imatran kaupunki

KUVA

Karttapalautekyselyt ovat monissa hank-
keissa melko laajasti kaytetty ja vakiintunut
vuorovaikutuksen tyokalu, joka on korvan-

nut perinteiselld tavalla toteutettuja
kyselyita.
Karttapalautekysely mah-
dollistaa suunnitelmien esit-
telyn helposti zoomattavalla
karttapohjalla myos laa-
jemmissa vaylahankkeissa.
Osalliset voivat merkita
kartalle paikallistietoa muun
muassa huomionarvoisista koh-
teista, alueen kaytosta ja nykytilasta
sekd antaa palautetta suunnitelmaluon-
noksista.

Karttapalautekyselyn toteuttajalle on
merkittavaa hyotya siitd, ettd kartalle annetut
vastaukset saadaan suoraan paikkatietomuo-
dossa suunnittelijan kayttoon. Kyselyihin voi
sisallyttad myos kysymyksia, jotka eivit ole
karttaan sidonnaisia.

SUUNNITELMIA
HAVAINNOLLISTETAAN
DIGITAALISESTI

Suunnitelmien havainnollistaminen kuvin ja vi-
deoin on suunnitteluhankkeissa nykyisin melko
yleista ja paikoin jopa edellytys esimerkiksi
maisemavaikutusten arvioimiseksi. Havainne-
kuvien ja -videoiden avulla on mahdollista
visualisoida osallisille, miltd hanke nayttaisi
toteutettuna.

Maisemanmuutos on monissa hankkeissa
yksi osallisten merkittavimmista huolenai-
heista suunnitteluvaiheessa. Havainnollista-
misaineistot auttavat osallisia hahmottamaan
maiseman muutosta ja tuovat suunnitelmat
kartoilta konkreettisempaan ja helpommin
ymmarrettivampaan muotoon. Havainne-
videoiden pohjalla on nykyisin mahdollista
hyodyntda esimerkiksi dronella kuvattua
videomateriaalia suunnittelualueesta.

Perinteisesti havainnekuvat tai -videot
on laadittu vain tietyista valituista kohteista,
mikd tuo omat rajoitteensa suunnitelmien
tarkasteluun. Reaaliaikaisen 3D-ympariston
avulla suunnitelmia on mahdollista esitella

3D-ymparistojen hyodyntaminen vuo-
rovaikutuksen tukena on vayldhankkeissa
toistaiseksi ollut vahaisempaa, mutta sitd on
hyodynnetty hyvin kokemuksin videoiden ja
kuvien toteuttamiseen seka esimerkiksi kau-
punkien katuympariston suunnitteluhankkeissa.

3D-ymparistojen hyodyntaminen ja pelil-
lisyyden tuominen suunnitteluun on yksi vuo-



rovaikutusta tukevien digitaalisten tyokalujen
mielenkiintoisimmista jatkokehityskohteista.
Nykyteknologia mahdollistaa hyvinkin tark-
kojen pintamallien ja materiaalien esittamisen
yhdessa valaistuksen seka liikegrafiikan kanssa
reaaliaikaisessa 3D-ymparistossa.
Vaihtoehtoisesti voidaan hankkeen vuoro-
vaikutuksen tueksi luoda paikkatietopohjainen
3D-ympiristo, jonka etuna on kaytettavyys esi-
merkiksi selaimen kautta. Kaytettavat tyokalut
saadaan myos toimimaan yhdessa, jolloin eri
suunnitteluosa-alueet saadaan tuotua yhteen.

DIGITYOKALUT OVAT
OSA KOKONAISUUTTA

Digitaaliset tyokalut voivat osaltaan parantaa
suunnitteluprosessin - vuorovaikutteisuutta,
parannetaan suunnitelma-aineistojen havain-
nollisuutta, saatavuutta ja ymmarrettavyytta.
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Erityisen tarkedd vuorovaikutusta tuke-
vien tyokalujen hyodyntamisessa on niiden
helppokayttoisyys ja toimivuus. Mikali naihin
liittyy ongelmia, tyokalut kaantyvat helposti
alkuperaista tarkoitustaan vastaan ja pahim-
millaan vain lisaavat osallisten kielteista suh-
tautumista hankkeeseen.

Kayttajalahtoisyyteen on syyta kiinnittad
erityista huomiota, kun tyokaluja valitaan ja
muokataan hankkeen kayttoon. Osallisten
palautetta ja nakemyksia kerdtessa on tar-
keda suunnitella ennakkoon, miten kerattya
tietoa tullaan hyodyntamaan suunnittelussa ja
tuoda myos raportoinnissa koontia keratyista
tiedoista ja niiden hyodyntamisesta. Suunnit-
telijoiden tulisi arvostaa panosta, jonka asuk-
kaat ja muut osalliset ovat valmiita antamaan
suunnitelmia kommentoidessaan.

Selvaa kuitenkin on, etta vain digitaalisia
tyokaluja lisiamalld ei automaattisesti pa-
ranneta hankkeen vuorovaikutteisuutta. On

tarkedd suunnitella vuorovaikutuksen koko-
naisuus hyvin jo hankkeen alkuvaiheessa ja
olla valmis tarvittaessa tekemaan muutoksia
vuorovaikutussuunnitelmaan hankkeen aikana.

Jokaiseen suunnitteluhankkeeseen tulisi
valita juuri kyseiseen hankkeeseen ja eri koh-
deryhmille parhaiten soveltuvat vuorovaiku-
tuksen ja viestinnan keinot ja tyokalut. Tama
tapahtuu usein yhdistamalli monipuolisesti
erilaisia keinoja, mika vaatii suunnittelijoilta
my®os viestinnan ja vuorovaikutuksen koko-
naisuuden ymmartamista.

Kokemuksemme mukaan erityisesti mo-
nenlaisia nakemyksia herattavissa hankkeissa
vuorovaikutuksen yksi tarkeimmista tehtavista
on luoda mahdollisuuksia ihmisten kohtaami-
seen, keskusteluun ja kuuntelemiseen — seka
mahdollistaa kokemusta kuulluksi tulemisesta.
Vuorovaikutusprosessia ja ymmarryksen li-
sadantymista on kuitenkin mahdollista tukea

myos digitaalisilla tyokaluilla. «

L
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Ote Itdrata kartalla -karttaportaalista. Portaali on julkisessa kdytossa oleva ja ajan tasalla pidettava karttapalvelu, johon on koottu Itaradan suunnitelmavaihtoehtojen
lisaksi tietoa ympariston nykytilasta. Lisitietoja I6ytyy Itarata Oy:n verkkosivuilta.
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Pelastaminen on haastavaa tunneliolosuhteissa.

TEKSTI JA KUVAT: Liisa-Maija Thompson

Pelastusharjoituksessa
testataan toimintatavat
pahimman varalta

Tunneliturvallisuuteen kiinnitetaan Suomessa ja koko Euroopassa erityista huomiota.
Tunnelit ovat liikennevaylina muuta tie- ja rataverkkoa suljetumpia ymparistoja, mika

asettaa omat vaatimuksensa valvonnalle ja riskienhallinnalle.

uomessa tunnelien tilannetta

seurataan Fintrafficin tieliiken-

nekeskuksessa ympari vuoro-

kauden, ja tekniset havaitsemis-

ja varoitusjarjestelmat tukevat

tata valvontaa. Turvallisuutta edistetddn seka

ehkaisemalla onnettomuuksia etta varmis-

tamalla se, ettd onnettomuuden sattuessa

kaikilla tunnelissa olevilla on mahdollisuus
evakuoitua turvaan.

Tunneliturvallisuutta yllapidetaan varautu-

malla hairiotilanteisiin ja harjoittelemalla toi-

mintamalleja saannollisesti. Harjoitusten ta-
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voitteena on kayda lapi turvallisuuden kannalta
kriittiset prosessit ja tunnistaa mahdolliset
kehityskohdat.

— Pelastusharjoituksia tehdaan tunne-
leissa saannollisesti. EU:n tunnelidirektiivin
mukaan yli 500 metria pitkissa ja TEN-T-ver-
kolla sijaitsevissa tunneleissa on jarjestettava
saannollisesti laajamittainen harjoitus. Suomen
kansallinen tunnelimaarays velvoittaa kuitenkin
harjoittelemaan kaikissa yli 100 metria pitkissa
tietunneleissa, kertoo projektipaallikkd TERO

TIENSUU Uudenmaan ELY-keskuksesta (nyk.

Elinvoimakeskus).

HARJOITUS ESPOOSSA

Espoon Hiidenkallion tunnelissa jarjestettiin
lokakuun 2025 lopulla tunnelidirektiivin mu-
kainen pelastusharjoitus. Harjoitukseen osallis-
tuivat Pelastuslaitos, Lansi-Uudenmaan poliisi,
Uudenmaan ELY-keskus, Espoon kaupunki,
Fintraffic, tunneli-isannaitsija seka Traficom.

Harjoitusskenaario perustui vaarallista
ainetta kuljettaneen ajoneuvon onnetto-
muuteen. Lahtotilanteessa raskas ajoneuvo
oli tormannyt tunnelin seinaan, ja sailioon oli
syntynyt vuoto.



Vaarallisten aineiden kuljetuksen vuodon korjaamista.

Harjoitus eteni tapahtuman havaitsemi-
sesta aina onnettomuutta koskevan tiedot-
tamisen harjoittelemiseen asti.

— Harjoituksen suunnittelu on alkanut
jo vuosi ennen sen toteutusta. Harjoituksen
toteuttaminen on aina iso prosessi ja sitoo
suuren maaran ammattilaisia.Vaikka tunneli-
onnettomuuksia sattuu onneksi ani harvoin,
niihin liittyy aina suuronnettomuuden riski.
Harjoituksiin osallistuminen on operoivien
yksikoiden henkilostolle turvallinen tapa ke-
hittda osaamista, Tero Tiensuu kertoo.

Hiidenkallion harjoituksessa todettiin,
etta vaarallisia aineita kuljettavien ajoneuvojen
lastin laadun nopea ja varma tunnistaminen
on kriittista turvallisen pelastustoiminnan
onnistumiselle. Lastitiedon saamisessa voi
kuitenkin olla haasteita, mika korostaa sel-
keiden kdytantojen ja tiedonkulun merkitysta.

Tiensuun mukaan harjoituksissa saadut
opit ovatkin yleensa yksinkertaisia asioita,
kuten tiedon kulkeminen kaikille tahoille
mahdollisimman nopeasti.

— On selva, etta operatiiviset tahot saa-
vat tiedon onnettomuudesta nopeasti, mutta
tiedon valittaminen muille toimijoille on myds
erittdin tarkeda. Pelastuslaitos ja poliisi saa
tilannekuvan tieliikennekeskuksesta ja tassa
on tarkeds, ettd toimijat kdyttavat samoja
termeja, Tiensuu kertoo.

Tunneleiden hairictilanteita varten on
laadittu toimintaohjeet, joiden ajantasaisuus
testataan pelastusharjoituksessa. Ohjeissa
on ennalta maaritelty esimerkiksi sellaiset
tilanteet, joissa tunneli suljetaan, ja mitd
pelastuslaitoksen tulee varmistaa tunnelissa
varsinaisen pelastustehtavan lisaksi.

Harjoitukseen
osallistui yli
kymmenen
tarkkailijaa.

TUNNELIASETTAA PELASTUS-
TOIMINNALLE HAASTEITA

Tietunneleissa tehdaan aktiivista liikennetur-
vallisuustyota, ja kaiken harjoittelun taustalla
on onnettomuuksien ehkdisy ja mahdollis-
ten onnettomuustilanteiden vaikutusten
minimointi.

Myos erilaisten riskien tunnistaminen
on tarkead, koska ne vaikuttavat pelastustoi-
mintaan. Esimerkiksi liilkenneonnettomuudet,
kuten ketjukolarit ja ruuhkautuminen, hanka-
loittavat pelastustoimia, kun tilaa on vahan ja
poistumisreitit rajallisia.

Rakenteellisia riskeja tuottavat sortumat,
vuodot, rakenteiden pettaminen ja kunnossapi-

don puutteet.Teknisten jarjestelmien vikoihin
liittyvia riskeja ovat esimerkiksi sahkokatkot,
ilmanvaihdon ongelmat ja valvonta- tai haly-
tysjarjestelmien toimintahairiot.

Tunnelissa tulipalon sattuessa savu leviaa
nopeasti, limpatila nousee ja nakyvyys heik-
kenee, jolloin olosuhteet voivat olla hengen-
vaaralliset.Vaarallisten aineiden kuljetuksista
voi puolestaan syntya kemiallisia vuotoja seka
rajahdys- ja kaasuriski.

Tunneleissa evakuointi voi olla haasteel-
lista poistumisreittien vahyyden, opastuksen
puutteen tai kulkuesteiden takia. Oman haas-
teensa tuovat myos inhimilliset tekijat:ihmiset
voivat panikoida ja jattaa noudattamatta ohjeita
tai toimia muuten virheellisesti. «

Miten voit edistdad tunneliturvallisuutta?

* Noudata nopeusrajoituksia, opasteita ja varoitusmerkkeja. Tunnelissa pysahtyminen

on sallittua vain hatatilanteessa.

* Tunneliin ei saa menna kavellen, pyoralla tai sahkopotkulaudalla.
* Pidd ajovalot paalla jo ennen tunneliin ajoa ja poista aurinkolasit.

* Valta turhaa kaistanvaihtoa.

* Onnettomuus- tai hdiriotilanteessa pyri aina ensisijaisesti ulos tunnelista.
* Jos pysahtyminen on valttamatonta, kayta hatavilkkuja, siirra ajoneuvo sivuun,

sammuta moottori ja halyta apua.

* Tulipalon sattuessa hyodynna tunnelin alkusammutusvalineita, jos se on turvallista.
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TEKSTI: Kaisa-Elina Porras KUVA: Jussi Pajunen/Vdyldvirasto

Tasoristeystyo tuottaa
hedelmaa, mutta viela
ei olla maalissa

Vaylaviraston systemaattisen tyon ja vuosittaisen tasoristeysrahoituksen ansiosta
tasoristeysten maara on talla vuosituhannella vahentynyt 2 000 kappaleella.

Myos tasoristeysonnettomuuksien maara on laskenut historiallisen alhaiselle tasolle.
Turvallisuustyota taytyy kuitenkin jatkaa edelleen.
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asoristeysonnettomuudet

ovat traagisia niin uhreille,
laheisille, veturinkuljettajille
kuin pelastusviranomaisille-
kin. Viimeisen 25

vuoden aikana onnettomuuksia

on tapahtunut 681, ja niissd
on kuollut 137 seka vaka-

TASORISTEYKSEN VOI
YLITTAAVAIN, KUN

vasti tai lievasti loukkaan-
tunut 335 ihmistd.Vuosien

tomuuksien maara on pudonnut yhdeksaan,
mutta tapaukset ovat olleet vakavampia ja
vieneet viiden ihmisen hengen.

TUHANSIEN TASO-
RISTEYSTEN
MAASSA ON
OLTAVA
VAROVAISIA

RADALLA EIVARMASTI

1990-2000 tasoristeyson-
nettomuuksissa olemme
menettaneet yhteensid 267
ihmista.

Onneksi  onnettomuuksien
maara on viime vuosikymmenina vahen-
tynyt. Kun esimerkiksi vuonna 1972 niita sattui
228, oli vuonna 2024 onnettomuuksia enaa
kymmenen eika niissa menehtynyt yhtakaan
ihmista.

Valitettavasti vuodet eivit ole veljid
keskenaan. Vuonna 2025 tasoristeysonnet-

OLE LIIKENNETTA.

Vuosituhannen alussa val-
tion rataverkolla oli taso-
risteyksid noin 4300 ja vuo-
denvaihteessa 2025-2026 end
noin 2 300. Kun samalla tasoristey-
sonnettomuuksien maara on vahentynyt,
on jotakin selkeisti tehty oikein. Se jokin on
systemaattinen tyo.

Vuodesta 2018 saakka kaynnissa ollut
tasoristeysohjelma on omalta osaltaan tuot-
tanut hedelmda. Ohjelmassa on jo poistettu
tai parannettu yli 350 tasoristeysts, ja tyd

jatkuu edelleen. Lisaksi olemme tehneet
samaa poistamista tai parantamista muissa
Vaylaviraston hankkeissa.

Systemaattinen tyo vaatii systemaattista
rahoitusta.Vaylaviraston budjetista kaytetaan
tasoristeystyohon vuosittain noin |5 miljoonaa
euroa.Valtion sadstotalkoiden vuoksi budjetti
saattaa ldhivuosina hieman pienentya ja toi-
menpiteiden maarat vahentya.

SYSTEMAATTINEN
TYO VAATII

SYSTEMAATTISTA
RAHOITUSTA.

Tyon vauhti voi hidastua siksikin, ettd
niin sanotut helposti poistettavat tai pa-
rannettavat tasoristeykset on jo kasitelty,
ja jaljella olevat vaativat yleensa kalliita rat-
kaisuja. Niita ovat puolipuomien asentaminen
(noin 350000-500000 euroa/kohde) seka
eritasoratkaisut (noin 0,5-3,5 miljoonaa
euroa/kohde).

Kun yksi isompi hanke nappaa |5 miljoo-
nan budjetista noin puolet, ei jiljelle jaavalla
rahoituksella maailmaa mullisteta. Tasta huo-
limatta jokainen toimenpide on askel kohti
parempaa tasoristeysturvallisuutta.

TURVALLISUUSTIETOISUUS
ON ELINTARKEAA

Fyysisen rakentamisen lisaksi Vaylaviraston
tehtaviin kuuluu tietoisuuden lisadminen taso-
risteysturvallisuudesta. Siihen liittyen virastolla
on meneillaan kolmivuotinen kampanja, jossa
pyrimme vaikuttamaan tasoristeyksen ylittajan
asenteisiin huumorin keinoin.

Tasoristeys on aina potentiaalinen vaa-
ranpaikka, ja kaikista Vaylaviraston toimenpi-
teista huolimatta on lopullinen vastuu ylityksen
turvallisuudesta tienkayttajalla. Joten vanhaa
“sananlaskua” lainatakseni: Let’s be careful
out there!

Muistetaan siis hiljentaa vauhtia, katsoa
molempiin suuntiin ja vasta, kun radalla ei
varmasti ole liikennettd, mennaan ripeasti
yli. Junan kanssa on turha lahtea kilpasille —
siit ei synny kuin uusia murheellisia tilasto-
lukuja. «

KAISA-ELINA PORRAS
turvallisuusasiantuntija
Viylavirasto
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Puut ja liikennemerkit voivat vahingoittua, jos lunta joudutaan auraamaan suuria maaria niita vasten.

TEKSTI: Liisa Hyttinen/ Viherympdristiliitto KUVAT: Jenni Roth/Viherympdristéliitto

Lumitilaoppaasta
keinoja talvikunnossa-
pidon kehittamiseen

Katujen talvikunnossapito on keskeinen osa toimivaa kaupunkiymparistoa Suomessa,
jossa talvi maarittaa liikkumisen olosuhteita suuren osan vuodesta. Lumi, jaa ja vaihtelevat
saaolosuhteet vaikuttavat suoraan liikenneturvallisuuteen, saavutettavuuteen ja

kunnossapidon kustannuksiin.

iherymparistoliiton
vuonna 2024 julkaiseman
Lumitilaoppaan viesti on,
ettd talvikunnossapidon
onnistuminen ei ratkea
yksin operatiivisilla toimilla, vaan ratkaise-
vat edellytykset luodaan jo kaavoituksen ja
katusuunnittelun vaiheessa.
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Jos katuymparistoa suunnitellaan ensisi-
jaisesti kesaajan ehdoilla, tuo talvi mukanaan
ongelmia, joihin on vaikea reagoida jalkikateen.
Puutteelliset lumitilat johtavat siihen, etta lumi
kasaantuu ajoradoille, jalkakaytaville ja ris-
teysalueille heikentaen nakyvyytta ja kaventaen
liikennetilaa.

Samalla lumen sijoittuminen hallitsemat-

tomasti tiealueelle vaikuttaa pientareiden ja
katuympariston kasvillisuuden kuntoon. Lumi-
tilaopas korostaa, ettd lumelle varattu tila on
yhta olennainen osa katutilaa kuin ajokaistat
tai kevyen liikenteen vaylat.

Tiealueen ja pientareiden kasvillisuus jou-
tuu talvikunnossapidon myota erityisen kovalle
rasitukselle.Aurauksessa lumi ja sen mukana



hiekkaa, suoloja ja muita epapuhtauksia siirtyy
kasvien paalle, mika voi vaurioittaa esimerkiksi
puuvartisten kasvien silmuja ja kuorta.

Lumivallit voivat painaa kasvillisuutta ja
aiheuttaa mekaanisia vaurioita erityisesti pen-
saissa ja nuorissa puissa. Kun lumitilat ovat
riittamattomia, viherpeitteinen alue voi toimia
viimeisena vapaana varastointialueena, vaikka
sitd ei olisi siihen tarkoitettu.

TOISTUVAT VAURIOT
HEIKENTAVAT

KASVILLISUUDEN
ELINVOIMAA.

MENETELMILLA ON
PITKAAIKAISIA VAIKUTUKSIA

Talvikunnossapidossa kaytettavat liukkau-
dentorjuntamenetelmat vaikuttavat kasvilli-
suuteen myos pidemmalla aikavalilla. Suolauk-
sen seurauksena maaperan suolapitoisuus voi
kasvaa tiealueilla ja pientareilla, mika heikentaa
kasvien vedenottoa ja ravinteiden saatavuutta.
Keviilla sulamisvedet kuljettavat suoloja
ja hienoainesta kasvualustoihin, mika voi na-
kya kasvun heikkenemisena, lehtivaurioina ja
kasvilajiston koyhtymisena. Nama vaikutukset
on tarkeaa huomioida osana kokonaisvaltaista
katuympariston suunnittelua.
Kasvillisuuden kannalta merkityksellista
on myos se, mihin lumi varastoidaan ja kuinka
pitkaan se viipyy pientareilla. Paksut ja hitaasti
sulavat lumivallit voivat viivastyttaa kasvukau-
den alkamista, lisatd maaperan tiivistymista ja

Lumitilaopas on tehty yhteistyossa
kaupunkien kanssa. Sen voi ladata maksutta
osoitteesta: vyl.fillumitilaopas
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Vaatii taitoa sovittaa eri liikennemuodot ja talvikunnossapidon toiminta talviseen kaupunkitilaan.

heikentad juuriston hapensaantia. Toistuvat
vauriot heikentavit kasvillisuuden elinvoimaa

sekd lisaavat hoidon ja uusimisen tarvetta.

Lumitilojen sijoittelu ja mitoitus voivat va-
herkasti vaurioituvilta alueilta.

Hyvin suunniteltu lumitila
tukee seka talvikunnossapidon
tehokkuutta ettd viherra-
kenteen kestavyyttd. Kun
lumelle on varattu selkeasti
madritellyt alueet, kas-
villisuus sdilyy paremmin.
Tama vahentaa korjaus- ja
uudelleenistutustarvetta seka
parantaa kaupunkiympdriston
ekologista laatua.

Kasvillisuus puolestaan tukee katualueen
toimivuutta sitomalla polya, hillitsemalla hu-
levesia ja parantamalla viihtyisyyttd myos
talven jalkeen.

YHTEISTYOLLA
SAADAAN ONNISTUNUTTA
KUNNOSSAPITOA

limastonmuutos lisaa talvikunnossapidon ja
kasvillisuuden yhteensovittamisen haasteita.
jaksot ja runsaat sademaarat kuormittavat
seka rakenteita etta kasveja.

Tama korostaa tarvetta tarkastella katu-
ymparistoa kokonaisuutena, jossa talvikunnos-
sapito, lumitilat ja viherrakenne muodostavat
toisiaan tukevan jarjestelman. Lumitilaopas
kannustaakin huomioimaan nama yhteydet
jo suunnittelun alkuvaiheessa.

Katujen talvikunnossapito edellyttaa tii-
vistd yhteistyota eri toimijoiden valilla. Kun
kunnossapidon, suunnittelun ja viherymparis-

YHTEISTYO AUTTAA
LUOMAANYMPARI
VUODEN TOIMIVIA

KATUYMPARISTOJA.

ton asiantuntemus yhdistetdan, voidaan |oytaa
ratkaisuja, jotka palvelevat seka liikennetur-
vallisuutta ettd kasvillisuuden kestavyytta.
Tallainen yhteistyd vahentad ristiriitoja ja
auttaa luomaan katuymparistoja, jotka toi-
mivat ympari vuoden.
Katujen talvikunnossapidon
ja kasvillisuuden yhteensovit-
tamisessa on kyse kaupun-
kiympariston laadusta ja
kestdvyydestd. Kun lumi
huomioidaan suunnittelussa
riittavan ajoissa ja sille an-
netaan oma paikkansa, voi-
daan samanaikaisesti parantaa
talvikunnossapidon tehokkuutta,
liikenneturvallisuutta ja tiealueiden
kasvillisuuden elinvoimaa.
Nain katuymparisto sailyy toimivana ja
viihtyisana myos pitkan talven jalkeen. «

Erilaisten tarpeiden huomioimista tarvitaan niin
katutilojen suunnittelussa kuin kunnossapidon
toiminnassa.
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TIEYHDISTYKSEN JASENET JAYHTEISTYOTAHOT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Pienessa kunnassa tekninen johtaja
hyppaa vaikka kunnanjohtajan sijaiseksi

Suomussalmen kunnan teknisen johtajan tyopoydalla on laajasti erilaisia asioita yleisten
alueiden kunnossapidon valvonnasta ja yksityisteista kunnan hankintoihin ja tonttien
myyntiin. Tyon monipuolisuus innostaa, mutta asettaa myos omat haasteensa.

SUOMUSSALMI

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen NIINA KINNUNEN, ja olen toimi-
nut teknisen johtajan virassa Suomussalmen
kunnassa elokuusta 2018 lahtien. Koulutuk-
seltani olen ymparistotekniikan ja rakennus-
tekniikan insinoori (AMK),ja minulla on myos
YAMK-tutkinto teknologiaosaamisen johta-
misesta. Peruskoulun jilkeen ensimmainen
ammattitutkintoni oli tekstiilialan artesaani.

Tyourani koostuu suurelta osin erilai-
sista kunta-alan tyotehtavista. Ennen nykyista
tehtavaani tyoskentelin Kajaanin kaupungilla
suunnitteluinsinoorind ja ennen sita Hyrynsal-
men kunnassa teknisten palvelujen paallikkona.
Edella mainitut tehtavat liittyivat paljolti ties-
toon —yleisiin teihin, katuihin ja yksityisteihin.

Télld hetkelld tehtavaani kuuluu muun
muassa kunnan varautuminen, hankinnat,
tonttien myynti, yleisten alueiden kunnos-
sapidon valvonta seka yksityistiet ja metsat.
Paatan esimerkiksi kdytosta poistetun irtai-
men omaisuuden myynnista, yleisten alueiden
hankinnasta maararahojen puitteissa ja toimin
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KUVA: Tuula Leskinen

kunnan edustajan naapurin kuulemisissa seka
tie- ja osakaskuntien kokouksissa.

2.MITEN PAADYIT
NYKYISEEN TYOHOSI?

Kevaalla 2018 Suomussalmen kunnan silloinen
tekninen johtaja ilmoitti jadvansa elakkeelle,
paatin laittaa tyohakemuksen vetamaan ja tu-
linkin virkaan valituksi. Ei nama kunnan asiat
ennen sitd ihan vieraitakaan olleet, kun toimin
teknisen lautakunnan jasenena ja ennen sitd
ymparistolautakunnan varapuheenjohtajana.
Muutimme perheeni kanssa Suomussalmelle
2006, joten vakituinen tyo kotikunnassa oli jo
ollut muutaman vuoden seurannassa.

3. KUVAILE TAVALLISTA
TYOPAIVAASI.

Pienen kunnan teknisen johtajan tehtavat ovat
hyvin monipuoliset, joten kahta samanlaista
paivaa ei ole vield ollut. Toimistolla valmiste-
len hankintoja ja teen viranhaltijapaatoksia,
valmistelen lautakunnan ja kunnanhallituksen
lista-asioita.

Paaasiassa sulanmaan aikaan on myos
tyomaakaynteja ja jonkun verran raken-
nusvalvontakdynteja  rakennustarkastajan
ollessa vuosilomalla. Tarvittaessa toimin si-
jaisena kunnanjohtajalle, vesihuoltopallikolle,
maanmittausinsinoorille ja ruokahuolto- ja
puhtaanapitopaillikolle.

Tyopaivani on esimerkiksi tallainen: aa-
musta tyomaakokous kaavatieurakasta, jonka
jalkeen kayn kaavan laatijan kanssa lapi tilan-
nekatsaus vireilla olevista kaavahankkeista ja
niihin liittyvista aikatauluista. Lounaan jalkeen
on paikallisen likenneturvallisuusryhman ko-
kous, jossa toimin puheenjohtajana. lltapaivalla
palaveri teknisten palvelujen yksikoiden paalli-
koiden kanssa maaraaikaisten kausityontekijoi-

den tyosuhteiden aloitusajankohdasta. Pivan
paattad klo 17.00 alkava kunnanhallituksen
kokous.

4.MIKA ON PARASTA
TYOSSASI?

Kaikesta huolimatta tyon yksi parhaita puo-
lia on monipuolisuus.Arvostan todella paljon
Suomussalmen kunnan toimintatapoja aina
luottamushenkilotyoskentelysta tyontekijoihin
seka viranhaltijoihin. lloa tuo, kun investointi-
hankkeet saadaan paatokseen ja loppukayttajat
Kunnan taloudellinen tilanne mahdollistaa
myos ei-pakollisten palvelujen tarjoamisen:
voimme esimerkiksi tukea yksityisteiden kun-
nossapitoa ja peruskorjaushankkeita.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Aika ei oikein tahdo riittd, ja toisinaan on
haasteita maarittaa asioiden tarkeysjarjestys.
Pienessa organisaatiossa ei ole paljon sarky-
mavaraa. Toisaalta hyva talous mahdollistaa,
mutta pitda myos aika kriittisesti arvioida,
mihin vastaan kylla ja mihin ei.

On my0s tehtava valmisteluja ja paatoksia
asioihin, joista eivat mitenkaan kaikki kunta-
laiset voi olla tyytyvaisia. Edella mainitusta
hyvana esimerkkina on kunnan metsien kaytto.
Harmillista on, etta valtion tuki yksityisteiden
perusparannushankkeiden avustamiseen on
kaytannossa olematon talla hetkella.

6.MISSA NAET ITSESI
10 VUODEN KULUTTUA?

Hyvin todennakaisesti olen edelleen 10 vuo-
den kuluttua toissa Suomussalmen kunnassa.
Tyo- tai virkatehtdvat ovat voineet vaihtua,
mutta sen sitten aika nayttaa. «



Talvitiepaivit 11.—12.2.2026

Winter Road Congress

Jyvaskylan Paviljonki

Tule mukaan Talvitiepaiville

Talvitiepaivat on kansainvalinen foorumi tiealan
ammattilaisille, asiantuntijoille ja paattajille seka
muille tieasioiden vastuunkantajille.

Talvitiepaivien ja Viherpaivien yhteisessa
suurnayttelyssa on mukana yli 120
naytteilleasettajaa — nayttelyyn on vapaa paasy!

limoittaudu osoitteessa:
tiepaivat.fi/ilmoittautuminen

Talvitiepaivien tydnaytos

Tule seuraamaan talvikunnossapidon kalustoa
tositoimissa, kun koneet ottavat mittaa toisistaan
tyonaytoksessa Lutakonaukiollal
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Tyéndytoksen aikataulu:
ke 11.2.2026 klo 14.00
to 12.2.2026 klo 12.30

Talvitiepaivilla mukana:
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Talvitiepaivien

naytteilleasettajat

Aebi-Schmidt Finland / Arctic Machine Oy ..... B825 Normiopaste OV ............ccc...... B810
AgriToukola Machinery Oy ...........cccevvvvvvvnnnne B812 Nurmeksen Terasmyynti Oy ... B815
Alma News Media / Koneporssi ..... B2-hallin kahvila Palotron Oy ........cccceeeeieeeeeeenn. B823
Aplicom Oy ......ccovvvviviiiiieenn. B839 Partrex Oy .......ceeeevvvvvveeiiiiinnnn, B821
ArsteC OV ....oovvvveviiiiiiiieeeeeee, B849 Pictue OY .....coovvvireien, B870
AUtori OY .....oooovvvvii, B848 Protieto OY ......covvvvvviiiiieeeeeennn. B833
AVESCO OY ..o, B872 RoadMeteo Oy ........cccceevvvvneeee B830
Destia Oy ...ovveeeveeieieeeieeeeeeee, B871 Sajas Group ....coeeeeeeeeeeeeeeeeennnns B847
Ergoron OU .......cccooeevvviiinnn. B864b Sitowise OY ...ccovvvvivvieviiiiiiee, B844
Fleetlogis OY .......cccvvveeiienennns B836 Snower OY .....ceevvevvveiiiieeeeeeeinn, B851
Fluent Progress RT Oy .......... B832 Steamrator Oy ......cooevvviveennnnnn. B822
GSFleet Oy ...vvevvviviiiiiiieeene, B861 Suokone OY ....cooeevvvviiiieeecniiin, B826
HIlltip OY e B887 Suomen Kulutusosa Oy ........... B845
lImasotakoulu ........................ B806 S4aneuvos OY .....ccccevvvvvveeeenn, B830
InnoTrafik Oy .....ccoeeeveeeeeeennen. B838 Teconer OY ......cceveeveeiiiiieeenenns B843
Invalidilitto ............cccvvvvinennnen. B873 Terrasolid ..., B874
Kemion OY ....ccooeevveeeiiiieiiiiiis B860 Tetra Chemicals Europe Oy .... B820
KH-Koneet Oy .........ccccevvvvnnees B880 Triona ..o B852
Latenkone Oy ........cccceeeviiinnns B865 Trippi OY oo B834
Metsatyd Oy ......ccevvvevvviinnnennn. B863 Tutkimuskeskus Terra ............ B811b
Mitlas Oy ......ooovviiiiiiiiie B862a Veljekset Ala-Talkkari Oy ........ B882
Mykon OY ......ouvvviiiiiiiiiiiiinnnnn. B841 West Coast Road Masters Oy ..... B831
Méhler och Soner Finland Oy ... B801 Widni OY ... B850
NIRA Dynamics AB ................. B837 Yhdyskuntatekniikka .............. B841

Nokian Raskaat Renkaat Oy ... B842

Nordic Roads AS ..........cccco...... B840 Tavataan osastoilla!

Nordica Oils Finland Oy .......... B862b




Mukana myaos Viherpaivien
naytteilleasettajat

Ahosen Taimisto MavaCom Oy / MavaSoft
Allegra Nordics Oy Milwaukee / Techtronic Industries Nordic ... B330
Ambius MOLOK Oy
Andreas STIHL Oy
Neurosonic / Ambius
Avant Tecno Neurosonic / Plantane Oy
Benders Suomi Oy
Betonilaatta Oy Nordic BIM Group
Biokasvuvoima Oy Novenberg
Bongo House Oy Oy Nylund-Group Ab
Carbons Finland Oy Oy Viacon Ab
Conaxess PALA Betoni
Coverit Pihamaa / Perheyhtio R. Ajalin Oy
Crowdsorsa Pihapelikentta.fi / Nordiccourt.com
Cyklos AB Piiraisen Viherpalvelu Oy
DNA Kauppa Plantane Oy
Easy2plant Oy Porin Kaupunki
Elpac Kalusteet Promotek Oy
Eurofins Viljavuuspalvelu Oy Puutarha Tahvoset Oy
FCG Rakennettu Ymparisto Oy Rakennusbetoni- ja Elementti Oy
Finncont Ramboll Finland Oy
Finnurmi Oy Rudus Oy
Geometrix Oy Ruokomestarit
GRK Suomi Oy Saltex Oy
Hako Finland Oy Schetelig Oy
Hankkija Oy StreetBarbell Group
HAPLE Ab Oy Streetlife
Harviala Oy / Envire Suomen luonnonsuojeluliitto
Haveno Oy Suomen maisema-arkkitehtiliitto MARK
HB-Betoniteollisuus Oy Symetri Oy
Heat Work Finland Taimisto Huutokoski Oy
Hameen ammattikorkeakoulu Taimistoviljelijat ry
limajoen Terasputkikaluste Oy Tarvasjoen Kiinteistéhuolto Oy
InnoGreen Telia Finland Oyj
J-Trading Oy Ab Torpanpiha
Kekkila-BVB Oy Verde Trail Oy
Kompan Suomi Oy
Lappset Group Oy Vepe Icepro
Lehtovuori Oy Vepe Security Oy
Leikin ja liikkeen lumo -opas Viher- ja ympéristorakentajat ry
LeikkiSet Oy Vitreo Oy
Loimaan Kivi Oy Wihuri Oy Tekninen Kauppa ja Witraktor .... B331
Maaseudun TyOnantajaliitto MTA ry Aarinakoisyys
Maisemasuunnittelijat ry
MAPEI Oy




Seminaariohjelma 11.-12.2.2026

Jyvaskylan Paviljonki, Talvitie-sali (B2-halli)

Keskiviikko 11.2.

8.30-10.00 Aamukahvi ja ilmoittautuminen

10.00 Talvitiepéivien avajaiset: pdéjohtaja Kari Wihiman/
vdyldnpidon toimialajohtaja Virpi Anttila, Vaylavirasto ja
kaupunginjohtaja Timo Koivisto, Jyvaskyldn kaupunki.
Puheenjohtajana toimitusjohtaja Simo Takalammi, Suomen
Tieyhdistys ry

10.20 Arktinen turvallisuus, mista turvallisuus muodostuu,
Kimmo Nyké&nen, Huoltovarmuuskeskus ja Turvallisempaa
ja sujuvampaa maanteiden hoitoty6ta,

Risto Lappalainen, Vaylavirasto

11.00 Kayttovoimat arktisissa olosuhteissa, Antti Heinonen,
Volvo Trucks ja Jukka Sirén, Ramboll

11.20 Kunnossapitdja-tunnustuspalkinto
11.30-12.30 Lounas ja nayttely

12.30 Iimastonmuutoksen vaikutukset Pohjoisen Euroopan
saéolosuhteisiin, Anton Laakso, limatieteenlaitos

12.50 Tiesddaseman tulevaisuuden kehityssuunta:
Talviseurannasta mobiliteetin mahdollistajaksi, Petteri
Leppénen, Vaisala

13.10 Tieolosuhteiden mittaaminen kustannustehokkaalla
loT-tutkateknologialla, Lauri Nieminen, Snower

13.30 Keskustelua

13.45 Siirtyminen tyonaytokseen

14.00-14.45 Tyonaytos Lutakonaukiolla

Non-stop kahvibaari seminaarilaisille klo 14.45 saakka
14.45 Uuden ymparistdystavallisen ja biohajoavan
liukkaudentorjuntamateriaalin esittely ja kenttédkokeiden
tulokset, Timo Paavilainen, YIT Road ja Timo Nissinen,

Kemion

15.05 Kalsiumkloridin kaytt6 talvikunnossapidossa, Samuel
Jansson, Tetra Chemicals

15.25 Formiaattikokeilu Lappeenrannan hoitourakassa,
Jarkko Pirinen, V&ylavirasto

15.45 Automatic spreading of salt based on prognoses and
FCD, Torstein Isaksen, Norjan tiehallinto

16.05 Keskustelua

16.15-17.00 Nayttelyssa verkostoituminen (nayttely paattyy

klo 17.00) ja kuohuviinitarjoilu tadyspassin haltijoille.

19.00 lllallinen ravintola Versossa, Kauppakatu 35
(Tayspassin tai illalliskortin haltijoille)

Piddtdmme oikeuden ohjelmamuutoksiin.

Torstai 12.2.
8.30-9.30 Aamukahvi ja ilmoittautuminen

9.30 Aamunavaus, Jukka Lehtinen, Keski-Suomen
elinvoimakeskus ja pdivdn puheenjohtajat

9.50 Infraomaisuus pysyy jatkuvasti ajan tasalla vain
ottamalla se osaksi paivittaista kunnossapitoty6tad, Jarno
Tukiainen ja Mikko Hassinen, Fluent Progress RT Oy

10.10 Paikkatieto ja tiedolla johtaminen teiden ja katujen
kunnossapidossa, Timo Salminen, Sitowise

10.30 Tauko

10.45 Mitéa tietoa paallystetyista teista pitaisi olla ja miksi?
Anne H&méléinen ja Kalle Vaismaa, Tampereen yliopisto

11.05 Keynote: Kunnossapidon kaytantdjen vaikutus tien
elinkaareen, Timo Saarenketo, Roadscanners

Keskustelua
12.15-13.30 Lounas ja nayttely
12.30 Tyoénaytoés Lutakonaukiolla

13.30 Alustus dynaamisiin toimintamalleihin, Oiva
Huuskonen, Destia

13.35 Dynaamisen talvikunnossapidon tietotarpeet, Johan
Pettersson, Nira Dynamics

13.55 Dynaaminen talvihoidon toimintamalli, kokemuksia
Goteborgin alueelta, Per Bergstrém, BM systems

14.15 Kunnossapidon tulevaisuus rakentuu tiedon varaan:
alykas kunnossapidon suunnittelu TNE-teknologialla, Jani
Laukkanen, Triona Oy

14.35 Dynaaminen talvihoidon toimintamalli ja tekoalysta
apua kehittdmiseen, Tuula Smolander, Jyvaskyléan
Kaupunki ja Roope Palomaa, Ramboll

15.00 Seminaarin paatos

15.30 Nayttely sulkeutuu

Puheenjohtajat ke 11.2. Puheenjohtajat to 12.2.

Anne Hamalainen, Tampereen Jarkko Pirinen, Vaylavirasto
ammattikorkeakoulu Jukka Lehtinen, Keski-Suomen
Seppo Ylitapio, Destia elinvoimakeskus

Antti Vidgren, YIT Timo Paavilainen, YIT

Harri Hyyryldinen, Keski- Mira Juuma, Jyvaskylan
Suomen elinvoimakeskus kaupunki

Seppo Ylitapio, Destia Oiva Huuskonen, Destia

Tuula Smolander, Jyvaskylan  Pauli Kolisoja, Tampereen
kaupunki yliopisto

Lisatietoja ja ilmoittautuminen: www.tiepaivat.fi

#talvitiepaivat #winterroadcongress

tapahtumat@tieyhdistys.fi



Piennar-lavan ohjeima 11.-12.2.2026

Keskiviikko 11.2.

9.00-10.00 Kadulla: Houkuttava, koukuttava pyoraily -
kunnossapidon keinoin! Moderaattorina Kati Kankainen,
Sitowise, Keskustelussa mukana: Jaakko Klang, Lounais-
Suomen elinvoimakeskus, Samuli Huusko, Vaasan
kaupunki, Tanja Onatsu, Valtakunnalliset liikkumisen
edistdmisohjelmat ja Jarkko Karjalainen, Oulun Konety6 Oy
11.00-11.15 Kestavaa liikkumista myds talviolosuhteissa —
sailytysratkaisut osana pyordailyn infraa, Henri Winter,
Kaskea

11.15-11.30 Tehostettua talvikunnossapitoa: Kavely- ja
pyoravaylien hoitoa agenttipohjaisen arvioinnin tukemana,
Samuli Huusko, Vaasan kaupunki

11.30-11.45 Oulun seudun paapyordilyreittien
talvihoitourakka — kokemuksia tyénohjauksen
kehittdmisestd, Keijo Pulkkinen, Autori Oy ja Jarkko
Karjalainen, Oulun Konetyé Oy

11.45-12.00 TALVI 110 — Talvihoidon optimointi jalankulku-
ja pyorailyvaylalla, Jaakko Klang, Lounais-Suomen
elinvoimakeskus

12.00-12.15 Miten varautua ilmastonmuutokseen
maisemasuunnittelulla — ratkaisuja pienille kunnille, Pia
Kuusiniemi, Pipsa Penttinen ja Shri Khot, Nomaji,
Maisema-arkkitehtiliitto

14.00-14.45 Ty6naytos

15.30-16.15 Katujen vihreét ratkaisut — mitd, miten ja
miksi? Tiina Partanen, Tieluiska, Sara Vaanénen,
Asfalttikallio, Marja Hakala, Ramboll

Suurnayttelyn kartta

Torstai 12.2.

9.00-10.00 Pientareella: “Lumoa vai roskaa?"-keskustelu
Heli Kanto, Rudus Oy

Markus Seppéld, Elinvoimakeskus

Jere Nieminen, Tuleva Luonto

10.00-10.15 Alykas laadunvalvonta kaupunki-infrassa,
Aaron Koskela, Protieto Oy

10.15-10.30 Virve Viertié, Lassila & Tikanoja
10.30-10.45 Test about optimal plowing speed with
different kind of snowplows, Torstein Isaksen, Vegvesen
Norjan Tiehallinto

10.45-11.00 Naytteilleasettajien puheenvuoroja
11.00-11.10 Naytteilleasettajien puheenvuoroja, Avant
11.10-11.20 Naytteilleasettajien puheenvuoroja, Stih/
12.30 Tyonaytos Lutakonaukiolla

14.30-15.30 Piennar-lavan paivan paatos

Piennar-lavalla on maksutonta ohjelmaa koko
tapahtuman ajan. Piennar-lava sijaitsee
suurnayttelyssa B-hallissa — tervetuloa!

Piddtdmme oikeuden ohjelmamuutoksiin.

Talvitiepaivien nayttely esittelee tie- ja katualueiden erikoisosaamista: kalustoa, koneita, tydmenetelmia,
palveluita ja digitaalisia jarjestelmia — nayttelyyn on vapaa paasy!
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Yksityisteiden talvipaiva 11.2.2026

Jyvaskylan Paviljonki, Intro-auditorio
YKSITYISTEIDEN

TALVIPAIVA
Ohjelma
9.00-9.30 limoittautuminen ja aamukahvi
9.30 Yksityisteiden talvipéivan avaus
9.40 Jatekuljetukset yksityisteilla, Antti Anhava, Mustankorkea Oy
10.00 Elinvoimakeskusten organisaatio ja katsaus valtion yksityistieavustuksiin, Elina Peuhkuri,
Keski-Suomen elinvoimakeskus
10.20 Tiekunnan pankkiasiointi, Petri Kortejérvi, OP-Pohjola
10.40 Ajankohtaispuheenvuoro yksityisteistd, Simo Takalammi & Teuvo Taura, Suomen Tieyhdistys ry
11.00 Tienpitotdiden kilpailuttaminen: Siltahanke, Tl Sakari Seppala
11.20 Seminaarilounas ja nayttelyyn tutustuminen
12.30 Tuoreita oikeustapauksia yksityisteilta, maaoikeusinsinééri Sakari Haulos
13.10 Tiekaiteet parantamassa liikenneturvallisuutta, Esa Kattelus, SafeRoad
13.30 Mita puukauppa vaatii yksityistielta? Ville Péatynen, MHY Keski-Suomi
13.50 Tauko ja siirtyminen tyonaytosalueelle Lutakonaukiolle
14.00 Tyonaytos
15.00 Nayttelyyn tutustuminen
17.00 Nayttely sulkeutuu

Pidatdmme oikeuden ohjelmamuutoksiin.

Jasenhinta: 94 €, muut 110 € (sis. alv). Hintaan sisaltyvat aamukahvi ja lounas.

limoittaudu osoitteessa: tieyhdistys.filtapahtumat




ESITTELEMME YHTEISO)A, JOTKA TOIMIVAT TIE- JA LHIKENNEALALLA TAI
JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIATIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Henriikka Uusitalo

TURVALLISET VAYLAT JA TOIMIVA JOUKKO-
LIIKENNE EDISTAVAT LASTEN HARRASTAMISTA

Suomen suurimmalle nuorisojarjestolle, Suomen Partiolaisille, tieverkkomme on
toiminnan elinehto. Partiota harrastetaan ympari Suomea niin kaupungeissa kuin maalla,
minka lisaksi partiolaisten kalenteriin kuuluu lukuisia retkia, leireja ja vaelluksia, joille

usein paasee vain tieta pitkin.

artio on maailmanlaajuinen nuorisoliike, jonka pyrkimyk-
sena on tavoitteellinen kasvatustoiminta 7-25-vuotiaille
lapsille ja nuorille. Partion tavoitteena on kasvattaa
persoonallisuudeltaan ja elimantavoiltaan tasapainoisia,
vastuuntuntoisia, aktiivisia seka itsenaisesti ajattelevia
paikallisen, kansallisen ja kansainvalisen yhteison jasenia. Partion ytimessa
on yhdessa tekeminen, oppiminen ja seikkailu.

— Suomen Partiolaiset on partiolaisten keskusjarjesto Suomessa.
Olemme Suomen suurin nuorisojarjestod, jonka toiminnassa on vuo-
sittain mukana 60 000 jasenta. Partiota voi harrastaa ldhes jokaisessa
suomalaisessa kunnassa. Paikallisia partioyhdistyksia eli lippukuntia on
yli 700 kappaletta, kertoo Suomen Partiolaisten puheenjohtaja EERO
KIVISTO.

Kattava tieverkko on tarkeaa partiotoiminnalle, jota harrastetaan
kaikkialla Suomessa — niin kaupungeissa, lahioissa kuin maaseudulla.

Lisaksi partiotoiminnan ytimessa on viikoittaisten tapaamisten lisaksi
erilaiset retket, leirit ja vaellukset.

— Kunnolliset tiet mahdollistavat turvallisen siirtymisen mielekkaan
tekemisen, yhteison tai elamyksen piiriin, Kivisto toteaa.

TURVALLINEN LIIKENNEYMPARISTO
EDISTAA LIIKKUMISTA

Kiviston mukaan kunnollinen tieverkosto mahdollistaa likkumisen oman
lahiympariston sislla ja sen ulkopuolelle ketterasti — eri ikaisille ja eri
liikkumisen muotoja kayttaville.

Erityisesti lasten ja nuorten lilkkuminen harrastuksiin ja retkille
edellyttaa turvallisia vaylid ja toimivaa joukkoliikennetta.Vilkas autolii-
kenne, puutteelliset kevyen liikenteen vaylat tai muut likenneympariston
riskit voivat pahimmillaan rajoittaa osallistumista.

Luonto, ymparistonsuojelu ja vastuullisuus ovat partiolaisille tar-
keita arvoja, ja Kiviston mukaan myos liikenteessa niita tulisi huomioita
yha enemman.

—Tulevaisuudessa tarvitsemme yha kestavampia liikkumisen muotoja,
jotka olisivat myos taloudellisesti mahdollisimman monille perheille
saavutettavia.

LAPSET MUKAAN
LAHILIIKENTEEN SUUNNITTELUUN

Turvallisuus ja saavutettavuus korostuvat Kiviston puheessa liikenneym-
paristosta — kuten myos lasten ja nuorten nakokulma. Hyva liiken-
neymparisto huomioikin hanen mukaansa erityisesti lapset ja nuoret,
joille liikkuminen harrastuksiin ja vapaa-ajan toimintoihin on tarkeaa.

— Lisaksi olisi arvokasta tarjota lapsille ja nuorille mahdollisuuksia
osallistua oman lahiliikenteensa suunnitteluun, jotta ratkaisut vastaavat
aidosti heidan tarpeitaan, Kivisto sanoo.

Pitkan linjan partiolaiselle on kertynyt erilaisia retkia ja reissuja — ja
niiden myota myos matkustuskilometreja — mittariin. Jokaisella reissulla
merkittavin muisto 10ytyy partiomatkan alkumetreilta.

— Muistan ikuisesti ensimmaisen suurleirini 7-vuotiaana sudenpen-
tuna, kun olin matkalla oman ryhmani ja tuttujen partiojohtajien kanssa
partioleirille.Valmistautuminen oli kestanyt koko kevaan ja koko kesa
oli odotettu leiria. Reppu oli pakattu ja heitetty bussin tavarakonttiin.
Istuin ja odotin bussin saapumista leirialueelle.Valmis elamyksiin.Valmis
johonkin uuteen. Olin valmis elimanmittaiseen seikkailuun. Kaikki nama
tunteet matkalla kohti kesani kohokohtaa. «
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TEKSTI: Teemu Hiltunen

LUT-yliopiston sahkotekniikan koulutusohjelman diplomityossani tarkastelin saa- ja
kuormitusolosuhteiden vaikutusta sahkoisen raskaan liikenteen energiankulutukseen.

aman talven kovat pakkaset

ovat jilleen muistuttaneet

siitd, etta raskas liikenne

Suomessa toimii olosuh-

teissa, joita ei jokainen Eu-

roopan maa koe. Kun lampatila painuu reilusti

pakkasen puolelle, tiepinnat ovat jisia ja lumi-

sia. Kun taas ilma lampenee, teiden pinnoista

tulee loskaisia ja markia. Talloin kuljetuskalusto
joutuu aarimmaisen rasituksen alle.

Energiankulutus kasvaa, toimintamatkat

lyhenevat ja ne alkavat ndkya aikatauluissa

pysymisessa. Tama koskee erityisesti sahkoi-

sid kuorma-autoja, joiden talvikdytto herattaa

parhaillaan paljon kysymyksia ja mielipiteita.

Keskustelu sahkorekoista tiivistyy usein
teemoihin: kuinka pitkalle niilla paasee pakka-
sessa, eihan niilld puita saa metsasta haettua
seka latureita ei ole riittavasti.

Nopean latauksen DC- latauspisteiden
saatavuus on nykypaivana hyva, ja uusia latu-

reita tulee koko ajan lisaa, niin kuin autojakin.

Raskaan liikenteen osalta latureilla tarvitaan
moninkertaisesti isompi tila, jotta ajoneuvo-
yhdistelma saadaan niin, ettd latauspistoke
yltdd ajoneuvoon ja yhdistelman muu osa ei
jad muun liikenteen eteen.Toimintamatka on
helppo ymmartaa ja laskea, kun se on vain
lopputulos akun kapasiteetin ja keskikulu-
tuksen valilta.
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Kuva |.Sahkaisen raskaan ajoneuvoyhdistelman energiankulutus ajoneuvon kokonaismassan ja ulkoldmpaotilan
funktiona. Limpokartta havainnollistaa, kuinka erityisesti raskaiden kuormien ja nollan tuntumassa olevien
limpotilojen yhdistelma kasvattaa energiankulutusta talviolosuhteissa.
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Paljon olennaisempaa on ymmartaa, miksi
toimintamatka vaihtelee ja mihin energia to-
dellisuudessa kuluu. llman tatd ymmarrysta
sahkorekka nayttaytyy helposti epavarmana
tai arvaamattomana, vaikka todellisuudessa
kulutuksen taustalla olevat ilmiot ovat pit-
kalti samoja kuin dieselkalustossa — ne vain
nakyvat eri tavalla.

ENERGIANKULUTUS ON
USEIDEN TEKIJOIDEN SUMMA

Tata kokonaisuutta tarkastelin vuonna 2025
julkaistussa diplomityossani, joka perustuu la-
hes vuoden mittaiseen todelliseen ajodataan
tayssahkoisestd raskaasta ajoneuvoyhdistel-
masta.Aineisto kattaa normaalia runkoliiken-
netta kuivalla asfaltilla, vesisateessa, loskassa ja
pakkaskeleissa. Mukana on seka kevyempia etta
raskaampia kokonaismassoja (2462 tonnia),
erilaisia nopeusprofiileja ja vaihtelevia reitteja.

Talviolosuhteissa havaittiin suuria vaiku-
tuksia energiankulutukseen. Esimerkiksi 62
tonnin kokonaismassaisen taysperavaunuyh-
distelman keskikulutus normaalissa ajo-olo-
suhteessa oli noin 170 kWh/100 km, kun taas
kovassa vastatuulessa tai loskaisen lumipyryn
aikana kulutusta tuli noin 270 kWh/100 km.
Huonon ajokelin vaikutus sahkoenergian ku-
lutukseen oli siis jopa 60 prosenttia.

Yksittaiset lukuarvot eivdt kuitenkaan
vield kerro koko kuvaa. Kun energiankulu-
tusta tarkastellaan laajemmin eri kuormien
ja limpotilojen yli, hahmottuu selked koko-
naisuus siita, millaisissa olosuhteissa sahkoi-
sen raskaan ajoneuvon energiantarve kasvaa
voimakkaimmin.

Tama kokonaiskuva on esitetty kuvassa
| lampokarttana, jossa energiankulutus on
kuvattu ajoneuvon kokonaismassan ja ul-



kolampoatilan funktiona. Kartasta erottuvat
selvasti korkean kulutuksen alueet raskailla
kuormilla ja nollan lampoasteen tuntumassa
olevissa lampotiloissa.

Lampokartta havainnollistaa, kuinka usei-
den kulutusta lisaavien tekijoiden yhteisvaiku-
tus nakyy erityisesti talviolosuhteissa. Marka
tai loskainen tiepinta kasvattaa vierintavas-
tusta, kylma ilma lisaa ilmanvastusta, ja samalla
lammitystarve kasvaa. Naiden tekijoiden yh-
distelma selittaa, miksi energiankulutus voi
nousta voimakkaasti tietyissa olosuhteissa,
vaikka ajotapa ja -reitti pysyisivat samoina.

SAHKOISELLA VOIMA-
LINJALLA ON KORKEA
HYOTYSUHDE

Sahkoinen voimalinja on lahtokohtaisesti
erittdin energiatehokas. Verrattuna diesel-
moottoriin silla on korkea hyotysuhde, ja
energia ohjautuu suoraan liikkeeksi ilman
suuria lampohavioita.

Dieselkalustossa merkittavd osa polt-
toaineen energiasta katoaa hukkaenergiaksi,
mutta tama ei ndy kuljettajalle suoraan. Sah-
korekassa tilanne on toinen:kun hyotysuhde
on korkea, jaljelle jaavat haviot korostuvat.
Tama on sahkoisen raskaan kaluston seka
vahvuus etta haaste.

Kaytannossa sahkorekan energia kuluu
neljaan paatekijaan: renkaiden ja tien vali-
seen vierintavastukseen, ilmanvastukseen,
ajoneuvon massaan ja korkeuseroihin. Tama
energian jakautuminen poikkeaa olennaisesti
dieselkalustosta. Kun sahkoisessa voimalinjassa
moottorin ja voimansiirron haviot ovat pienia,
ajovastusten merkitys korostuu. Energiankulu-
tus ei talloin “havid” moottorista [impona, vaan
nakyy suoraan siing, kuinka paljon energiaa
kuluu renkaiden, ilman ja massan aiheuttamien
vastusten voittamiseen.

Kuvassa 2 on havainnollistettu sihkoisen
raskaan ajoneuvoyhdistelman energiankdyton
ja havioiden jakauma verrattuna dieselkayt-
toiseen. Sahkoisessa voimalinjassa suurin
osa energiasta kuluu vierintavastukseen ja
ilmanvastukseen, kun taas apulaitteiden ja
voimalinjan osuus jaa selvasti pienemmaksi.

KUORMA JA KULJETTAJA
VAIKUTTAVAT ENERGIAN-
KULUTUKSEEN

lImanvastus kasvaa pakkasella ilmantiheyden
lisaantyessa, ja vaikutus korostuu maantieno-
peuksissa, joissa ilmanvastus on jo muutenkin
merkittava osa kokonaiskulutusta. lImanvastus
kasvaa nopeuden neliossa, eli kun ajonopeus
kaksinkertaistuu,ilmanvastus kasvaa noin ne-
linkertaiseksi.

Apulaitteet
15%

Voimalinja
10 %

Vierintavastus
30%

Apulaitteet
4%

Voimalinja
6%

Vierintavastus
18 %

Ilmanvastus
17 %

Moottori
10 %

Ilmanvastus
35%

Moottori
55%

Kuva 2. Sahkoisen (ylempi kuva) ja polttomoottorikayttoisen (alempi kuva) raskaan ajoneuvoyhdistelman
energiankulutuksen jakautuminen. Polttomoottorikaytossa suurin osa energiasta kuluu moottorin lampoha-
vioihin, kun taas sahkoisessa kalustossa energia kohdistuu padosin ajovastusten, kuten vierintavastuksen ja
ilmanvastuksen, voittamiseen.Tama selittdd, miksi tieolosuhteet ja saa vaikuttavat sahkorekkaan voimakkaasti.

Kaytannossa tima tarkoittaa, ettd esimer-
kiksi 80 km/h nopeudessa koettu ilmanvas-
tus on moninkertainen verrattuna 40 km/h
nopeuteen, ja ilmanvastuksen voittamiseen

tarvittava teho kasvaa vield titakin nopeammin.

Pakkasella ilmid korostuu entisestaan, silla
kylma ilma on tiheampaa kuin limmin. Samalla
ajoneuvon aerodynamiikkaan vaikuttavat teki-
jat,kuten lumiset ja likaiset pinnat, paalliraken-
teet, alustan muotoilu ja lisavarusteet, voivat
lisata vastusta huomaamatta.Yksittdinen tekija
ei valttamatta tunnu suurelta, mutta pitkissa
maantieajoissa vaikutus kertautuu.

Merkittavin yksittdinen tekija talvella
sahkoisen raskaan kaluston osalta on kui-
tenkin usein tiepinta. Marka asfaltti, loska
ja sohjo lisdavat renkaiden vierintavastusta
huomattavasti. Energiaa ei kulu vain ajoneu-
von liikuttamiseen, vaan myos veden ja loskan
syrjayttimiseen renkaan alta.

Kuljettajalle ajotuntuma voi olla lihes
sama kuin kuivalla kelilla, mutta energianku-
lutus kasvaa selvasti. Datan perusteella juuri
tieolosuhteet selittavat monesti suurimman
osan kulutuksen vaihtelusta talviajossa.
Kuormalla on edelleen keskeinen merkitys:
raskaampi yhdistelma kuluttaa enemman
energiaa erityisesti kiihdytyksissa ja maki-
sessd maastossa.

Kuljettajan roolia ei myoskaan voi sivuut-
taa.Ajotapa, ennakoivuus ja nopeudenhallinta
vaikuttavat suoraan energiankulutukseen, eri-
tyisesti vaihtelevissa olosuhteissa.

TEEMU HILTUNEN
Nuorempi tutkija
LUT-yliopisto
teemu.hiltunen@lut.fi
+358 50 412 0730
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TEKSTI: Jaakko Klang

Don Quijote, tuo idealistinen ritari, taisteli tuulimyllyja vastaan uskoen niiden olevan
jattilaisia. Hanen kamppailunsa on jaanyt elamaan vertauskuvana toivottomasta
taistelusta, jossa jarki ja todellisuus eivat aina kohtaa. Samankaltaista tunnetta voi
kokea liikenneturvallisuustyossa, erityisesti silloin kun pyritaan vaikuttamaan nuorten
kuljettajien asenteisiin tai edistamaan lainsaadannon muutoksia, jotka parantaisivat
kaikkien tiella liikkujien turvallisuutta.
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Haetut ja myonnetyt ikapoikkeusluvat 1.7.2018-30.9.2025
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Haetut ja myonnetyt ikapoikkeusluvat 1.7.2018-30.9.2025. Lahde: Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

uoret kuljettajat ovat liikenneturvallisuuden kannalta
erityisen haavoittuva ryhma. Heidan riskinottokayt-
taytymisensa, kokemattomuutensa ja usein yliop-
timistinen kasityksena omista ajotaidoista tekevat
heista alttiita onnettomuuksille.

Viime vuosina nuorten (15-24-vuotiaiden) liikennekuolemien
maara on kuitenkin vahentynyt kolmanneksella ja loukkaantumis-
ten madra puolittunut. Silti nuorten kuljettajien kuolemanriski on
edelleen moninkertainen muuhun vaestoon verrattuna. Valtaosa
nuorista ei kuulu riskihakuisesti ajavien joukkoon, mutta pienikin
ryhma voi aiheuttaa merkittavia seurauksia. Esimerkiksi vuonna 2023
nuorista menehtyneistd nelja viidesta oli miehid, ja kaksi kolmesta
kuoli henkiloautossa.

LAINSAADANNON MUUTOS

Vaikka tutkimus ja tilastot osoittavat selvasti, etta tietyt toimenpiteet
— kuten ajokorttilain tiukentaminen tai riskikoulutuksen lisaaminen —

parantaisivat turvallisuutta, niiden saattaminen voimaan on monivaiheinen
prosessi. Esimerkiksi 17-vuotiaiden ajokorttien poikkeuslupien maara
on kasvanut rajahdysmaisesti vuoden 2018 lainmuutoksen jilkeen, ja
keskustelu niiden rajoittamisesta on jalleen ajankohtaista.

HALLITUKSEN ESITYS EDUSKUNNALLE
LAIKSI AJOKORTTILAIN MUUTTAMISESTA

Esitys liittyy paaministeri PET TERI ORPON hallituksen hallitusohjel-
man kohdan é.5.Toimivat asuntomarkkinat ja sujuva liikenne kokonaisuu-
teen Kasvun kaava. Hallitusohjelmassa on asetettu liikenneturvallisuuden
parantamisen tavoitteeksi, ettei Suomessa tapahdu liikennekuolemia
vuonna 2050.

Ehdotetut toimenpiteet ovat padosin hyvin perusteltuja ja vas-
taavat ajokorttilain seurantatutkimuksissa ja onnettomuustilastoissa
esiin nousseisiin liilkenneturvallisuushaasteisiin. Erityisesti nuorten
kuljettajien yliedustus liikenneonnettomuuksissa edellyttad kohden-
nettuja toimia.

Henkilévahingot henkildautossa ja mopoilijeina idn mukaan vuonna 2024

® Mopo ®HenkilGautossa
140

Henkildvahingot

0 20 40

&0 &0 100

Henkiléautoilijoiden ja mopoilijoiden henkilovahingot idn mukaan vuonna 2024. Lihde: Liikenneturva Nuorten henkilovahingot tieliikenteessa.
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Trend traffic fatalities in Norway before and after Vision Zero
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Liikennekuolemat Norjassa ennen ja jilkeen Nollavision kdyttoonoton. Lihde: The Vision Zero Handbook, Editors: Karin Edvardsson Bjornberg, Sven Ove Hansson,

Matts-Ake Belin, Claes Tingvall

Yoaikaisen ajamisen rajoittaminen |7-vuotiailta, ajokieltokoulu-
tuksen laajentaminen ja riskientunnistamiskoulutuksen kehittaminen
ovat kansainvalisesti vertailukelpoisia ja perusteltuja toimenpiteita.
Myos vilpilliseen toimintaan teoriakokeessa puuttuminen on tarked
lisa liikenneturvallisuuden varmistamiseksi.

Yoajon rajoitus |7-vuotiailta voi vahentaa henkilovahinko-onnet-
tomuuksia jopa 10 % ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 20 %
(IIHS, Norija), mikd on merkittava vaikutus.

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen ja riskientunnistamiskou-
lutuksen syventaminen tukevat nuorten kuljettajien asenteiden ja
taitojen kehittymista. Alaikaisen kuljettajan tunnus voi tukea valvon-

taa ja lisatd nuorten vastuullisuutta, mutta sen kdytinnon toimivuus
edellyttad valvontaa.

NORJAN MALLILLATULOKSIIN

Ajokortin hinnan ei tule olla ensisijainen tavoite. Koulutuksen laadun
ja vaikuttavuuden tulee olla etusijalla, vaikka se nostaisi kustannuksia.

Norjan malli on osoittautunut tehokkaaksi nuorten onnettomuuksien
vahentamisessa. Norjassa kdytossa oleva nelivaiheinen kuljettajakoulu-
tusmalli sisaltaa: 1) Varhaisen vaiheen teoriaopetuksen (15-16 v), 2)
Valvotun harjoittelun vanhemman kanssa (16—17 v), 3) Ammattimaisen
ajo-opetuksen ja riskientunnistamisen (17-18 v), 4) Koeajan ja jatko-

Inflation rate for driving lessons, tests, licences and road worthiness tests in the EU, 2018 and 2022

eurostati|

Inflaatiovauhti ajo-opetuksen, kokeiden, ajokorttien ja katsastusten osalta EU:ssa vuosina 2018 ja 2022 (%, vuotuinen keskimdarainen muutos).Tiedot jarjestetty vuoden
2022 arvojen mukaan korkeimmasta alhaisimpaan. Lahde: Eurostat, 20.4.2023, News articles 20 April 2023 Price of driving lessons up almost 5 % in 2022.
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Tieliikenteessa kuolleet
vuosina 2015-2024

Vuonna 2024

179

kuollutta

koulutuksen ajokortin saamisen jalkeen. Nuori saa pitkakestoisen ja
osallistavan opetuksen |5—18-vuotiaana. Liukkaalla ajon harjoittelu on
pakollinen osa koulutusta.Tama parantaa nuorten ynmarrysta ajoneuvon
hallinnasta ja fysiikan vaikutuksista liikenteessa.

Ajokokeen kesto on pidempi kuin Suomessa ja sisilté monipuoli-
sempi. Kokeessa painotetaan taajaman ulkopuolista ajoa, jossa nuorten
vakavat onnettomuudet useimmiten tapahtuvat.

Norjassa on harkittu ja osin toteutettu yoaikaisen ajamisen kieltoa
nuorille kuljettajille (esim. klo 00-05), koska suurin osa vakavista on-
nettomuuksista tapahtuu juuri yoaikaan. Norjassa uusilla kuljettajilla on
kahden vuoden koeaika, jonka aikana rikkomuksista seuraa herkemmin
ajokielto. Uusille kuljettajille sovelletaan myos tiukempia promillerajoja
ja matkapuhelimen kdytto on kielletty ilman handsfree-laitetta.

AJOKORTIN HINNAN JA LAADUN SUHDE
SEKA SANKTIOT

Norjan malli osoittaa, etta koulutuksen laatu ja vaiheistus ovat te-
hokkaampia kuin pelkka kustannusten minimointi. Suomessa nuorten
kuljettajien yliedustus vakavissa onnettomuuksissa edellyttiisi, etta
lainsadadanto ohjaisi selkedsti vastuulliseen liikennekayttaytymiseen
heti ajokortin saamisen jalkeen.

Automaattinen ajoluvan menetys torkeasta liilkenneturvallisuuden
vaarantamisesta olisi selked, motivoiva ja ennaltaehkaiseva toimenpide.
Tama olisi osa nuorten kuljettajien erityistd koeaikaa, jonka aikana
rikkomuksista seuraisi tiukemmat seuraamukset ja motivoisi voimak-
kaasti likennesaantojen noudattamiseen ja siten liikenneturvallisuuden
paranemiseen.

Saksassa nuorilla kuljettajilla on kahden vuoden koeaika, jonka aikana
ajokortti voidaan peruuttaa rikkomusten perusteella. Lisaksi sovelletaan
0,0 promillerajaa. Tama on vahentinyt nuorten rattijuopumuksia ja
onnettomuuksia merkittavasti. Alankomaissa aloittelijan ajokortti on
voimassa 5 vuotta. Kahdesta vakavasta rikkomuksesta seuraa ajokortin
menetys ja uusi ajokoe.

TILASTOT KERTOVAT KEHITYKSESTA

Suomessa liikennekuolemien mdira on vihentynyt merkittavasti vii-
meisten vuosikymmenten aikana.Vuonna 2002 tieliikenteessa kuoli yli
400 ihmistd, mutta vuonna 2024 maira oli ennakkotietojen mukaan 179
(Tilastokeskus,2025).Vuonna 2025 tammi—elokuussa kuoli | 18 henkiloa.

Tieliikenteen turvallisuus on liikennekuolemilla mi-
tattuna kehittynyt hyvaan suuntaan viime vuosina.
Vuonna 2024 tieliikenteessa kuoli ennakkotietojen
mukaan 179 ihmista. Kuolleiden maara oli jo kol-
matta vuotta perakkain alle 200. Lahde: Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom 22.08.2025.

Tavaite
2030

valistusta, infrastruktuurin parantamista, lainsddadantod ja teknologian
kehitysta. Suomi kuuluu Euroopan turvallisimpien maiden joukkoon.
Vuonna 2023 Suomessa kuoli liikenteessa 33 henkil6a miljoonaa asukasta
kohden, kun EU:n keskiarvo oli 46.

TOIVOA El KANNATA MENETTAA

Liikenneturvallisuustyo voi toisinaan tuntua taistelulta nakymattomia
jattilaisia vastaan, mutta historia osoittaa, etta sitked tyo tuottaa todellisia
yhteistyon ja uskon edistykseen olevan arvokasta.

Jatkamalla valistusta, lainsddadannon kehittamistd ja innovointia
voimme rakentaa tulevaisuuden, jossa turvallinen liilkkuminen ei ole
vain ihanne — vaan todellisuutta.

Vaikka liikenneturvallisuustyo voi tuntua Don Quijoten taistelulta,
se ei ole toivotonta. Jokainen kampanija, jokainen lainsaadannon muutos,
jokainen nuori, joka valitsee turvavyon tai jattaa ajamatta paihtyneena,
on askel kohti turvallisempaa liilkenneymparistoa.

Don Quijoten tavoin voimme unelmoida suuria, mutta toisin kuin
han, meilld on kaytossamme tyokalut, tieto ja yhteiso, joiden avulla
voimme muuttaa unelmat pysyviksi vaikutuksiksi. Don Quijoten tarina
paattyi epaonnistumiseen, mutta liikenneturvallisuustyossa meilla on
mahdollisuus kirjoittaa toisenlainen loppu — sellainen, jossa sinnikkaat
tekijat voittavat ja saavutamme asetetut liilkenneturvallisuustavoitteet.

Onko liikenneturvallisuuden nollavisio utopiaa? Ei — jos juhlapuheista
ja strategioista seuraa tiedolla johdettuja, Safe System -ldhestymistavan
mukaisia toimenpiteita liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

JAAKKO KLANG

Liikenneturvallisuusinsindori, Lounais-Suomen elinvoimakeskus
Liikennetekninen jasen,Varsinais-Suomen lilkenneonnettomuuksien
tutkijalautakunta

Liikenneturvallisuusjaoston jasen ja Suomen osajaoston
puheenjohtaja, Nordisk Vagforum 2024-2028
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SL vastaa kuntayhtymana

paakaupunkiseudun ja la-

hikuntien joukkoliikenteen

suunnittelusta ja jarjesta-

misestd. Sen palvelut kat-
tavat liikennaitsijakumppaneiden operoiman
bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja lahijuna-
liikenteen, jossa tehtiin vuonna 2024 yhteensa
361 miljoonaa joukkoliikennematkaa.

Suuret asiakasmaarat nakyvat myos HSL:n
asiakaspalvelussa, johon tulee runsaasti erilaisia
yhteydenottoja palautteiden, kysymysten ja
muun asioinnin muodossa.

—Asiakaspalvelumme vastaa monenlaisiin
palautteisiin, kyselyihin ja ongelmatilantesisiin,
jotka liittyvat esimerkiksi maksamiseen tai
palvelujen muutoksiin. Palautteista yli 30 % kos-
kee konkreettisia liilkennetilanteita ja -asioita,
joten ne ohjataan suoraan niista vastaaville
liikennaitsijoille, kertoo HSL:n asiakaspalvelun
kehityspaallikko HELI RUUSKA.

Vaikka HSL:n palautejarjestelma on ollut
sinansa tehokas, on vuosi vuodelta kasvanut
yhteydenottojen maara nakynyt valilla palvelun
ruuhkautumisena ja vastausaikojen pidentymi-
send.Asiakaspalvelussa paatettiin, etta asialle
taytyy tehda jotain.

— Halusimme turvata asiakaskokemuksen
laadun ja tuottavuutemme. Julkisrahoitteisena
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kuntayhtymana kannamme vastuuta myos
veronmaksajien rahojen kayton tehokkuu-
desta, joten henkilostolisdysten sijaan tarvittiin
muunlainen ratkaisu, Ruuska sanoo.

— Pohdinnassa nousivat esiin tekodlyn ja
etenkin generatiivisen eli sisaltoa luovan teko-
alyn mahdollisuudet. Teimme HSL:n johdolle
siitd kehitysesityksen, ja saimme luvan kayn-
nistaa pilottihankkeen toimivan Al-ratkaisun
kehittamiseksi.

PROJEKTI ETENI
ENNATYSVAUHTIA

Hankkeeseen otettiin avuksi jo aiemmin HSL:n
palautejarjestelman toimittanut Ainia Solutions

Oy, jolta I0ytyi tarvittavaa tekoalyosaamista.

Ainialta mukaan tulivat palautejarjestelman
padkehittajan lisiksi Al-asiantuntijat ja HSL:Ita
asiakaspalvelun, teknologiapuolen seka tieto-
suojan asiantuntijat.

— Koska ratkaisua oltiin kehittamassa
Microsoft Azure -alustalle, osallistui tyohon
myos sen osaamistiimi ja pian myos Micro-
softin edustaja.Tyon edetessa apuna kavi vield
muutakin henkilostoa.

Kevittalvella 2024 kdynnistyneen projek-
tin aluksi kaytiin lapi HSL:n sille maarittele-
mat tavoitteet. Ensisijaisesti haluttiin tehostaa

TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVAT: Tuukka Lindholm/HSL

HSL eli Helsingin seudun liikenne on tehostanut
asiakaspalveluaan Al:n avulla. Tekoalyavustaja
Aikku tuottaa asiakaspalautteisiin jo varsin patevia
vastausehdotuksia, mutta palvelun kokonaislaatu on
toki jatkossakin ihmisten kasissa.

palautteiden kasittelya ratkaisulla, jossa te-
koaly tuottaa niihin vastausehdotuksia asia-
kaspalvelijan avuksi. Nopeammat vastaukset
parantaisivat asiakaskokemusta ja henkilostolta
sadstyisi aikaa keskittya tiedonhaun sijaan itse
asiakkaaseen. Samalla luotaisiin tekninen alusta,
johon voidaan jatkossa rakentaa lisaa tekodlyyn
perustuvia sovelluksia.

Yhteistyo sujui hyvin ja uuden ratkaisun
suunnitteluvaihe eteni nopeasti ideoista kay-
tantoon eli tuotantoversion kehittamiseen ja
testaamiseen. Lopulta kesalla HSL:n asiakaspal-
velujarjestelmaan integroitiin uusi Al-apulainen,
joka sai nimekseen Aikku.

AIKKU ONAUTTANUT
ASIAKASPALVELIJOITA
ONNISTUNEESTI

Aikku tarjoaa siis asiakaspalautteisiin vastaus-
ehdotuksia, ja sen toimintaa ohjaavat tietyt reu-
naehdot ja palautteiden luokittelut.Vastausten
tekemiseen Aikku hyodyntaa HSL fi-sivustoa
ja muuta erikseen koottua staattista tietoa.Se
voi varioida vastauksia alkuperaisen palautteen
valmiita mallivastauksia.

— Kun tyontekija saa Aikulta vastauseh-
dotuksen, han tarkastaa sen laadun ja sisallon.



Sisdlloltaan, tyyliltaan ja kieleltddn moitteeton
vastaus voidaan lahettda asiakkaalle sellaise-
naan. Joihinkin vastauksiin voidaan tehda pie-
nia muutoksia ja joitakin voidaan hyodyntaa
osittain, selittad Ruuska.

Kun vastaus on annettu asiakkaalle,
raportoidaan palautetapahtuma ja Aikun
hyodyntimisen aste palautteenkasittelyjar-
jestelmaan. Nain voidaan seurata, miten Aikku
tyontekijoita auttaa ja millaisten palautteiden
osalta voidaan harkita siirtymista taysauto-
maatioon. Aikkua kaytettdessa hyotyaste
on eri kategorioiden keskiarvon mukaan jo
47,5 %. Aikku parjaa siis hyvin, mutta sekin
voi toki erehtya.

— Niin saattaa kayda, jos asiakas kayttaa
outoa termia, jota tekoaly ei ymmarra.Talloin
esimerkiksi mobiililippu ja lippukaupan ostot
voivat menna siltad sekaisin. Tunnistettuaan
jonkin HSL:n termistosta I6ytyvan sanan voi
Aikku myos harhautua tekemaan vastauksensa
sen pohjalta, vaikkei se olisikaan asiakkaan
asiassa olennainen. Siksi on tarkeas, etti ih-
minen yleensa tarkistaa vastaukset.

Asiakkaille Aikku on sinansa nakymaton,
mutta vastauksen yhteydessa kerrotaan aina,
jos sen teossa on hyodynnetty tekoalya.

TEKOALY PALVELEE
ASIAKASTA JA KOKO HSL:AA

Ruuskan mukaan Aikku on osoittautunut on-
nistuneeksi ratkaisuksi, joka tarjoaa hyotyja
niin HSL:lle kuin asiakkaillekin.

— Asiakaspalvelijoiden nakokulmasta se
on tehnyt tyosta mielekkaampaa. Kun vas-
tausehdotukset tulevat valmiina, ei heilta
mene niin paljon aikaa tietojen etsimiseen
ja asioiden selvittimiseen, vaan he voivat
keskittyd paremmin asiakkaaseen. Asiakas
taas saa palautteeseensa vastauksen nopeam-

min ja kokee tulleensa hyvin palvelluksi, han
toteaa.

— Koko HSL:n kannalta etuna on, etta
organisaation tuottavuus ja asiakastyyty-
vaisyys kasvavat, mika vaikuttaa mo-
nin tavoin koko toimintaamme.

Tekoidly auttaa meitd myos
nettisivujemme sisallon laa-

dun valvonnassa ja paran-
tamisessa. Kun Al-ratkaisu

hakee sielta tietoa, tulevat
mahdolliset vanhentuneet
sisallot tai puutteet esiin.

Nain I6ydamme korjauskohteet

ja voimme vilittaa ne viestintaosas-
tollemme, joka laittaa ne kuntoon.

Aikun lisdksi HSL:n asiakaspalvelussa
on kaytossa toinenkin tekoalya hyodyntava
ratkaisu. Helppi-chatbotti otettiin kayttoon
joulukuussa 2024, ja sita kehitettiin hyvin
tuloksin edelleen lapi vuoden 2025.
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A
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— Aikku ja Helppi kasittelevit osittain
samankaltaisia asioita, mutta kayttotapauk-
set ovat yleensa erilaisia. Kun Aikku operoi

lahinnd menneita tapahtumia koskevien pa-
lautteiden kanssa, painottuu Helppi
enemmin akuutteihin tai tuleviin

asioihin. Se vastaa asiakkaiden

kysymyksiin, jotka koskevat

esimerkiksi virhetilanteita

tai palvelussa tapahtuvia

muutoksia ja uudistuksia.

Helppi hoitaa itsenaisesti

yli 80 % chat-kontakteistaan.

AIKKU JAVASTAUKSET
KEHITTYVAT JATKUVASTI

Kuten muutkaan tekodlyratkaisut, ei Aikku-
kaan ole koskaan lopullinen ja valmis, vaan sita
kehitetaan jatkuvasti edelleen. Sen toimintaa
ja tuloksia seurataan tarkasti, ja samalla syntyy
erilaisia aihoita jatkokehitykseen. Kuukausit-
taisissa Aikkua kayttavan tiimin kehityskeskus-
teluissa katsotaan, missa on onnistuttu hyvin
ja missa huonommin.

— Al-kehityksessa on tarkeaa, etta pys-
tymme myos itse tekemaan muutoksia Aikun
toimintaan. Ratkaisu on rakennettu niin, etta
voimme hallita promptia ja saataa sita ilman
ulkopuolista apua. Tai jos se toimii jossakin
palautekategoriassa huonosti, voimme laittaa
sen siind pois paalta, Ruuska kertoo.

— Tavoitteena on saada Aikku vastaamaan
viela laadukkaammin ja tunnistaa palautteet,
joiden osalta sen voi siirtaa harkitusti taysau-
tomaation piiriin. Toki valvomme myos tays-
automaatiota ja asiakkaiden sen yhteydessa
saamaa palvelukokemusta. Al:ta ei pida jattaa
koskaan yksin, joten kylla ihmisia tarvitaan tu-
levaisuudessakin. Tyon luonne vain muuttuu.
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TEKSTI: Reijo Holopainen

VTT:n robottiautoa opetetaan selvidmaan aarimmaisissa likennesuhteissa.
VTT on testannut autoja Muoniossa, jossa toimii viiden kilometrin koeajorata.
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EU:lla on valmis visio taysautomaatiotason saavuttamiseksi mantereen kipuilevassa
autoteollisuudessa. Kehitysohjelmiin unioni satsaa jopa noin 90 miljoonaa euroa.

eknologian tutkimuskeskus

VTT kehittdd Suomessa

robottiautojen itsenaisen

toiminnan tarvitsemia algo-

ritmeja.VTT:n konseptissa
robottiauto suunnistaa digitaalisen pistekartan
avulla. Kehitysmallissa autopilotin karttapohjat
muuttuvat digitaalisiksi kaksosiksi reaaliaikai-
sen algoritmilaskennan ohjatessa robottiajo-
neuvoa pikkuteilla.
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Karttapisteistd algoritmi laskee valtavalla
laskentateholla turvallisen ajoreitin. Koeaja-
neuvo toimii taysin navigaation varassa silloin,
kun anturidata ja tien keskiviivoja lukevat la-
serkamerat ovat poissa pelista.

— Kyse on Euroopan kilpailuvalmiuksista
tieliikenteen automaatiokehityksessa ja rinnalla
pysymisessa Kiinan jaYhdysvaltain kaltaisten
toimijoiden kanssa, painottaaVTT:n tutkimus-
tiimin johtaja MATTI KUTILA.

Kutila on tehnyt vuosikymmenia kesta-
neen uran liilkenneautomaation kehityksessa.
Nyt han kutsuu muutosta tieteesta tutulla
termilld paradigmamuutos: kun vanha pohja,
jolla on edetty, ei vie endd eteenpain.

VTT meni mukaan EU:n laajaan kehi-
tyskonsortioon pelastamaan eurooppalaista
autoteollisuutta. Minkdan jasenmaan omat
resurssit ja autotehtaat eivat riitd viemaan
ajokkia automaation ylimmalle tasolle.



Koko automaatioajoneuvon kehysteoria
on arvioitava uudelleen aiempaan verrattuna.
EU:n ohjelmarakenne nayttaa myos kokeneen
melkoisen uudelleensyntyman: erillisten hie-
nojen ohjelmanimien miettimisen asemesta
hankkeita polkaistaan kayntiin.

— Euroopan autoteollisuudessa on nyt
vaikea vaihe, mutta se ei ole eika tule olemaan
kuollut, sanoo Kutila kuin tulevaisuususkoa
valaen.

VTT on saavuttanut kehitystoiminnassa
kaytetylle robottiautolleen Level 4 -tason
viisiportaisella asteikolla. Taso 5 puolestaan
ei ole viela kaytossa missaan, mutta VTT:n
Level 4 -ajokki omaa Kutilan mukaan selviy-
tymisen piirteita jopa silloin, kun kaistaviivat
eivat ole nakyvissa.

— Mutta totuus viela tanaan on, etta kun
tiesta haviavat kaistaviivat, aurauskepit ja tol-
pat, nykyiset autopilot-jarjestelmat pysahtyvat.
On paastava eteenpain, Kutila sanoo.

— Level 5:l1a liikutaan uudenlaisella auto-
maatio-ohjauksen tasolla.

"TEKOALYTYYPPINEN _
KEHITYS ON KESKIOSSA”

Tyonjako on nyt sovittu konsortion osakkaiden
kesken.Mukana ovat Euroopan suuret auto-
teollisuusmaat. VT T:n lahin yhteistyokumppani
on Jonkoping Ruotsissa.

Pohjoismaat on valinneet itsedin lahelld
olevat haasteet. Listassa, jonka jasenmaat
saivat, oli kaikki karmeimmatkin olosuhteet
hiekkamyrskyista alkaen.

— Nyt kehitetdan kriittisia algoritmeja
autopilotin toimintaan olosuhteissa, joissa
puuttuvat ajokaistamerkinnat ja kaikki tie-
nvarsiin sijoitetut tunnistimet, joissa ohjel-
mistoratkaisut ja tekoalytyyppinen kehitys on
keskiossa. Toki fysiikan lait eivat mihinkaan
muutu ja esimerkiksi valon tunkeutuminen
vdliaineeseen, kuten sumu, pysyy haasteena,
Kutila sanoo.

UUSIAIRATKAISU
ALKUVAIHEEN TESTISSA

Kutila hahmottaa mallia. Aiempi kehityskohde
oli ketjumainen: anturista paatoksentekoon,
paatoksenteosta toimilaitteeseen ja ohjauk-
seen.Autopilot-kehitys jatkuu liittamalla siihen
dynaaminen tekoaly, jonka yhta osa-aluetta
VTT koodaa. Maamerkkipisteiden ja algorit-
milaskennan avulla liikkuvat VTT:n koeautot
ajavat Muoniossa noin viiden kilometrin pi-
tuisia patkia.

Valmiina infran digitaalinen kaksonen tulee
laajenemaan asteittain Euroopan kattavaksi.
VTT erittelee, etta yhteistyokumppaneita Eu-

Edelld kulkeva auto: uuden matemaattisen laskentatekniikan lisaksi
kaikki tahan asti kehityt robottiauton tutkat ja kamerat ovat kaytossa.

roopassa ovat paitsi autotehtaat niin myos
kaksi erillista alihankkijaryhmaa.

VTT hakee korkeimman tason autono-
misen ajon vaatimuksia. Sen pitdd tapahtua
ilman ihmisen puuttumista missa tahansa olo-
suhteissa, kuten tiettomassa maastossa tai
hernerokkasumussa. Yksinkertaisimmillaan
haaste on mokkitie.

PYSAHTYMINEN
ONVAIHTOEHTO

Alykaupunkimallissa anturidata ohjataan tar-
vittaessa muotoon, jossa sitd ei voida hairita.
Robottiautojen kohdalla hairiéton langaton
data on liikkumisen tarkea prioriteetti. Mutta
ei niin tarkea kuin voisi ajatella.

Tieliikenne ei ole samaan tapaan kuin
lentokoneet mobiiliverkoista riippuvainen.
Esimerkiksi lentokoneen tai laivan navigoin-
nissa toimii hatdaapuna my0s varajarjestelmia,
jos hybridi-isku rampauttaa paanavigaatiojar-
jestelmaa.

GPS-hdirinta on yksi vakava tietoliiken-
nehairinnan muoto. Kyberhairinnan signaalit
tulevat usein valtionrajojen ulkopuolelta.
Esimerkiksi tutkajarjestelman signaalin hai-
rintdd on Karjalan Lennostossa tapahtunut
jo 1970-luvulla.

Pysahtyminen on vaihtoehto kalliille
datansiirron varajarjestelmille. Niiden vaati-
mus tosin on kirjattu voimassa olevaan EU:n
NIS2-direktiiviin.

Kutilan mukaan tieliikenne ei ole samaan
tapaan riippuvainen mobiili- ja sateliittiver-
koista kuin lentokoneet. Robottiautoissa edes
tason Level 5 -demoajokeissa ei kaytetd omia
varajarjestelmia datavirrassa.

Datan varmennusasiassaVTT:lla on tehty
ratkaisu: vaikka kaikki pysahtyy, siihen ei kuole
toisin kuin jos lentokoneesta lahtisi sahkot.
Datayhteyden katkeaminen tarkoittaa kay-
tannossa liilkenteen pysahtymista. Esimerkiksi,
kun veturista menee sahkot, juna pysahtyy.

— Ei siihen kukaan kuole, mutta tietty
mielipahaa tulee, Kutila muotoilee.

VTT on kehittanyt robottiautoa yli 20 vuotta. Nyt edessa on uusia vaihe.
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TEKSTI: Roosa Taiponen

Opiskelin Tampereen yliopistossa vuosina 2019-2024 rakennustekniikkaa paaaineenani
liikenne- ja kuljetusjarjestelmat.Yksi opiskeluajan ikimuistoisimmista asioista oli vuoden
2022 opiskelijavaihtoni Kalifornian San Josessa.
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lin jo pienesta pitaen unelmoinut asumisesta ulko-
mailla, ja yliopistovaihto tuntui taydelliseltd mah-
dollisuudelta kokeilla sita. Hain vaihtoon
Yhdysvaltoihin, koska halusin kehit-
tad englannin kielen osaamistani

ja nahda millainen leffoista tuttu maa on. Paasin San

Jose State Universityyn ja olin innoissani — siella olisi

aurinkoisen saan lisaksi kehuttu ”Charles W. Davidson

College of Engineering”.

Kurssejani San Josessa olivat Introduction to So-
ciology, Urban Geography, World Regional Geography ja
Weather and Climate.Viiden kuukauden kursseilla teimme
noin 20-30 henkilon pienryhmissa harjoitustoita, viikkotent-
teja, ryhmatoita ja lopputentit.

Erityisesti sosiologian kurssi oli mielenkiintoinen ja opetti paljon
ihmisten ajatusmaailmoista seka toimintavoista, joita liikennesuunnit-
telijan tyossa tdytyykin pohtia. Kaupunkimaantieteen kurssi kasitteli
kaupunkiliikenteen historiaa ja nykytilaa. Kavimme lapi muutamien USA:n
tunnettujen kaupunkien kehitystd ja autoriippuvaiseksi tulemista yllat-
tavan kriittisestakin nakokulmasta. Maantietoon ja ilmastoon liittyvat
kurssit olivat aiheeseen johdattelevia ja melko helppoja.

UUSIAYSTAVIA JA USA:N LIIKENNEKULTTUURIA

Paasin tutustumaan monipuolisesti eri maiden opiskelijoihin asuin-
paikassani International Housessa, jossa oli vaihto-opiskelijoita yli 30
maasta. Pidan edelleen yhteyttd muutamaan vaihtoystavaani. Olemme
tavanneet pari kertaa vuosittain eri maissa, joten olen saanut matkustella
ja tutustua paikallisten avulla eri kulttuureihin.

Opin vaihdossa paljon itsestani. Haastavan tilanteen edessa huo-
maankin usein ajattelevani, etta jos selvisin yksin vieraassa maassa ja
kulttuurissa, selvian mista vain.

Oman kokemukseni mukaan alueella oli odotusten vastaisesti oikein
hyvat joukkoliikennepalvelut. Junalla paasi katevasti muun muassa San
Franciscoon, ja lisdksi San Josessa oli muutama hyvin toimiva ratikkalinja.

Toisaalta myos stereotypia Yhdysvaltojen autoriippuvuudesta on
totta. Kavely- ja pyorailymahdollisuudet muualla kuin yliopiston ja ydin-
keskustan alueella olivat hyvin heikot.

Oli mielenkiintoista nahda erot Suomen ja USA:n liikennejarjestel-
missa ja oppia ymmartamaan, miten vahvasti likennesuunnittelu
on sidoksissa kulttuuriin ja yhteiskuntaan.

ROHKAISEVA KOKEMUS
KANTAA ETEENPAIN

Nyt tyoskentelen liikennesuunnittelijana kansainva-

lisessa yrityksessa, jossa olen paassyt hyodyntamaan

vaihdossa saamiani oppeja. Olen osallistunut yhteen

osittain englanninkieliseen projektiin ja tehnyt myos

etdtoita Sveitsissa Lausannen toimistolla. Luulen, etten olisi
uskaltanut lahted Lausannen vieraaseen toimistoon ilman aiempaa
vaihtokokemustani.

Kannustan kaikkia opiskelijavaihtoa harkitsevia hakemaan siihen, silla
luvassa on varmasti jannittava, mutta myos hyvin palkitseva kokemus.
On opettavaista nahdd maailmaa liikennealan nakokulmasta ja kokea
erilaisia hyvia tai huonoja liikenteellisia ratkaisuja itse paikan paalla. Se
laajentaa omaa nakemysta ja auttaa myohemmin liilkennesuunnittelun
haasteissa.




YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Kunta on mydntdnyt avustusta yksityistiemme
hoitokuluihin, mutta avustusta ei ole maksettu.
Syyksi kunta ilmoittaa, ettd avustus voidaan
maksaa vain tiekunnan nimissa olevalle tilille. Meilld
tiekunnan rahaliikenne kulkee rahastonhoitajan
henkilokohtaisen tilin kautta. Onko meidin nyt
avattava tiekunnalle pankkitili ja maksaa kovat
tilinkdyttomaksut?

Ei ainakaan yksityistielaissa ole vaatimusta siitd, ettd kunnan avustus
pitaisi maksaa tiekunnan nimissa olevalle tilille eika myoskaan siitd, etta
tiekunnan varat pitaisi olla tiekunnan nimissa olevalla tililla. Jos vaatimus
on avustusehdoissa, silloin on toimittava sen mukaan.

Tiedossamme on kuntia, joissa téllainen vaatimus on avustusehdoissa.
Jos tllaista vaatimusta ei ole ja tiekunnan kokous on paittanyt, etta
raha-asioiden hoitamiseen kaytetaan tieosakkaan henkilokohtaista tilia,
on aika turvallista silloin maksaa kunnan avustus kyseiselle tilille. Asiaa
kannattaa selvittaa kunnan kanssa.

Tieyhdistys kuitenkin vahvasti suosittelee, etta tiekunnan varat ovat
tiekunnan nimissa olevalla tililla. Henkilokohtaisella tililla olevat varat
voivat tulla ongelmaksi tai ainakin tyolaaksi selvitettavaksi esimerkiksi
kuolintapauksessa tai ulosottoon jouduttaessa.

Tiekuntamme alueella on lohkottu |6 rantatonttia
ja hoitokunta on pdivittamassa yksikkolaskelmaa
siten, ettd ne huomioitaisiin rakentamattomina
rakennuspaikkoina. Lisdksi on tullut toiveita laskuttaa
perusmaksu erikseen kultakin tontilta. Itse nakisin,
ettd tiekuntamme pitdisi odottaa tonttien myymistd
ja rakennustoiden tai edes tieyhteyden rakentamisen

alkua ennen yksikkolaskelman pdivittamista.

Olen kanssanne samaa mieltd. Maanmittauslaitoksen yksikointiohjeen
sivulla 33 on lisdohjeistus lohkottujen, mutta edelleen myymattomien
elialkuperaisen maanomistajana hallussa olevien tonttien yksikoinnista.
Ohjeen mukaan alle hehtaarin suuruisten tonttien osalta ei kaytetd
rakentamattoman tontin kerrointa, ennen kuin omistaja on vaihtunut
eli tontti on saatu myytya. Jos maat ovat tahan asti olleet metsaksi yk-
sikoityna, siina tulisi pysya niin pitkaan kunnes tonttien omistus vaihtuu.

Tontit voitaneen kirjata osakasluetteloon itsenaisina kiinteistoina,
koska sitahan ne ovat,ja niiden omistussuhdetta on hyva seurata jatkossa.
Yksityistielain mukaan kiinteiston uudella omistajalla on velvollisuus
ilmoittaa yhteystietonsa tiekunnalle, mutta usein asia tulee tiekunnan
tietoon vasta silloin kun vanha omistaja ilmoittaa, ettei enaa vastaa
kyseisen kiinteiston tiemaksuista.

Perusmaksun osalta tulkintamme on se, ettd jos useammalla kiin-
teistolla on taysin sama omistaja, perusmaksun voi laskuttaa vain yh-
teen kertaan. Nykytilanteessa omistajalle ei kuitenkaan laheteta 16+
kappaletta kokouskutsuakaan.
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SIMO TAKALAMMI

Sisdltyyko metsitien tonnimadrdin metsitien
peruskorjauksen vaatima liilkenne? Metsitie erkanee
yksityistieltd ja metsdtien osakkaat tietysti ovat

sen paisytien tieosakkaita. Tieosakkaina he ovat
vuosikymmenid maksaneet hehtaariperusteiset
tiemaksut paasytien tiekunnalle, mutta nyt
metsdtietd kunnostettaessa tiekunta on esittanyt
maksuvaatimuksen murskekuljetuksista.Vastaavasti
tiestd erkanevalle ranta-asukkaiden omalle tielle

on myos tehty peruskorjausta, mutta heilti ei ole
laskutettu ylimadrdista kdyttomaksua.

Yksityistielaissa tata ei suoraan ole saadetty, mutta vakiintunut tulkinta
on ollut, ettd menetelldan samoin kuin asutusliikenteen osalta. Metsatien
perusparannuksen liikenteen on tulkittu sisaltyvan hehtaariperusteiseen
vuosittaiseen tiemaksuun.

Metsakiinteistojen tonneissa ja maksuissa tulee ottaa aikajanteeksi
kymmenia vuosia, ja yksittaisten vuosien liikennemaarien muutokset eivat
vaikuta tonnilukuun. Metsataloudessa tien peruskorjaus on pakollinen
toimi muutaman kymmenen vuoden valein, ja sillon talloin ajetaan so-
raakin tien pintaan, jos joku paikka pehmenee. Oletuksena on niin ollen
ollut, etta peruskorjaustoimet sisaltyvat metsatalouden liikenteeseen.

Asiaa ldhelta liippaava kysymys on vireilld Korkeimmassa oikeudessa
ja ratkaisua odotellaan. Siina tosin on kyse suuren navetan rakennus-
hankkeesta, ja sen alta tehtyjen maamassojen vaihdosta syntyneesta
likenteesta.

Talvimyrsky kaatoi puita tiellemme. Kenelle
raivaaminen kuuluu? Nyt nopeimmat tieosakkaat
raivasivat tietd omatoimisesti, mutta hoitokunnassa
mietimme voiko tydstd laskuttaa metsan omistajaa?
Enti jos puu kaatuu tielld kulkevan paille?



Kaatuneen puun osalta taytyisi ensin selvittad, onko se tierasitteen
alueella vai sen ulkopuolella. Rasite on monesti leveampi kuin var-
sinainen tiekdyttoon otettu alue. Silld alueella tiekunta saa vapaasti
poistaa tiekdyttoa haittaavan puuston, mutta rasitteen ulkopuolelle ei
voi tiekunta menna poistamaan puita.

Tielle kaatuneen puun saa tietysti raivata, vaikka se olisi
tullut tierasitteen ulkopuolelta. Silloinkin raivausvastuu on
tiekunnalla.

Maanomistaja voi joutua vastuuseen tienkayttajan
paalle kaatuvasta puusta vain,jos puu on huonokuntoi-
nen ja sen kaatuminen on ollut todennakoista. Talloin
han on laiminlyonyt todennakoisen tai ainakin varsin
mahdollisen turman estamisen. Jos myrsky kaataa hy-
vakuntoisen puun taysin yllattaen, metsanomistaja ei
vastaa puun aiheuttamista vahingoista.

Puuaines oksineen kuuluu aina maanomistajalle. Nain
myos tiealueen puiden osalta. Ne siis pitaa kasata maanomistajan
puolelle, ellei maanomistajan kanssa muuta sovita. Jos kyse on yksittaisista
rungoista, puilla ei yleensa taida olla polttopuuta kummempaa arvoa,
mutta jos myrskytuho oli poikkeuksellisen laaja ja kaatunut puusto on
jareaa, maanomistajalla voisi olla intressi runkojen katkontaan.Talloinkin
maanomistajan on syyta olla todella nopea, koska tien avaamista ei
voida odottaa pitkaan.

Mokkildinen ajaa moottorikelkalla auraamatonta
tiepohjaa mdkilleen ja kayttda sitd viikoittain
yopymiseen. Han ei kuitenkaan suostu tieyksikoiden
nostamiseen ymparivuotisen loma-asunnon
painoluvulle. Miten asia pitdisi ratkaista? Jos

mokin kayttoaste nostettaisiin ympérivuotiseksi ja
tieosakkaalle madrittdisiin sen mukaiset tieyksikot,
niin ilmeisesti hdnelld olisi oikeus vaatia tie

aurattavaksi?

Mielenkiintoinen kysymys, eika tdhdnkaan saa suoraa
vastausta sen enempaa yksityistielaista kuin yksikoin-
tiohjeestakaan.

Jos tiukasti tulkitaan, tuo on ilmiselvasti ympari-
vuotista mokin kayttoa, jolloin yksikointi pitaisi maa-
rata sen mukaisesti. Toisaalta tietd ei nyt tarvitse aurata
eikd mokkilainenkaan ilmeisesti ole sellaista vaatinut.

Olisin valmis tulkitsemaan mokin kdyttoa nimenomaan
tielle aiheutuvan liikenteen kautta. Siitdhdn yksikoinnissa ja
tienhoidossa on kyse, eika kenenkaan elinympariston ja kulkemisten
valvonnasta. Jos hieman leikitellaan, olisiko tulkinta toinen, jos mokki-
ldinen ajaisi moottorikelkallaan vesistojen jaita pitkin rantamokilleen?
Ei kai siita mokille laskettaisi talvikayton yksikoita, vaikka mokkia
eittdmattd talvella kdytettdisiinkin?

TIEYHDISTYS
SUOSITTELEE, ETTA
TIEKUNNAN VARAT
OVAT TIEKUNNAN
TILILLA.

TIERASITTEEN
ULKOPUOLELTATIELLE
KAATUNEEN PUUN SAA
RAIVATA.

Toinen asia on moottorikelkkailu auraamattomalla tiella. Tieliiken-
nelain mukaan tiella ei saa ajaa moottorikelkalla lukuunottamatta siltojen
ylityksia tai muita esteiden kiertamista. Yksityisteiden osalta tiekunta
voi kylld antaa luvan muulta liikenteelta suljetun tien kayttamiseen
moottorikelkoilla ajamiseen, mutta siita ei nyt taida olla kyse.

Liikenteen valvonta on viranomaisten tehtava eika kuulu

tiekunnalle. Jos tiukkaan poljetusta lumipolanteesta aiheutuu
kustannuksia tiekunnalle tai tien kevdinen kaytto viivastyy
sen takia kohtuuttomasti, sitten voisi olla keskustelun
paikka kelkkailijan kanssa.
Se on selvdg, ettd jos loma-asunto yksikoidaan
ymparivuotisessa kaytossa olevaksi, tieosakkaalla on
oikeus vaatia tien aurausta.

Tieosakkaana oleva sisarusten yhteisesti
omistama kiinteisto haluaa, ettd kokouskutsut
toimitetaan henkildkohtaisesti jokaiselle
omistajalle. Samoin tiemaksu pyydetaan jyvittimaan
neljddn yhtd suureen osaan ja ldhettimaan kullekin
omistajalle oma lasku. Onko tiekunnan pakko taipua

tallaiseen?

Yleensa yhteisomistajat kertovat, kuka omaisuutta hoitaa ja ilmoittaa
taman yhteystiedot. Tama on toimiva ja hyva malli.

Toisinaan siitd huolimatta joku omistajista ilmoittaa haluavansa
postit my6s itselleen.Taustalla voi olla kommunikaation ongelmat omis-
tajien valilla tai vain periaatteellinen nakemys omistajan taysimaaraisista
oikeuksista.

Tieyhdistys on neuvonut kunnioittamaan omistajien tahtoa, mutta
omaisesti pyytaneet. Suosittelemme tiekuntia keradmaan tiemaksujen
rinnalla myos perusmaksua, ja tima maksu on syyta laskuttaa tillaisessa

tapauksessa jokaiselta postia pyytaneelta tieosakkaalta. Perus-
maksun tarkoituksena on nimenomaan kattaa postikuluista
ja muusta hallinnosta syntyvia kuluja.

Tiemaksua tiekunnan ei kannata lahtea pilkkomaan.

Ei tiekunta voi paattdd, miten omistajat keskenaan
rahansa ja vastuunsa jakavat ja pian oltaisiin tilan-
teessa, jossa vain osa yhteisomistajista olisi maksanut
maksunsa.

Tiekunnan nakokulmasta kaikki yhteisomistajat
ovat yhteisvelallisessa vastuussa kiinteistonsa tiemak-
suista, eika tiekunnan kannata vaivata itsedan sen enempaa

asialla. Tasta tietysti voi seurata se, ettd useampi yhteisomista-
jista maksaa saamansa tiemaksua koskevan laskun ja tiekunta joutuu
palauttelemaan liikasuorituksia. Ehka asian voisi yrittad ratkaista niin,
ettd useamman henkilon ilmoittautuessa postin saajaksi voisi kysya
kenelle lasku ensisijaisesti |ahetetaan ja samalla kertoa, ettd tiekunta
ei laskua suostu jakamaan osiin. «
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MUTKAT SUORAKSI

Kohti toimivaa,
turvallista ja kestavaa

liikennejdarjestelmaa

oimiva, turvallinen ja kestava liikennejarjestelma on Ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
yksi hyvinvoivan yhteiskunnan keskeinen peruspilari. vuosille 2021-2032 hyvaksyttiin huhtikuussa 202 1. Paivitetty suun-
Liikenne- ja viestintaministerio huolehtii siita, etta Suo- nitelma vuosille 2026—2037 annettiin joulukuussa eduskunnalle se-
messa on |uotettavat ja toimivat verkot ihmisten, lontekona. Se jatkaa pitkajanteistd tyota liikennejarjestelman
tavaroiden, palveluiden ja tiedon liikkumista kehittamiseksi.

varten. Kokonaisuus on laaja ja moniulotteinen, ja kehit-

taminen vaatii pitkajanteista tyota, valintoja ja jatkuvaa

o el AR PARHAIMMILLAAN KORJAUSVELKA ERITYISESTI
sopeutumista muuttuvaan toimintaymparistoon. e
Tihin haasteeseen vastataan valtakunnallisella JAR] KIUSANA
liikennejarjestelmasuunnitelmalla eli Liikenne 12 -suun- ?N LAHES
nitelmalla.Se on 12 vuoden aikajanteelle ulottuva stra- NAKYMATON. Arjen sujuvuus edellyttda toimivia yhteyksia. Paivittdinen

teginen suunnitelma, joka luo kehyksen koko Suomen liikkuminen, tyonteko ja yhteydenpito seka huoltovar-

liikennejarjestelman kehittamiselle. Suunnitelma sisaltaa muuden toimivuus edellyttavat, ettd liikennejarjestelma

kuvauksen likennejarjestelman nykytilasta ja toimintaympa- ja verkot toimivat luotettavasti.

riston muutoksista, vision tulevaisuudesta seka selkedt tavoitteet Parhaimmillaan likennejarjestelma on lahes nakymaton. Hyva-
ja toimenpiteet niiden saavuttamiseksi. Lisaksi siihen sisaltyvat valtion kuntoiset tiet, sujuvat liikennevirrat ja luotettavat aikataulut mahdollistavat
rahoitusohjelma ja vaikutusarviointi. arjen ilman, etta niihin tarvitsee kiinnittaa huomiota. Hairiot ja viivastykset
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muistuttavat nopeasti siitd, kuinka keskeinen rooli liikennejarjestelmalla
on jokapaivaisessa elimassamme.

Yksi merkittavimmista haasteista on vaylaverkon korjausvelka. Se
kuvaa huonokuntoisen ja korjaustarpeessa olevan vaylaomaisuuden
yhteenlaskettuja korjauskustannuksia. Korjausvelka on kasvanut

viime vuosina hitaasti, ja vuoden 2025 lopussa tieston kor-
jausvelkaennuste oli noin 2,7 miljardia euroa, rautateiden
1,6 miljardia euroa ja vesivdylien 30 miljoonaa euroa

— yhteensa noin 4,3 miljardia euroa. Korjausvelkaa
syntyy, kun kunnossapitoon ja korjauksiin ei ole in-
vestoitu riittavasti ja oikea-aikaisesti.Viime vuosina
korjausvelan euromaarien kasvuun on myos vaikuttanut
merkittavasti noussut kustannustaso — maarakentamisen
kustannustaso nousi vuodesta 2020 vuoteen 2023 yhteensa

Alle kymmenen prosenttia tieverkon korjausvelasta kohdistuu
paavayliin. Paallystettya maantieverkkoa on Suomessa noin 51000 ki-
lometria. Talousarvion 2026 mukaisella perusvaylanpidon rahoituksella
keskeisen tieverkon kunto pystytdan pitaimaan nykytasolla, mutta muun
tieverkon huonokuntoisten pallysteiden maara valitettavasti kasvaa.
Myos muuttuneet sadolosuhteet, sadannan lisadntyminen ja lampoti-
lan sahaaminen nollan molemmin puolin haastavat kunnossapitoa ja
rapauttavat tieston kuntoa.

Vuosien aikana kertynyt kunnossapitotarve heikentaa niin ihmis-
ten arkiliikkumista kuin elinkeinoelaman kilpailukykya. Korjausvelan
infrastruktuurin kunnossapidon selkeda priorisointia. Hyvin hoidettu
perusinfra on kestavan liikennejarjestelman perusta — ja usein myos
taloudellisesti jarkevin ratkaisu. Tahan myos Liikenne |2 -suunnitelma
keskittyy. Perusvaylanpidon rahoitukselle esitetaan merkittavaa, vuo-
sittain kasvavaa tasokorotusta vuodesta 2030 alkaen.

HYVIN HOIDETTU
PERUSINFRA
ON KESTAVAN
LIIKENNEJARJESTELMAN
PERUSTA.

KANSAINVALISTENYHTEYKSIEN
MERKITYS KASVAA

Liikennejarjestelmaa tulee entista enemman tarkastella myos kansainva-
lisesta nakokulmasta. Suomen on oltava saumattomasti kytkeytynyt
Eurooppaan ja globaaleihin liikenne- ja viestintaverkkoihin.
Toimivat kansainvaliset yhteydet tukevat elinkeinoelimaa,
vahvistavat huoltovarmuutta ja parantavat kokonaistur-
vallisuutta. Toimintavarmuus ja vaihtoehtoisten reittien
olemassaolo korostuvat entisestaan.
Viime vuosina olemme merkittavasti tiivistineet
kansainvilista yhteistyotimme. Erityisesti pohjoismai-
den yhteistyossa valmisteilla oleva liikennejirjestel-
masuunnittelu seka varautumisyhteistyo etenee hyvin.
Olemme paremmin varautuneita niin suuronnettomuuksien,
luonnonkatastrofien kuin muiden yhteiskunnallisten kriisien hal-
lintaan — ja my6s muihin poikkeustilanteisiin.

Kohti toimivaa, turvallista ja kestavaa liikennejarjestelmaa edetdan
tietopohjaa, uusia ennustemalleja ja digitalisaation hyodyntamista, jotta
kaytettavissa olevat resurssit saadaan kohdennettua mahdollisimman
vaikuttavasti. Niukat resurssit on osattava kayttaa mahdollisimman vii-
saasti. Liikennejarjestelma on yhteiskunnan selkaranka, joka mahdollis-
taa ihmisten ja tavaroiden liikkumisen, palvelujen saavutettavuuden ja
talouden toiminnan. Kun se toimii hyvin, arki sujuu — ja tulevaisuuden
edellytykset ovat vahvat. «

SABINA LINDSTROM
osastopaallikko, ylijohtaja
verkko- ja palveluosasto
liikenne- ja viestintaministerio
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OTE ARTIKKELISTA:

Lumenraivausta ja
liukkauden torjuntaa

JARJESTELYISTA

Merkittavin panos kansainvalisten saamisessa Suomen jarjestet-
taviksi on Suomen Tieyhdistyksen entiselld toiminnanjohtajalla,
majuri EERO RINTEELLA. Hin loi tiiviit yhteydet vastaavia
tilaisuuksia jarjestaviin kansainvalisiin jarjestoihin ja niiden johto-
henkilSihin, vieraili lukuisilla talvitiepaivilla Ranskassa, Italiassa ja

liittamisesta kansainvalisten talvitiepaivien kiertojarjestelmaan.

sy o husltel
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Suomen Tieyhdistyksen hallitus asetti 29.11.1970 toimikun-
nan valmistelemaan kansainvlisten talvitiepaivien jarjestamista
Suomessa v. 1973. Toimikunta kokoontui v. 1971 nelja, v. 1972
kahdeksan ja v. 1973 kaksi kertaa.

Tutkittuaan mahdollisuuksia pdivien pitamiseen Lahdessa,
Rovaniemelli ja Jyvaskylassa toimikunta paatyi viimemainittuun
lahinnd kaupungin edullisen aseman johdosta. Nain ensi sijassa
naytteillepanijoiden kuljetuskustannusten kannalta.

Toimikuntaan kuuluivat toiminnanjohtaja B. W. KON-
TIOPAA puheenjohtajana, dipl.ins. JORMA HINTIKKA,
toimitusjohtaja. TAPIO JUSSILA Keski-Suomen kauppa-
kamarista, Jyvaskylan matkailutoimen johtaja RISTO REIVI,
johtaja MATTITUOMARILA Rakennus- ja metsakonealan
neuvottelukunnan edustajana, dipl.ins. PEKKA VALTA tvl:n
Keski-Suomen piirista ja paasihteeri ESKO S. LAHTINEN
(sihteerina).

Paivien jarjestelyt jakaantuivat siten, ettd tvl:n Keski-Suomen
piiri huolehti konenayttelyn ja tyondytosten jarjestamisesta ja
SuomenTieyhdistyksen toimisto ldhinna pdivien kongressiosan
ja majoituskysymysten huolehtimisesta. Viimemainitun osalta
raskaimman taakan kantoi epdilematta kongressitoimistona
ollut Jyvaskylan kaupungin matkailutoimisto, joka kiitettavalld
majoitettua ja tyytymattomien joukko pidettya mahdollisimman
pienend. Konendyttelyn ja tyondytosten hyvasta jarjestelystd
lankeaa kiitos dipl.ins.Vallan ja ins. RAUNI NIEMISEN johdolla

Esimerkkina jarjestajille aiheutuneista vaikeuksista voi-
daan mainita, ettd ilmoittautumisajan paattyessa 1.12.72 oli
paiville iimoittautunut virallisesti 250 osanottajaa. Lopullinen
osanottajamaara oli n. 350, siis satakunta henkil6d enem-
man, joista useimmat oli majoitettava — mieluimmin tietysti
Jyvaskylaan.

Kaiken maailman kongressijarjestajien puolesta voikin esit-
taa toivomuksen, etta asetettua maaraaikaa noudatettaisiin,



varsinkin kun on kyse kaupungeista, joiden majoitusmarginaali
on niin pieni kuin Jyvaskyldn talvella. Mys konenayttefyn jal-
ki-ilmoittautumiset aiheuttivat runsaasti lisatyota.

AVAJAISET

Kansainviliset talvitiepaivat avattiin Jyvaskylan yliopiston juh-
lasalissa kaupunginorkesterin jousien soittamien Sibeliuksen
tahtien myotsillessd. Tvh:n ylijohtaja VAINO SUONIO totesi
puheessaan ensimmaisten kansallisten tiepaivien aikaan v. 1933
yleisia teita pidettiin auki vajaan 5 000 km pituudelta. Tanaan
kaytannossa joka toinen maan 73 000 km:n pituisen tieverkon
kilometrista on talvilikenteen kaytettavissa.

Talvitiepaivat avasi liikenneministeri PEKKATARJANNE,
joka totesi, ettd nastarenkaat, hiekoitus ja auraus ovat kokonai-
suus, josta ei yksinaan ole tae turvalliseen likenteeseen.Vain
niiden yhteensovittamisella voidaan turvallisuuden kannalta
paasta senmukaiseen ratkaisuun. Talvitiepdivien kongressin
ajatuskulkuja ennakoiden Tarjanne mainitsi olevan ilmeista,
ettd nastarengaskysymyksen kohdalla joudutaan kansallisen
nastarengastoimikunnan tyon valmistuttua ottamaan nykyista
tiukemmin kantaa nastarenkaiden kayton suhteen seka nastojen
maarad, laatua ja kayttoaikaa ajatellen.

Jyvaskylan kaupungin tervehdyksen talvitiepaiville esitti
apulaiskaupunginjohtaja VEIKKO HAYHA.

KONENAYTTELY

Jyvaskylan Hippoksen alueella pidetty konenayttely muodostui
kaikkien aikojen laajimmaksi talvikunnossapitokoneiden esit-
telyksi koko Pohjoismaissa. Naytteillepanijoita oli yhteensa 47,
jotka esittelivat lahes 170 erilaista konetta ja laitetta. Kone-

mainitsi mm., ettd Suomen yleisten teiden talvikunnossapitotoi-
minnassa tarvittavien koneiden ja laitteiden uushankinta-arvo
on yli 400 miljoonaa markkaa. Talvikunnossapito muodostaa
noin kolmanneksen koko kunnossapidosta ja sen kustannukset
ovat yli 100 mmk.

Hippoksen nayttelyn lisaksi esitteli tuotteitaan liikunta-
tieteellisen tiedekunnan suuren auditorion aulassa viisi nayt-
teillepanijaa. Sisanayttelyn painopiste oli erilaisissa renkaiden
liukuesteissa (nastat ja ketjut), mutta mukana oli myds pari
routaeristeita esittelevaa yhtiota.

TYONAYTOKSET

Kuten edellisilla talvitiepaivilld, Hyvinkaallda 1970, suoritettiin

talvikunnossapitokoneiden ja -laitteiden esittely seka konenayt-
telyssa ettd erikseen jarjestetyissa tyondytoksissa. Konenayttely
oli jarjestetty Hippokselle. Tyonaytokset sisalsivat jarjestajien

asettaman arvostelulautakunnan maaraamat tyosuoritukset.

Suoritusmadria ja -aikoja ei mitattu, koska kysymyksessa ei
ollut kilpailu. Tyonaytokset suoritettiin Hippoksella ja Luon-
netjarven lentokentalla.

Jokaiselle tyonaytosten arvostelulautakunnan asettamat
vaatimukset tayttavalle koneelle tai laitteelle annettiin diplomi.
Naita olikin talld kertaa ennatysmaara, yhteensa | 14 kpl. Hyvin-
kaalla pidetyilld talvitiepaivilld annettiin 94 diplomia jaVaasassa
1967 85 diplomia. Kunniapalkintoja ei tilla kertaa jaettu. «
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Lahes viisikymmentda vuotta

talvikunnossapitoa

Leo Salo on ollut helpottamassa espoolaisten liikkumista jo vuodesta 1979.Vuosien
myota on katujen kunnossapidossa moni asia muuttunut — pysyvaa on vain se, etta
talvisaa on valilla hyva, valilla huono ja valilla hyvin huono.

KUVA: Espoon kaupunki

LEO SALO

* Syntynyt Helsingin
maalaiskunnassa vuonna
1959.
Tekniikan erikois-
ammattitutkinnot 1979

ja 2003.
Espoon katukunnossa-
pidossa vuodesta 1985

johtajana, tiemestarina
ja tyopaallikkona.
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yopaillikko LEO SALO
syntyi Helsingin maalaiskun-
nassa vuonna 1959. Vuonna
1971 han muutti Espoon
Leppavaaraan ja on siita
lahtien viihtynyt paakaupunkiseudulla. Salolla
riittad kokemusta talvikunnossapidosta, silla
han on ollut aurauksessa ja muissa hoitotoissa
mukana vuodesta [979.

—Menin tuolloin tihin kiinteistohuolto-
alan yritykseen. Suoritin erikoisammattitut-
kinnon ja vuodet 1979-85 aurasin erilaisten
virastojen pihoja ja hoitelin kiinteistoja. En-
simmainen kaytossa ollut tyokone oli Kubota,
jossa ei ollut edes hyttia. Onneksi saatiin sen-
taan turkishaalarit, ettd pystyi pakkasellakin
ajelemaan virastotalojen parkkipaikkoja.

Vuonna 1985 Salo siirtyi katujen kunnos-
sapitoon, jossa han operoi lukuisilla erilaisilla
ajopeleilld aina Wille-tyokoneista kuorma-au-
toihin. Naissa tehtavissa vierahtikin sitten
vuoteen 2003 saakka.

—Aloin suorittaa tekniikan erikoisammat-
titutkintoa, ja valmistuttuani sain tyonjohtajan
paikan. Siita ura eteni tiemestariksi ja lopulta
nykyiseen toimenkuvaan.Voin siis sanoa eden-
neeni lapionvarresta tyopaallikoksi.

MUUTOKSIATYOVALINEISSA,
KILOMETREISSA JA
TALVISSAKIN

Vuosikymmenten aikana Salo on ndhnyt
aitiopaikalta kunnossapidon kehittymisen
nykymuotoonsa.

— Nykyisin esimerkiksi tienpintaa kar-
hennetaan tehokkaammin terilla ja hoyla-
taan kuorma-autoissakin alusterilla. Laitteita
kaytetaan erilaisten ohjelmien avulla, joten

hytissa riittaa nippuloita, nappuloita ja nayttoja.

Teknologia helpottaa tyota, mutta ohjelmien
kaytto vaatii tietysti hyvaa perehdyttamista.

Espoon katuverkosto on Salon tyouran
aikana kasvanut reilulla 500-600 katukilomet-
rilla nykyiseen noin 2 000 kilometriin. Samalla
tienhoidon vaatimukset ja tienkayttajien odo-
tukset ovat tiukentuneet.

— Pystymme vastaamaan odotuksiin paa-
saantoisesti oikein hyvin. Juuri askenkin saimme
kunnon lumimyrakasta huolimatta ykkosreitit
ohjeiden mukaisesti aamuseitsemaan men-
neessa hyvaan kuntoon. Sen jilkeen hoidamme
sitten seuraavan vuorokauden aikana erilaisia
kokooja- ja pikkukatuja. Niitahan riittaakin
melkoisesti, Salo kertoo.

Salolla on vuodesta 1987 saakka tallella
paivakirjat, joihin on kirjattu lampotilat ja
katujen hoitotoimenpiteet.

— Niistd huomaa, etta varsinaisten talvi-
sdiden ajankohta on siirtynyt kalenterissa var-
maan kuukauden verran eteenpain.Viime syk-
synakin teimme joulukuun puoliviliin saakka
Iahinna vesileikkeja eli tulvien kasittelya, ojan-
kaivuuta ja muuta kesahommaa. Kevailla voi
taas nykyisin olla pakkasta vield huhtikuussakin.
Kunnon talvet alkavat entistd mychemmin,
joten jouluna ja juhannuksena voidaan olla
samassa lampotilassa, han letkauttaa.

SALO NAUTTIITYON
HEKTISYYDESTA JA
HAASTEISTA

Ammatissa viihtymiseen on Salon mukaan vai-
kuttanut hyva tyoyhteiso. Lisaksi han sanoo
pitdvansa hektisesta tyosta, jossa tilanteiden
vaihteluihin taytyy vastata nopeasti.

—Naissa hommissa paivat ovat aina erilai-
sia. Saman vuorokauden aikana voi tulla vetta,
pakkasta ja lunta. Ja kaikkeen on reagoitava
ja saatava kalusto liikkeelle. Tykkaan naista
haasteista, han sanoo.

—Hankalin ajankohta on kevatvaihe, kun
aurinko alkaa auttaa meita. Talven aikana aura-



tuilla pikkuteilla on silloin lumi- ja jadkertymas,
joka alkaa sulaessaan pettaa eli lossata lapi.
Autot eivit paase liikkumaan loskassa, jota
saamme sitten joskus yotakin myoten kauhalla
tai alusteralla urakoida pois.

Omat mausteensa tyohon tuovat palaut-
teet, joita asukkaat antavat nykyisin aivan eri
tahtiin kuin rauhallisempaan lankapuhelimien
aikaan.

TALVET OVAT
SIIRTYNEET

KALENTERISSA NOIN
KUUKAUDELLA
ETEENPAIN.

— Nykyisin on palautejarjestelmat ja
kannykdt ja muut, joten negatiivista palau-
tetta tulee herkemmin ja pienistakin asioista.
Tyypillinen aihe on se oma tie, jota ei ole
vield hoidettu.Yritimme sitten selitta, etta
auraamme katuluokittelun mukaan ensin jouk-
koliikennevaylit ja niiden viereiset jalkakayta-
vat, sitten kokoojakadut ja niin edelleen. Joka
paikkaan ei voi ehtid samaan aikaan.

JOTAKINTOUHUATAYTYY
OLLAVAPAA-AJALLAKIN

Tyopaallikon arkeen ja elamaan mahtuu toki
muutakin kuin talvikelien kanssa kamppailua.
Tyoympyroissa Salo on toiminut jo yli 20
vuotta luottamusmiehend ja yli 10 vuotta myds
henkilostoneuvostossa.Vapaa-aikaan vaimon
kanssa taas kuuluvat esimerkiksi kavelylenkit,
tanssiharrastus, mokkeily, matkailu ja tietenkin
myos rakas lapsenlapsi.

— Olen jo noin 32 vuotta toiminut myos
jarjestyksenvalvojana ja turvahenkilona jaa-
kiekko-, jalkapallo- ja koripallotapahtumissa.
Se on hyvia vaihtelua, ja teemme sitd vaimon
kanssa molemmat. Tassd mielessa olemme
edelleen asuntosaastajia — eli asunto saastyy,
kun emme ehdi olla kotona ollenkaan.

Salo on osallistunut kollegansa kanssa
pitkdan myos Suomen Tieyhdistyksen vuo-
sittaisten Talvitiepdivien jarjestelyihin. Tapah-
tuma kiinnostaa toki jatkossakin, vaikka han
on jadmassa alalta elikkeelle kevailla 2027.

— Saatan kylla olla sen jilkeenkin jossa-
kin muodossa mukana talvikunnossapidossa.
Kun en oikein jaksa paikallanikaan pysya, niin
jotakin touhuamista taytyy aina olla. «

Timo Koponen.

Heikki Haasmaa.

KUVA: Nokian Renkaat

KUVA: Destia Oy

NOKIAN RENKAAT

Kauppatieteiden maisteri TIMO KO-
PONEN on nimitetty Nokian Renkai-
den uudeksi talous- ja rahoitusjohta-
jaksi (CFO) ja johtoryhman jaseneksi.
Han aloittaa tehtavassaan viimeistaan
15.4.2026 ja raportoi toimitusjohtaja
PAOLO POMPEILLE.

Timo Koponen siirtyy Nokian
Renkaisiin globaalisti toimivasta kaivos-
ja tunneliteknologiayritys Normetista,
jossa han on toiminut talousjohtajana ja
johtoryhman jasenena. Sitd ennen han
on toiminut talous- ja lilketoiminnan
johtamisen tehtavissa Lamorilla,Wart-
silassa, Hackmanilla ja Konecranesilla.

DESTIA

Destian uudeksi toimitusjohtajaksi
on nimitetty HEIKKI HAASMAA,
DI, 47.Haasmaa aloittaa tehtavassaan
1.3.2026.Han siirtyy Destialle Sitowi-
sen toimitusjohtajan tehtavasta. Ennen
Sitowised han on tehnyt pitkan uran
Koneella erilaisissa johtotehtavissa.

Nykyinen toimitusjohtaja TERO
KIVINIEMI jatkaa Destian toimitus-
johtajana siirtymavaiheen loppuun
saakka, minka jalkeen han keskittyy
Colasin Pohjois-Euroopan toimintojen
johtamiseen, johon hanet nimitettiin
aiemmin viime vuonna. Han jatkaa myos
Destian hallituksen puheenjohtajana,
mikd varmistaa jatkuvuuden johtaja-
vaihdoksen aikana.

Tie & Liikenne | | 2026 51



PALVELUITAIVIMIE

« Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Tiiveyden ja kosteuden mittaus Troxler-laitteella
 Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto

o Paillysteporaukset

« Tormdysvaimennin ja liikenteenohjaukset

« Pyoriteiden laadunvalvonta

- Erikoiskuljetusreittien selvitykset
© jatutkimukset

« Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille
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