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PAAKIRJOITUS

ieyhdistys toteutti syksylla jasenkyselyn ja
saimme palautetta hyvalld vastausprosen-

tilla. Siitd ensinnakin kiitos kaikille jasenille.
Kyselyn tulokset antavat hyvin pohjaa yhdis-
tyksen toiminnan kehittamiseen ja hyvaksi
koettujen toimintojen vaalimiseen.

Yhdistyksen |08 toimintavuoden aikana olemme eldneet
suuria mullistuksia Suomen itsenaistymisesta ja sotavuosista
lahtien. Ndiden dramaattisten tapahtumien rinnalla media-
kentan muutokset viime vuosina ovat tietysti pienid, mutta
suurista muutoksista kuitenkin on kyse. Painetut julkaisut ovat
ahtaalla niin sosiaalisen median kuin erityisesti postikulujen
mentya jo kauaksi yli kipurajan.

Lukijakunnastamme enemmisté haluaa lehden luet-
tavakseen paperisena, mutta sahkoisellakin on kannattajia
merkittavd maara. Uskon edelleen perinteiseen kayttoliit-
tymaan eli paperille painettuun lehteen. Siihen on helppo
palata ja paneutua artikkeli kerrallaan. Ruutuaikaa tuntuu
kertyvan muutoinkin yli kohtuuden, jolloin sekd mieli ettd
silmat lepaavit painettua tekstid lukiessa. On myGs huo-
mattava, etta jasenkuntamme kaksi tasavakisesti suurinta
somekanavaa ovat Facebook ja ei-mikaan.Yli 40 % vastaajista
iimoitti kayttavansa Facebookia, mutta yhta suuri osa kertoi,

Jasenkysely antoi vahvan tuen toiminnallemme, mutta
aina on parantamisen varaa. Perinteiset suurtapahtumamme,
kuten Talvitiepaivat,Vaylat & Liikenne ja Alueelliset yksityis-
tiepdivat, selvisivat pandemiavuosien aiheuttamista esteistd, ja
jasenkunta kokee niiden jarjestimisen olevan erittéin tarked
osa toimintaamme. Kavijamaarat eivat ole tdysin elpyneet
pandemiaa edeltaville tasolle.

Kansakuntamme taloudessa, tyonteon muodoissa ja

Punnittua
puhetta

tyopaikkojen resursseissa on samaan aikaan tapahtunut muu-
toksia, jotka nakyvit myos osallistumisessa messuille tai kon-
ferensseihin.Aiempaa vaihemmalla vaelld tehddan vahintaan
entinen maara toita. Muutamaksi paivaksi reissuun lahteminen
tuntuu olevan entistd vaikeampaa ja osallistuminen saattaa
jaada, jos vield samalla tyonantaja antaa ymmartaa semi-
naarireissujen
olevan oikea
YHDISTYKSEN 108
TOIMINTAVUODEN
AIKANA OLEMME
ELANEET SUURIA
MULLISTUKSIA.

sadstokohde.

Olen huolissani
erityisesti alalle
tulleesta nuo-
resta polvesta,
joille  yhteyk-

sien luominen
kollegoihin ja
alan toimijoihin laajemminkin voi olla hyvin haastavaa, jos lahin
tyotoveri paivasta toiseen on vain Teams-naytto ruudussa.

On selvai, etta myos Tieyhdistyksen on pysyttava ajassa
ja pyrittava sopivasti uudistumaan sailyttaen kuitenkin perin-
teiset ja parhaat tapahtumansa. Juuri timd on toimintamalli,
jolle jasenkysely antoi vahvan tuen ja ohjeistuksen tulevaan.
Yritimme tasapainoilla, ja samalla paljastan, etti toimistolla
on suunnitteilla myos jotakin uutta. Mitaan radikaalia muu-
tosta ei ole tulossa ja jasenkunta tunnistaa yhdistyksensa
omakseen my6s alkavana 109. toimintavuonna.

Vuosi 2026 alkaa helmikuun alussa Jyvaskylassa jarjes-
tettavilld 36.Talvitiepaivilld. Seminaarin rinnalla jarjestimme
yhteistyossaViherymparistoliiton kanssa suurnayttelyn alan
toimijoiden kanssa. Tervetuloa Jyvaskylaan!

SIMO TAKALAMMI
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AJANKOHTAISTA

Kuolonkolareihin liittyy tyypillisesti liian suuri ajonopeus

Onnettomuustietoinstituutti OT| on koostanut laajan raportin, jossa
kisitellaan vuosien 2019-2023 kuolemaan johtaneiden moottoriajoneu-
vo-onnettomuuksien ajonopeuksia ja muita riskitekijoita. Tarkasteltavana

ovat tutkijalautakuntien tiedot yhteensa 667 onnettomuustapauksesta.

Raportin mukaan kuolonkolareiden taustalla on tyypillisesti ollut
liian suuri ajonopeus.

Onnettomuuksien aiheuttajista puolet ajoi ylinopeutta, mutta myos
nopeusrajoitusten mukaisesti ajettaessa oli vauhti tilanteeseen nahden
usein liian suuri.

— Nopeusrajoituksen noudattaminen ei takaa turvallisuutta. Myos

Umberto Leporini

KUVA

rajoituksen mukainen vauhti voi olla liikaa, jos tilanteeseen liittyy muita
riskitekijoita tai olosuhteet muuttuvat. Rajoitus on enimmaisnopeus,
ei tavoite, muistuttaa OTIn liikenneturvallisuuspaillikko ESA RATY.

Ylinopeus puolestaan on usein osa laajempaa riskikayttaytymista,
johon liittyy paihteita, mielenterveyden ongelmia ja turvavyon kayton
laiminlyontia. Riskeja voi vield kasvattaa vanhahko ajoneuvo tai haas-
teellinen liilkenneymparisto.

Tutkijalautakuntien mukaan poliisin tulisikin tehostaa henkiloau-
toilijoiden ja moottoripyoriilijoiden valvontaa etenkin ilta- ja yoaikaan.
Lisaksi liikenneymparistoja tulisi kehittaa tukemaan sopivan ajonopeuden
hahmottamista.

—Tavoitteena on, etta tutkijalautakuntien ehdotukset johtavat laajalla
yhteistyolld konkreettisiin toimenpiteisiin, summaa OTIn liikennetur-
vallisuusjohtaja KALLE PARKKARI.

Havaintoja kuolonkolareita aiheuttaneista kuljettajista 2019-2023

* Joka toinen ajoi ylinopeutta.Vahintaan 30 km/h:n ylinopeus oli yleinen
etenkin moottoripyoriilijoilla ja nuorilla kuljettajilla.

* Kuljettajista oli paihtyneita 38 % ja yli 30 km/h:n ylinopeustapauksissa
jopa 67 %.

+ Myos selvistd kuljettajista 37 % ajoi ylinopeutta.

* Moottoripyoriiljdista 65 % ajoi ylinopeutta.

Lahde: Onnettomuustietoinstituutti

Hallitus kohdentaisi CEF-rahoitusta turvallisuuteen

Hallitus antoi eduskunnalle 13.11.2025 kirjelman, jossa se kommentoi
CEF (Connecting Europe Facility) -rahoitusvalinetti kaudella 2028-2034
koskevaa asetusehdotusta. Hallitus suhtautuu ehdotukseen myontei-

sesti ja korostaa rahoituksen kohdentamista nykyista vahvemmin muun
muassa puolustuksen ja turvallisuuden vahvistamiseen.

Asetuksen tavoitteena on Euroopan laajuisten liilkenne- ja energi-
averkkojen kehittaminen. Ehdotettu rahoitus liikenne- ja energiaverkkojen
investointeihin on 72,25 miljardia euroa, josta liikenteen osuus olisi
45,75 miljardia euroa ja energiasektorin osuus 26,5 miljardia euroa.

Liikenteen rahoituksesta ehdotetaan sotilaalliseen liikkuvuuteen
kohdennettavaksi 15,75 miljardia euroa eli kymmenkertainen summa
nykyiseen CEF-rahoitukseen verrattuna. Ehdotuksen painopiste on rajat
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Markus Pentikainen, Keksi/LVM

KUVA

ylittavissa liikenneyhteyksissd, joita Suomen osalta olisivat Uumaja-Luula-
ja-Oulu-yhteys ja satamat. Lisaksi rahoitusta jaettaisiin Euroopan laajuisen
TEN-T-liikenneverkon valmiiksi saattamiseen.

SUOMI KOROSTAA SOTILAALLISTA
LIIKKUVUUTTA JA OMIA
ERITYISOLOSUHTEITAAN

Suomen hallitus pitaa tirkeana, etta rahoitus kohdentuu kilpailuun pe-
rustuen vaikuttavimmille hankkeille. Lisaksi liikennerahoituksen osalta
rahoituskehyksen eri rahoitusvalineiden tulee tdydentaa toisiaan tar-
koituksenmukaisesti.

Hallitus kannattaa painotusta sotilaalliseen liikkuvuuteen seka
Euroopan turvallisuuden kannalta kriittisimpiin kohteisiin ja etenkin
itdisen etulinjan maille. Suomessa rahoitusta tulisi kohdentaa yleiseu-
rooppalaiseen raideleveyteen siirtymiseen.Tarkeaa on, ettd ehdotuksessa
huomioidaan Suomen erityisolosuhteet ja sijainti EU:n italaidalla, missa
jasenvaltioiden rajat ylittavia maayhteyksia on vahan.

Kirjelmassaan hallitus toivoo my0s, ettd rajat ylittavaa ulottuvuutta
laajennetaan Suomen osalta koskemaan laajemmin eurooppalaisia lii-
kennekaytavid. Nain valtakunnallisen liikennejarjestelman kriittisimmat
tarpeet olisivat CEF-rahoituksen piirissa ja sen suhteen tasavertaisessa
asemassa muihin EU-maihin nahden.

Lahde:Liikenne- ja viestintiministerio sekd tyo- ja elinkeinoministerio



Hallitus esittaa
lilkennejarjestelman
tietopalvelulain
vahvistamista

Hallitus esittaa, etta Tasavallan presidentti vahvistaisi liikennejar-
jestelman digitaalisia tietopalveluja koskevan lain ja muutokset
siihen liittyviin lakeihin.

Laissa on kyse liikennejarjestelman perustiedoista eli esi-
merkiksi tieinfrastruktuuriin, liikennemerkkeihin, hairioihin ja
matkaketjujen muodostamiseen liittyvasta datasta. Tavoitteena
on nykyista yhtenaisempi pohja alykkaiden likennejarjestel-
mien koordinoidulle ja yhteen toimivalle kayttoonotolle seka
likenteeseen liittyvan tiedon hyodyntamiselle.

Vastuu EU-sdantelyyn perustuvan kansallisen yhteyspisteen
jarjestamisesta ja yllapidosta osoitetaan laissa liikenteenoh-
jausyhtio Fintraffic Oy:lle. Lisaksi yhtidlle annetaan tehtavaksi
kansallisen yhteyspisteen paalle rakentuvan likennejarjestelman
perustietopalvelun jarjestaminen ja yllapito.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

0o o0 o

112 paivaa ilman
tasoristeys-
onnettomuuksia

Tasoristeysonnettomuuksien maarassa tehtiin uusi enndtys,
kun 28. marraskuuta 2025 saavutettiin |12 perakkaista pai-
vaa ilman tasoristeysonnettomuuksia. Tasoristeysturvallisuus
on viime vuosien aikana mennyt parempaan suuntaan, vaikka
loppukesalla 2025 sattui periti nelja tasoristeysonnettomuutta
viikon sisaan.

Valtion rataverkolla on nykyaan alle 2 400 tasoristeysts,
kun viela vuosituhannen alussa niita oli yli 4 000.Tasoristeys-
turvallisuuteen on panostettu, ja vuonna 2024 onnettomuuksia
tapahtui vahemman kuin koskaan aiemmin, kymmenen.

— Tavoitteenamme on tietysti se, ettd onnettomuudet
saataisiin entistd lahemmaksi nollaa ja onnettomuuksissa ei
enaa kukaan kuolisi tai loukkaantuisi. Tasoristeysten poistoon
ja parantamiseen kdytetdan vuosittain noin |5 miljoonaa euroa,
turvallisuusasiantuntija KAISA-ELINA PORRAS Viylaviras-
tosta sanoo.

Lahde:Vaylavirasto

Juha Tuomi/Rodeo

KUVA

SUOMEEN EU-RAHOITUSTA
VAHAPAASTOISELLE
LIIKENTEELLE

Euroopan komissio myonsi Verkkojen Eurooppa -vilineen liikenneoh-

jelmasta yhteensa noin 10,6 miljoonaa euroa rahoitusta kolmen suo-
malaisyritysten hankkeille, joilla edistetdan vahapaastaista likennetta.

Plugit Finland Oy:lle myonnettiin noin 2,0 miljoonaa euroa neljan
sahkoisen liikenteen suuritehoisen latausaseman rakentamiseen ras-
kaalle liikenteelle.

Finavia Oyj sai noin 5,6 miljoonaa euroa Helsinki-Vantaan lentoase-
man toimintojen sahkaistamiseen. Hankkeessa toteutetaan esikasitellyn
ilmansyoton jarjestelmat pysakoityjen lentokoneiden limmitykseen ja
jadhdytykseen sekd tehdddn maasahkon syottojarjestelyja pysakoin-
tipaikoille.

HaminaKotka Satama Oy:n saama noin 3,0 miljoonaa euroa kaytetaan
jarjestelmaan, jonka avulla konttialukset voivat tulevaisuudessa hyodyntaa
paastoja ja melua vahentdvaa maasahkoa aluksen satamassaolon aikana.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Liikenne- ja viestinta-
viraston maksuihin
ehdotetaan korotuksia

Liikenne- ja viestintaministerio on lahettanyt lausunnoille asetusehdotuk-
set Liikenne- ja viestintaviraston,Vaylaviraston ja llmatieteen laitoksen
suoritemaksuista. Liikenne- ja viestintaviraston maksuihin ehdotetaan

10-30 %:n korotuksia, joilla varmistetaan toiminnan kustannusvastaavuus.

Maksut ovat pysyneet pitkaan samalla tasolla kustannusten noususta
ja viraston uusista tehtdvistd huolimatta. Vaylaviraston ja limatieteen
laitoksen maksuihin ei ehdoteta merkittavida muutoksia.

Korotusten vaikutukset kansalaisille ovat paaosin vahiisia. Tieliiken-
teen lupien kustannukset jakautuvat yleensi usealle vuodelle tai ovat

kertaluonteisia. Maksut ovat myos usein euromaaraisesti pienehkoja.

Siten esimerkiksi ajokortteihin ja henkilolupiin ehdotettava noin 16
%:n korotus on vain 3—7 euroa ja kuljettajantutkintomaksujen I3 %:n
korotus on 6-15 euroa.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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Vaihtoehtoiset kayttovoimat liikkennekaytossa
olevista autoista
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Suomen autokanta sahkoistyy tasaista tahtia

Autot liikkuvat Suomen teilld edelleen padosin bensiinin ja dieselin
voimalla, mutta kayttovoimissa tapahtuu muutosta vuosi vuodelta. Vii-
meisen kolmen vuoden aikana ladattavien autojen maara on kasvanut
noin 200 000:lla, kun samaan aikaan bensiini- ja dieselkdyttdisten autojen
maara on vahentynyt 250 000:lla. Tayssahkoautojen maara kasvaa nyt
nopeimmin ja ohittaa ladattavat hybridit vuoden 2026 lopulla.

Talld hetkelld henkiloautoista 63 % kulkee bensiinilld ja 24 % di-
eselilla. Ladattavia hybridejd on 7 %, tdyssihkdautoja 6 % ja muilla
kayttovoimilla kulkee vajaa | %.

Pakettiautoista 95 % kulkee dieselilld, 2,5 % bensiinilld ja alle 2
% sahkolla. Sahkopakettiautojen maara on kuitenkin kahdessa viime
vuodessa tuplaantunut.

Paikallisliikenteen busseista sdhkoisia on jo neljannes, mutta kai-
kista kuorma-autoista kaasu- tai sahkokayttoisia vain | %. Molemmissa
autoluokissa tapahtuu kuitenkin muutosta pois bensiinista ja dieselista.
My®os ensimmaiset vetylinja-autot ovat tulleet likenteeseen Jyvaskylaan,
jossa on Suomen ainoa vetytankkausasema.

Lahde: Traficom

Hallitus esittaa lisarahoitusta vaylahankkeille

Hallitus antoi 20.11.2025 eduskunnalle esityksensa vuoden 2026 ta-
lousarvioesityksen tdydentimisestd. Uusia viyldhankkeita aloitetaan ja
liikenneyhteyksia parannetaan eri puolilla Suomea.
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KUVA: Shutterstock

Valtatie 9:34 parannetaan Tampere-Orivesi-vililla. Hankkeelle esite-
taan 109 miljoonan euron valtuutta ja 22 miljoonan euron maararahaa
vuodelle 2026.

Tornion ja Haaparannan vilisen liikenteen kaynnistamiselle esitetadn
1,9 miljoonan euron vuosittaista rahoitusta. Talouspoliittisessa ministe-
rivaliokunnassa 18.11. linjatun mukaisesti likenne on 2030-luvulla osa
valtion ostoliikennesopimusta, jonka valtio rahoittaa tdysimaaraisesti.

Lisaksi hallitus esittaa rahoitusta muille tie- ja raideliikennehankkeille.
Esimerkiksi hankkeelle valtatie 4 Vestonmaen kohta Toivakka esitetaan
18 miljoonan euron valtuutta ja 2 miljoonan euron maararahaa vuodelle
2026 ja suunnitteluhankeille Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulanvayld
esitetaan 2,5 miljoonan euron maarirahaa ja Kt 5| Vuohimaen eritaso-
liittymélle 400 000 euron suunnittelurahaa vuodelle 2026.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

KUVA: Traficom



Liikenteen
sahkoistyminen
uudistaa taloutta

Sahkainen liikenne ry:n julkaiseman selvityksen mukaan sih-
koistyvan liikenteen latausmarkkina Euroopassa voi kasvaa
seuraavan kymmenen vuoden aikana jopa 94 miljardiin euroon.

Suomalainen sahkotekninen ja ohjelmisto-osaaminen on
korkealla tasolla, ja latausalan viennin oletetaan nousevan yli
viiteen miljardiin ja tydllistavan vuosikymmenen lopulla lihes
10 000 osaajaa.

Yhdistys muistuttaa, ettd likenteen sahkoistyminen vaikuttaa
Suomen kauppataseeseen lisaamalla kotimaisen sahkon kysyntaa
seka auttamalla vahentamaan raakadljyn ja jalostetuotteiden
tuontia. Kehitys vahvistaa my6s maan huoltovarmuutta seka
tukee sahkojarjestelman resilienssid ja kotimaisen uusiutuvan
energian investointeja.

— Suomeen tarvitaan vakaa ja yhteistyohon kannustava
toimintaymparisto, joka mahdollistaa sahkaisen liikenteen kas-
vupolun askeleet, sanoo yhdistyksen toimitusjohtaja HEIKKI
KARSIMUS.

Lahde: Sahkoinen liikenne ry

Vaylalakeihin
tulossa muutoksia

Liikenne- ja viestintaministerio on kaynnistanyt saadoshank-
keen, jossa tehdddn muutoksia niin kutsuttuihin vaylalakeihin
eli liikennejarjestelmasta ja maanteistd annettuun lakiin seka
ratalakiin. Lisaksi pienempia muutoksia voidaan tehdd muihin
liittyviin lakeihin.

Hankkeen tavoitteena on kehittdd vaylanpidon turvallisuu-
teen ja kestdvyyteen seka menettelyiden sujuvuuteen liittyvaa
saantelya.

Lakia aletaan valmistella likenne- ja viestintiministeriossa.

Valmistelun aikana kuullaan sidosryhmien nakemyksia. Lausun-
tokierros on tarkoitus jarjestdd kesalla 2026. Tavoitteena on
antaa esitys eduskunnalle syksylld 2026. Muutokset tulisivat
voimaan aikaisintaan alkuvuodesta 2027.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

KUVA: Shutterstock

KUVA& Shutterstock

SUOMI LIIKKEELLE
-OHJELMA KANNUSTAA
LIIKKUMAAN

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on myontanyt kunnille ldhes 3

miljoonaa euroa valtionavustusta koulumatkojen turvallisuuden ja lii-
kunnallistamisen edistamishankkeisiin.

Valtionavustus on osa hallituksen Suomi liikkeelle -ohjelmaa. Sen
tavoitteena on lisata liilkkumista jokaisessa ikaryhmassa, luoda liikunnal-
lisen arjen mahdollistavia rakenteita seka innostaa ihmisia tarttumaan
liikkumisen mahdollisuuksiin.

Avustusta myonnettiin ympari Suomea yhteensa 54 hankkeelle, joissa
parannetaan koulureiteilla ja koulujen lahiymparistoissa jalan ja pyoralla
liikkuvien turvallisuutta seka edistetaan fyysisesti aktiivisia kulkutapoja.
Toimenpiteet toteutetaan vuosina 2025-2026.

Lihde: Traficom

Maantiehankkeita
Pohjois-Pohjanmaalla ja
Kainuussa

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maanteilla on parannettu vuoden ai-
kana useilla hankkeilla liikenneturvallisuutta, liikenteen sujuvuutta ja
jalankulun ja pyorailyn olosuhteita. Hankkeet ovat osa ELY-keskuksen
pitkajanteista maantieverkon kehittamista, joka tukee myos alueiden
elinvoimaa. Korjausvelkarahoitus mahdollisti myos runsaasti maanteiden
paallystyksia ja rakenteen parantamisia.
Erillisrahoitusten, MAL-sopimuksen, EAKR-rahoituksen ja edus-
kunnan jakovararahoituksen turvin toteutettiin esimerkiksi
* Oulussa valtatielle 20 porrastettu kolmihaaraliittyma ja kevyen
liikenteen alikulku seka valtatielle 22 liittymajarjestelyt ja alikulku
* Kalajoella valtatielld 8 Satamatien liittyman parannus, kevyen
liikenteen vayla seka kiertoliittymien ja pysakkiyhteyksien
korjauksia
* Oulaisissa Merijarventielle kevyen liikenteen vayla
* Vaalassa uusitut rumpurakenteet
* useiden siltahankkeiden kaynnistyksia ja toteutuksia.

Lahde: ELY-keskus
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TEKSTI JA KUVA: Harri Vaarala/Liikenteen tutkimuskeskus Verne

FinnCyclen myota

mahdollistetaan pyora-
liikenteen seuraava suuri
kehitysloikka Suomessa

Suomessa pyorailiikenteen kehittaminen on siirtymassa uuteen vaiheeseen. FinnCycle-
hanke tuo tutkimukseen ja suunnitteluun Alankomaiden ja Tanskan parhaat kaytannot
— ja osoittaa, etta pitkajanteisyys, laatu ja rohkeus ovat seuraavan kehitysloikan avaimet

suomalaisissa kaupungeissa.

uomessa pyoraliikenteen
akateeminen tutkimus on he-
ratetty uudelleen henkiin yli
vuosikymmenen hiljaiselon
jilkeen. Kaksi PYKALA-han-

ketta 2010-luvun taitteessa loivat pohjan
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pyoriliikenteen kehitysloikalle, jonka myota
Suomessa ldhti iso pyora rullaamaan.
Suunnitteluohjeet uudistuivat, ja moder-
nien periaatteiden mukaista pyoraliikennetta
alettiin suunnittelemaan ensin Helsinkiin ja sit-
ten hiljalleen muihinkin kaupunkeihin.2010-lu-

vun lopulla moderni ajattelu rantautui myos
perinteisesti vahvoina pyoriilykaupunkeina
tunnettuihin Ouluun ja Joensuuhun.

Nyt FinnCycle-hanke jatkaa tata tutkimus-
perinnettd uudella tasolla, jonka ensimmainen
vaihe on paittymassa vuoden 2025 lopussa.



Siind missi PYKALA-hankkeissa keskityttiin
perustelemaan, miksi pyoraliikenteeseen yli-
paansa kannattaa panostaa ja luotiin pohjaa
modernin pyoriliikenteen yleissuunnittelulle,
FinnCycle-hankkeessa mennaan pykalan ver-
ran pidemmialle: nyt tutkimuksen aiheina ovat
pitkdjanteinen, pyorailymyonteinen liikennepo-
sen parhaat kaytannot seka talvikunnossapidon
modernit menetelmat.

Eraalli tavalla FinnCycle-hankkeessa
siirrytaan yleissuunnittelusta rakennussuun-
nitteluun ja viitoitetaan tietd suomalaisten
kaupunkien seuraavalle kehitysloikalle.

EUROOPASSA
PYORALIIKENNE ELAA
MURROSKAUTTA

Vaikka FinnCycle-hankkeessa keskitytaan tut-
kimaan alankomaalaisia ja tanskalaisia huip-
pupyorailykaupunkeja, pyoriliikenteen trans-
formaatio nakyy vahvasti ympari Euroopan.

Pariisissa pyoralilkenteen maara on kasva-
nut madratietoisen kehittdmisen seurauksena
yli 240 % vuosina 2018-2023. Lontoossa Cityn
alueella pyoriliikenteen maara on kasvanut
57% pelkastaan 2022-2024 valisena aikana.

Koronapandemia toimi buustaavana ka-
talyyttina useissa eurooppalaisissa suurkau-
pungeissa.Tukholmassa pyoriliikenteen kasvu
nakyy "hollantilaistyyppisina” ruuhkina aamun
tyomatkaliikenteessa. Pitkdksi muodostuvat
pyorajonot lilkennevaloissa eivit ole enaa
pelkastaan Koopenhaminan tai Utrechtin eri-
koisuus, vaan nyt myos Tukholmassa nahdaan
pyoriliikenteen vahva nousu, transformaatio,
joka ei jaa huomaamatta autoilijaltakaan.

FinnCycle-hankkeen keskeisen sisaltona
ovat olleet alankomaalaisten ja tanskalaisten
kaupunki- ja liikennesuunnittelijoiden haas-
tattelut, joiden myota on saatu tarkennettua
ymmarrysta siita, miten Alankomaissa ja Tans-
kassa on onnistuttu luomaan pitkajanteinen
ja systemaattinen liikennepolitiikka, jossa
pyorailyn asema on vahva.

Haastatteluissa on pyritty selvittimaan
myos sitd, miten pyoraliikenteestd on on-
nistuttu tekemaan niin hyvin integroitu osa
kaikkea kaupunkisuunnittelua. Tutkituissa
kaupungeissa pyoraliikenne huomioidaan ai-
van ensimmaisen vaiheen maankayttosuun-
nitelmista kaavoituksen kautta liikenne- ja
katusuunnitteluun seka rakentamiseen saakka.

Suomessa pyoriliikenteen olemassaolosta
joudutaan vield muistuttelemaan ja paikoin
vaatimaankin sen huomioon ottamista. On
tosin todettava, ettd viimeisen kymmenen
vuoden aikana pyoraliikenteen asema on ta-
savertaistunut kaupunkisuunnittelussa muiden

kulkumuotojen kanssa, joten hyvaakin kehi-
tystd Suomessa on tapahtunut.

Silti pyoraliikenteen asemassa ollaan viela
vuosikymmenen ellei kahdenkin verran jaljessa
eurooppalaisiin huippupyorailykaupunkeihin
verrattuna.

PITKAJANTEISYYS, LAATU
JA ROHKEUS KEHITYKSEN
RESEPTINA

FinnCycle-hankkeen analyysi kuudesta alan-
komaalaisesta ja kahdesta tanskalaisesta
pyoraliikenteen kasvu ei ole sattumaa, vaan
seurausta pitkajanteisesta ja johdonmukaisesta
politiikasta.

Yhteista ulkomaisille verrokkikaupungeille
on, etta pyoraily on tunnistettu strategiseksi
ratkaisuksi liikenteen, ilmaston ja kaupunkiti-
lan haasteisiin — ja etta titd strategiaa myos
noudatetaan tinkimattomasti.

Selkdnoja pyoriliikenteen edistamiseksi
on haettu vahvoilla strategisilla kirjauksilla,
joissa ilmastonmuutos, liilkkumattomuus ja
kaupunkitilan elavoittaminen ovat ratkaista-
via strategisia tavoitteita, joihin pyoraliikenne
toimii ratkaisuna.

Suomessa pyoriliikenteen kehittaminen
on viime vuosina saanut vauhtia, mutta edel-
leen etenemista jarruttavat infran pirstaleisuus,
liikennepolitiikan lyhytjanteisyys ja toimenpi-
teiden lilan pieni mittakaava. FinnCycle-hank-
keen tulosten mukaan seuraava kehitysloikka
edellyttad ennen kaikkea pitkajanteista sitou-
tumista, laatua ja rohkeutta.

— Hollannissa ei rakenneta metriakaan
kuvaa ja loogista. Suomessa on usein tehty
painvastoin: on rakennettu maarad, mutta laa-
dusta on jouduttu tinkimaan, tiivistda hankkeen
projektipaillikko, vaitoskirjatutkia HARRI
VAARALA.

FINNCYCLEN SUOSITUKSET
SUOMALAISILLE
KAUPUNGEILLE

Hankkeessa laadittiin yhteenvetona kymmen-
kunta suositusta, joiden avulla suomalaiset
kaupungit voivat siirtya kohti eurooppalaista
huipputasoa. Suositukset jakautuvat kolmeen
kokonaisuuteen:

|. Strateginen ja poliittinen
sitoutuminen

Pyoriliikenteestd tulee tehda aidosti stra-
teginen ratkaisu, joka kytketdan ilmasto-,
terveys- ja viihtyisyystavoitteisiin. Tarvitaan
kunnianhimoisempia ja valtuustokaudet ylit-

tdvid tavoitteita sekd monivuotista rahoitusta.
My®s valtakunnallisen tason ohjaus — esimer-
kiksi liikenteen rauhoittamisen ja suunnitte-
luohjeiden noudattamisen osalta — kaipaa
vahvistusta.

2. Suunnittelun ja toteutuksen taso
Verrokkikaupungeissa pyoriliikenne huo-
ja risteysten suunnittelusta aina liikennevalojen
ohjaukseen ja tiemerkintoihin asti. Suomessa
olisi paljon matalalla roikkuvia hedelmia poi-
mittavaksi liilkenteen rauhoittamisen syste-
matisoinnissa, fyysisten keinojen kaytossa,
jalankulun ja pyorailyn erottelussa seka lii-
kennevalojen pyoriopastimien ja selkeiden
tiemerkintojen kayttoonotossa. Nama ovat
monin paikoin edullisia ja nopeasti toteutet-
tavia toimenpiteita.

3.Toimeenpano, seuranta ja laatu
Pelkka strategia ei riitd, jos sen toteutusta ei
johdeta. FinnCycle suosittaa, etta kaupungit
ottavat kayttoon selkedn toiminnanohjaus-
prosessin, jossa kaikki liilkennehankkeet ar-
vioidaan suhteessa strategisiin tavoitteisiin.
Samalla tulisi vahvistaa pyoraliikennehank-
keiden laadunvarmistusta ja auditointia, jotta
valtakunnalliset suunnitteluohjeet todella to-
teutuvat koko suunnittelun ja rakentamisen
ketjussa.

KOHTI EUROOPPALAISTA
HUIPPUTASOA

FinnCycle-hankkeen tulokset osoittavat, etta
suomalaisissa kaupungeissa ei ole rakenteel-
lisia esteita pyoriliikenteen vahvalle kasvulle
—mutta siihen tarvitaan pitkajanteinen ja joh-
donmukainen toimintatapa.

Suomessa on jo historiallisesti vahva pyo-
ralla liikkumisen kulttuuri ja pyoraliikenteen
kulkutapaosuus. Se luo vahvan potentiaalin
pyoraliikenteen seuraavalle suurelle kehitys-
loikalle Suomessa. Niin vahvan, etta potentiaali
on jopa suurempi kuin muissa skandinaavisissa
kaupungeissa.

Kun strategioihin sitoudutaan pitkajan-
teisesti, rahoitus turvataan yli vaalikausien
ja suunnittelun laatu varmistetaan, voidaan
Suomi nostaa pyoraliikenteen seuraavalle
tasolle.

Euroopan esimerkkien perusteella muu-
tos voi tapahtua nopeastikin, kun suunta on
selva ja tahto yhteinen. FinnCycle-hankkeen
sanoin: “Laadukas pyoriliilkenne ei synny
yksittaisista hankkeista, vaan siita, ettd koko
kaupunki suunnitellaan pitkajanteisesti ja kes-
tavasti, yhtena kokonaisuutena.” «
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TEKSTI: Hanna Sandell/Tampereen yliopisto, Vdyldvirasto
KUVA: Shutterstock

Vaikutustiedon
merkity
litkenneinvestointien

padtoksenteossa

Liikenneinfrastruktuurin kehittamishankkeet ovat iso menoera valtion rajallisessa
budjetissa, joten niiden on tarkeaa perustua liikennepoliittisiin tavoitteisiin.
Seuraavassa katsaus tutkimukseen, joka selvittaa vaikutustiedon asemaa Vaylaviraston
investointiohjelman hankevalinnoissa.
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siteltavd tutkimus on vield

vertaisarvioimaton, mutta se

tarjoaa ensimmaisia tilastollisia

havaintoja siitd, miten vaikutus-

ten arvioinnit nakyvatVaylavi-
raston investointiohjelman hankevalinnoissa ja
mita kehittamistarpeita paatoksenteon tueksi
on tunnistettu.

Vaylavirasto edellyttad hankearviointia
kaikista valtion infrahankkeista, joiden kus-
tannukset ylittavat noin kaksi miljoonaa euroa
ja joiden toimenpiteille voidaan laskea rahal-
lisia hyotyja. Merkittavien hankkeiden osalta
arviointi on myos lakisaateista.

Hankearvioinnit ovat keskeinen tyokalu
suunnittelussa ja paatoksenteossa, ja niiden laa-
timiseen kaytetaan huomattavasti resursseja.
Siksi on hyvd ymmartaa, missd maarin arvioin-
titietoa hyodynnetdan hankkeiden valinnassa.

PAATOKSENTEON RAKENNE
JA INVESTOINTIOHJELMA

Hankkeiden toteuttamisesta paattaa lopulta
eduskunta, mutta strategista ohjausta antavat
Liikenne 12 -suunnitelmassa eri vaylimuo-
doille méaritellyt tavoitteet.Vaylaviraston in-
vestointiohjelma konkretisoi nama linjaukset

ja kertoo, mitka hankkeet viraston mukaan

tulisi annetussa rahoituskehyksessa toteuttaa.

Koska kehittamistarpeet ylittavat kaytet-
tavissa olevat resurssit moninkertaisesti, on
hankevalinnoilla suuri merkitys saavutettavien
kokonaisvaikutusten kannalta.

Valintojen halutaan perustuvan vaikutus-
arviointien tuottamaan tietoon, mutta kuinka
vahvasti timad toteutuu kaytannossal

TUTKIMUKSEN TAVOITTEET
JAAINEISTO

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittad, miten
hankkeiden mitattavissa olevat vaikutukset
nakyvat investointiohjelman hankevalinnoissa.
Analyysi perustuu yli 130 maantie- ja rata-
hankkeen seka niiden vaihtoehtojen vaiku-
tustietoihin. Tutkitut muuttujat pohjautuvat
Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin, kuten
yhteiskuntataloudelliseen kannattavuuteen ja
liikenneturvallisuushyotyihin.
Hyoty-kustannussuhteen merkitysta paa-
toksenteossa on tutkittu kansainvalisesti jon-
kin verran, mutta tulokset vaihtelevat maittain
ja tutkimusasetelmasta riippuen. Kirjallisuus-
katsauksessa havaittiin, etta maantieteellinen
sijainti tai maan instituutiojarjestelma eivat

juurikaan vaikuttaneet maarillisen vaikutustie-
don rooliin infrahankkeiden paatoksenteossa.
Suomessa vastaavaa tilastollista analyysia ei
ole aiemmin tehty eikd asiasta ei ole ollut
tutkimuksellista nayttoa.

KESKEISET TULOKSET

Analyysi osoittaa, ettd vaikutustiedolla on
tiehankkeiden valinnassa jossain maarin mer-
kitysta, mutta sen rooli ei ole yksiselitteinen.
Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus ja lii-
kenneturvallisuushyodyt edistavat hankkeen
valituksi tulemista, mutta eivat niin paljon kuin
julkisessa keskustelussa usein oletetaan. Mallin
perusarvo kertoo, etti jo ilman mitattuja vai-
kutuksia on hankkeella tietty todennakaisyys
tulla valituksi. Toisin sanoen vaikutustieto ei
yksin ratkaise hankkeiden valintaa, vaan sen
taustalla on tukku muita tekijoita.

Tutkimuksessa esitetaan myos lista vaiku-
tuksista, jotka sisaltyvat hyoty-kustannusana-
lyysiin tai jaavat sen ulkopuolelle. Lisaksi on
tarkasteltu naiden vaikutusten linkittymista
likennepoliittisiin tavoitteisiin.Tarkastelu aut-
olevat vaikutukset kattavat paatoksenteon na-
kokulmia. Samalla se selittad osaltaan sitd, ettei
vaikutustieto ole esimerkiksi ratahankkeiden
kohdalla merkittavassa roolissa.

Valintoihin vaikuttaa myos maantieteel-
linen ndkokulma, silld Suomen liikennepoli-
tiikassa tarkea koko maan asuttavuuden tur-
vaaminen ei toteutuisi pelkan taloudellisen
tehokkuuden perusteella.

JOHTOPAATOKSET JA
KEHITTAMISTARPEET

Tutkimuksen tulokset herattavat kysymyksia
siitd, miksi vaikutustiedon kaytto on rajallista
ja miten sen hyodyntamista voisi kehittaa sys-
temaattisemmaksi.Yhtena selityksena voi olla
paatoksenteon monimutkaisuus: hankevalin-
taan vaikuttavat poliittiset linjaukset, alueelli-
nen tasapaino ja moninaiset tavoitteet. Lisaksi
vaikutusten arvioinnit eivat kata kaikkia paa-
toksenteossa keskeisia vaikutuksia esimer-
kiksi ekologisen kestavyyden ja sotilaallisen
liikkuvuuden suhteen.

Edelld mainitut syyt voivat osaltaan se-
littad, miksei vaikutustiedon asema paatok-
senteossa ole maaraava, ja niiden osalta on
tarked keskittyd menetelmien kehittimiseen.
Jatkossa tulee vahvistaa vaikutustiedon roolia
paatoksenteossa esimerkiksi lisiamalla ar-
viointitulosten huomioimisen lapinakyvyytta.

Samalla on syytid kehittdd kuvausta va-
lintaprosessista, jossa otetaan tasapainoisesti
huomioon seka taloudelliset etta strategiset
valintatekijat. «
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TEKSTI: Venla Leppilampi ja Essi Jdrvinen/Jyvdskyldn yliopisto
KUVAT: Shutterstock

Suomen

litkkennejarjestelman
luontohaittoja
tutkitaan

ensimmaista kertaa

Jyvaskylan yliopistossa on kaynnissa tutkimushanke, jossa arvioidaan Suomen koko
liikennejarjestelman luontojalanjalki. Hanke on mahdollisesti ensimmainen kerta koko
maailmassa, kun valtion liikennejarjestelman luontohaitta arvioidaan maarallisesti.
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iikennejarjestelma on olennai-
nen osa yhteiskunnan toimintaa,
mutta sen vaikutuksia luontoon
ei ole aiemmin arvioitu koko-
naisvaltaisesti. Olemme tilan-
teessa, jossa ihmistoiminta on voimakkaasti
heikentanyt ekosysteemien tilaa ja aiheuttanut
luontokatoa globaalisti, mutta myos Suomessa.

Suomen Luontopaneelin mukaan luonnon
tilaa on Suomessa 2000-luvulla heikennetty
edelleen noin 4 prosenttia. Luontokadolla
tarkoitetaan lajikirjon, elinymparistojen ja
lajipopulaatioiden heikentymista ja katoamista.

Merkittavimmat suorat luontokadon
aiheuttajat eli ajurit ovat maan- ja meren-
kaytto, luonnonvarojen suora hyodyntami-
nen, ilmastonmuutos, saasteet seka haitalliset
vieraslajit.

Niiden taustalla vaikuttavat epasuorat
ajurit, kuten yhteiskunnalliset arvot tai tuo-
tanto- ja kulutustottumukset. limastonmuu-
tos ja luontokato ovat vahvasti kytkoksissa
toisiinsa, ja siksi niita seka niiden ratkaisuja
tulee tarkastella samanaikaisesti.

TAVOITTEENA LUONTO-
KADON PYSAYTTAMINEN

Maailman talousfoorumi on nostanut il-
mastonmuutoksen ja luontokadon kolmen
vakavimman ihmiskuntaa uhkaavan globaalin
riskin joukkoon.

Edellisen vuosikymmenen kansainvalisista
luontotavoitteista yhtakaan ei saavutettu ko-
konaisuudessaan, vaikka myonteista kehitysta
tapahtuikin joidenkin tavoitteiden kohdalla.
Luontokadon pysayttamisen lisaksi kansain-
valisena tavoitteena on luonnon paraneva tila.

Luontokadon ja ilmastonmuutoksen
torjuminen edellyttaa toimia kaikilla yhteis-
kunnan sektoreilla. Jotta toimenpiteita voidaan
kohdentaa tehokkaasti, tarvitaan tietoa siita,
mitka toiminnot aiheuttavat minkakin
kokoisen luontohaitan eli luon-
tojalanjaljen. Koska ilmaston-
muutos on yksi luontokadon
ajureista, kuuluu hiilijalanjal-
jen laskenta osaksi luonto-
jalanjaljen arviointia.

Liikennejarjestelma
mahdollistaa yhteiskunnan
toiminnan — yksityisen, julkisen
ja elinkeinoelaman — ja on keskei-
nen myos huoltovarmuuden kannalta.
Toisaalta liikennejarjestelmalla on monia, usein
kielteisia vaikutuksia ilmastoon ja luontoon.

Haittojen arvioinnissa on syyta huomioida
esimerkiksi paastojen ja maankayton lisaksi
erilaisiin tuotteisiin ja palveluihin liittyvat elin-
kaariset vaikutukset. Elinkaariset vaikutukset

KANSAINVALISENA

TAVOITTEENA ON
MYOS LUONNON
PARANEVATILA.

jakautuvat globaalien tuotantoketjujen kautta
ympari maailman.

AINUTLAATUINEN
TUTKIMUS MAAILMASSA

Jyvaskylan yliopistossa on kaynnistynyt tutki-
mushanke, jossa arvioidaan Suomen liikenne-
jarjestelman luontojalanjalki tutkimusryhmassa
kehitetylla BIOVALENT-menetelmalla. Ensin
selvitetadn, millaista materiaalien ja raaka-ai-
neiden kulutusta likennejarjestelman yllapito
ja kaytto vaatii. Sen jalkeen selvitetdan, mita
luontokadon ajureita niiden elinkaareen liittyy
ja missa maantieteellisessa sijainnissa.

Lopuksi viela selvitetaan, millaisia luon-
tohaittoja kukin ajuri kussakin sijainnissa
tutkimuksena, jossa lisaksi tarkastellaan keinoja
luontojalanjaljen pienentamiseksi.

Tama on mahdollisesti ensimmainen
kerta koko maailmassa, kun minkaan valtion
liikennejarjestelman luontohaitta arvioidaan
maarallisesti. Tutkimus lisad ymmarrysta kan-
sallisen liikennejarjestelman seka laajemmin
koko kansalaisyhteiskunnan luontojalanjaljesta
ja sen pienentamisesta luoden edellytyksia
liikennejarjestelman kestavyysmurrokselle.

HENKILOAUTOISTA
SUURIN LUONTOJALANJALKI
TIELIKENTEESSA

Suomen liikennejarjestelman luontojalanjaljen
tarkasteluun sisiltyvat liikennesuoritteiden,
liikennevilineiden, liikennevaylien seka liiken-
teen palvelupisteiden, kuten erilaisten liiken-
neasemien, luontohaitat. Hanke on hyvassa
vaiheessa, suurin osa tuloksista on jo valmiina.
Seuraavaksi tulokset analysoidaan ja
tutkimuksesta kirjoitetaan tieteellinen ar-
tikkeli sekd raportti. Hankkeen toisessa
osassa toteutetaan skenaariotutki-
mus, jossa tarkastellaan erilais-
ten tulevaisuuskuvien avulla,
miten liikennejarjestelman
eri osa-alueiden luontoja-
lanjalkia voitaisiin pienentaa.
Tieliikenteen suorittei-
den luontohaittojen osalta
tuloksia on jo alustavasti eh-
ditty analysoimaan. Tieliiken-
teessa tarkasteltiin henkiloautojen,
kuorma-autojen, pakettiautojen, linja-au-
toliikenteen seka moottoripyorien,mopojen ja
kolmi- ja nelipyorien liikennesuoritteiden hiili-
ja luontojalanjalkid vuonna 2023. Laskennassa
otettiin huomioon polttoaineen tuotannosta
ja kulutuksesta aiheutunut luontohaitta.
Suurimman luontojalanjiljen aiheutti

henkiloautoliikenne, jonka osuus oli noin 62
prosenttia seka kokonaishiili- etta luontoja-
lanjaljesta. Toiseksi suurimman luontojalan-
jaljen aiheutti kuorma-autoliikenne, noin 17
prosenttia kokonaishiili- ja luontojalanjaljesta.

Kun tarkastellaan henkiloautoliikenteen
suoritteiden hiili- ja luontojalanjalkia kaytto-
voimittain, tulos ei yllatd — bensiiniautoilla
ajaminen aiheutti suurimman luontohaitan,
noin 68 prosenttia kokonaishiili- ja luonto-
jalanjaljesta.

Dieselautoilla ajaminen aiheutti toiseksi
suurimman luontohaitan, noin 20 prosenttia
sekd kokonaishiili- etta luontojalanjaljesta.
Bensiini- ja dieselautoilla myos ajettiin eniten.
Sen sijaan esimerkiksi sihkoautoilun luonto-
jalanjalki oli pieni myos suhteessa ajettuun
liikennesuoritteeseen. Tulokset voivat vield
tarkentua.

Luontojalanjalked voidaan myos tarkas-
tella luontokadon ajureiden kautta. Niista aju-
reista, jotka talla hetkella voidaan laskennassa
ottaa huomioon, ilmastonmuutos aiheutti
suurimman luontojalanjiljen. Seka bensiini-
etta dieselautoilun osalta ilmastonmuutosta
aiheutti eniten polttoaineen palaminen.

LUONTOJALANJALKEA
PIENEMMAKSI ILMASTO-
POLITIIKAN KEINOIN

Henkiloautoliikenteen vaikutus luontojalan-
jalkeen ei ole yllatys, onhan fossiilisten polt-
toaineiden haitalliset vaikutukset ilmastoon
tunnettu jo pitkaan.

Koska ilmastonmuutoksella vaikuttaa
olevan suuri rooli luontojalanjiljen muo-
dostumisessa, tulisi liikenteen paastot saada
vahenemain voimakkaasti. Tama tarkoittaa
liikennesuoritteiden pienentdmista yksityisau-
toilua vihentamalld ja siirtymista kayttamaan
enemman joukkoliikennetta seka lihasvoimin
liikkumista.

Luontojalanjilked voidaan pienentad
myos valitsemalla tuotteita, joilla on pienempi
luontojalanjalki. Liikenteen tapauksessa tima
voisi tarkoittaa esimerkiksi ilmastopaastojen
voimakasta vahentamistd autokantaa sahkois-
tamalla. Vaikka luontohaitoissa huomioitaisiin
ajoneuvon valmistus, on sahkoautoilun luon-
tojalanjalki pienempi verrattuna perinteiselld
polttomoottoriautolla ajamiseen.

Nama keinot ovat jo tuttuja ilmastopoli-
tiikasta. Muun muassa Suomen ilmastopaneeli
suosittelee edelld kuvattujen toimenpiteiden
sisallyttamista Suomen keskipitkan aikavalin
ilmastopolitiikan suunnitelmaan. Kestavyys-
murroksen edistamiseksi tarvittaisiin poliit-
tista tahtotilaa vaikuttavien toimenpiteiden
toimeenpanemiseksi.
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Hiilijalanjalked on jo pitkaan kaytetty

mittaamaan ihmistoiminnan ymparistovaiku-
tuksia. Luontokadon ja ilmastonmuutoksen
hillitsemiseksi on kuitenkin tarkeaa tarkas-
tella liikenteen vaikutuksia seka luontoon
ettd ilmastoon.

Esimerkiksi biopolttoaineiden tapauk-
sessa pelkan hiilijalanjaljen tarkastelu voi
olla luonnon kannalta ongelmallista. Etenkin
ensimmaisen sukupolven biopolttoaineilla
on tunnistettu olevan haitallisia vaikutuksia
luontoon raaka-aineisiin liittyvan maankayton
vuoksi.

Kuten Suomen ilmastopaneelikin toteaa,
biopolttoaineiden valmistukseen kaytettavien
raaka-aineiden maarien seka osuuksien tulisi-
kin olla avointa tietoa, jotta niiden ymparisto-
vaikutusten arviointiin liittyvid epavarmuuksia
voitaisiin pienentad. Muutoin viitteet biopolt-
toaineiden ymparistoystavillisyydesta eivat
ole luotettavia.

o oo

LAINSAADANNON
TULISITUKEA
KESTAVYYSMURROSTA

Vaikka tassa tutkimuksessa keskitytaan lii-
kennejarjestelman elinkaarisiin luontovai-
kutuksiin, on tarkeaa muistaa, ettd lieven-
nyshierarkian ja ekologisen kompensaation
kdyttoonotto on vilttimatonta liikenneinf-
rastruktuurin hankkeiden luontojalanjaljen
pienentamiseksi.

Lievennyshierarkian mukaan luonnolle
aiheutuvaa haittaa tulee ensin valttaa, sit-
ten minimoida ja taman jalkeen ennallistaa
luontoa alueella, jossa haitta tapahtuu. Lo-
puksi ne luontohaitat, joita ei voida valttaa,
kompensoidaan tuottamalla luonnonarvoja
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toisella alueella esimerkiksi suojelemalla tai
ennallistamalla luontoa.

Talld hetkelld lainsadadanto kuitenkin il-
meisesti hankaloittaa vaylanpidon toimijoiden
mahdollisuuksia kompensoida luontohaittoja,

Lihteet:

jos sopivia alueita ei I6ydy vaylaverkkojen va-
littomasta laheisyydesta.Vaylanpidon toimijoi-
den mukaan hankkeelle suunnattua rahoitusta
ei saa kayttad ekologiseen kompensaatioon
toisella paikkakunnalla.

Jos nain todella on, saannon muuttami-
nen mahdollistaisi ekologisesti kestivimman
vaylaverkon kehittamisen. Kestavyysmurros
vaatii toimia yhteiskunnan kaikilla osa-alueilla,
jolloin myos lainsdadannon tulisi tukea kes-
tavyysmurroksen edistamistd, ei toimia sen
esteend. «

VENLA LEPPILAMPI
Vaitoskirjatutkija

ESSI JARVINEN
Projektitutkija

Julkaistu raportti: Jarvinen, E., Leppilampi,V.,
Pokkinen, K., Baumeister, S., Kotiaho, J. S., &
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TEKSTIL: Essi Clewer/Viherympdristéliitto
KUVAT: Jenni Roth

Hyvinvointi rakentuu
eiavassd ymparlstossa

Hyvinvointi ei synny sattumalta — se rakennetaan osana elavaa ja vehreaa ymparistoa.
Vuonna 2026 Viherymparistoliitto kaynnistaa vaikuttamiskampanjan teemalla
Hyvinvointi rakentuu eldvéssd ympdristossd.




aikuttamiskampanja nostaa nakyvasti esiin eldvan ym-
pariston roolin osana hyvinvointiyhteiskuntaa. Kam-
panjan ytimessa on selkea viesti: viheralueet eivit ole
menoer4, vaan investointi terveyteen, viihtyvyyteen,
elinvoimaan — ja kestavaan tulevaisuuteen.

—Tavoitteenamme on vaikuttaa erityisesti poliittiseen paatoksen-
tekoon, jotta viherymparistot nahddan osana kansallista hyvin-
vointia, ilmastotyotd ja kestdvaa tulevaisuutta. Haluamme
varmistaa, etta seuraava hallitusohjelma tunnistaa veh-
rean elinympiriston arvon,sanoo TAAVI FORSSELL
Viherymparistoliitosta.

Tie- ja liikenneala on keskeisessa roolissa timan
vision toteuttamisessa. Liilkenneymparistot eivat ole
vain yhteyksia pisteestd A pisteeseen B, vaan ne ovat
liikkumisen mahdollistajia ja osa ihmisten arkiympa-
ristoja. Ne ovat paikkoja, joissa likumme, viivymme ja
havainnoimme ympiaristodamme.

Vaikuttamiskampanjaa koordinoi Viherympiristoliitto ry ja
mukana kampanjassa ovat muun muassa Rakennusteollisuus, Suomen
Kuntatekniikan yhdistys, Suomen Tieyhdistys, Puutarhaliitto ja Luon-
nonvarakeskus. Kampanja tulee nakymaan toimijoiden vuoden 2026
tapahtumissa ja viestinnassa.

VEHREAT VAYLAT TUKEVAT ARJEN LIIKETTA

Viherymparistot ovat kansanterveyttd edistavaa infrastruktuuria.
Tieverkoston ja liikenneymparistojen suunnittelussa tama tarkoittaa
reittejd, jotka houkuttelevat liilkkumaan. Tydmatkapyorailyn, kavelyn ja
joukkoliikenteen houkuttelevuus kasvaa, kun matka on viihtyisa, tur-
vallinen ja vehred.

Kampanja haluaa korostaa, etta vehreys ei ole vain esteettinen lisa,
vaan se on merkittava osa toimivaa vaylaverkkoa. Puiden varjostamat
vaylat vahentdvit lampokuormaa, parantavat ilmanlaatua ja lisaavat
omaehtoista lilkkumista ymparistoissa. Viherkaytavat myos yhdistavat
asuinalueita ja tarjoavat ekologisia yhteyksia elaimistolle.

—Vehreys tekee likkumisesta luontevaa. Kun reitit ovat miellyt-
tavia ja varjoisia, ihmiset kulkevat niitd enemman ja arki alkaa liikuttaa
huomaamatta, kuvailee Forssell.

VIHREAYMPARISTO PERUSTANA
TERVEELLEVAESTOLLE

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa sijoittaminen viherymparistoihin on
myos investointia kdyttdjien hyvinvointiin. Oleskelu lahiluonnossa va-
hentaa stressia ja kuormitusta, ja sen on todettu laskevan verenpainetta
ja parantavan keskittymiskykya.

Kun viheralueet ovat helposti saavutettavia osana vaylaverkkoa,
syntyy mahdollisuuksia palautumiseen myos arjen liilkkumisen lomassa.

— Jo muutaman minuutin kontakti luontoon vaikuttaa ihmiseen. Se
on pieni hetki, jolla on suuri merkitys, kun se kertautuu koko vaeston
tasolla, Forssell iimaisee.

Jokainen viherkaista on osa laajempaa terveyden infrastruktuu-
ria — investointi, joka vihentaa sairauspoissaoloja, tukee tyokykya ja
pienentda yhteiskunnan terveysmenoja.

KILPAILUETUA KESTAVASTI
VIHERYMPARISTOISTA

Viherymparistot lisaavat myos alueiden vetovoimaa ja kilpailukykya.
Tie- ja katuympariston esteettisyys, turvallisuus ja viihtyisyys ovat osa

VEHREA
ELINYMPARISTO
ON KANSALLINEN
HYVINVOINTI-
KYSYMYS.

alueen identiteettid, ja siten myos sen taloudellista elinvoimaa. Forssell
tiivistad kampanjan ydinviestin:
— Kaupungit ja kunnat, joissa on enemman ja monipuolisempaa
vehreyttd, houkuttelevat asukkaita, yrityksia ja matkailijoita.
Kampanjoimme luontopohjaisten ratkaisujen puolesta, kuten hu-
levesien hallintaa viherrakenteiden avulla tai viherkattojen ja -seinien
integroimista rakenteisiin, silld ne tukevat seka ympariston etta
talouden kestavyytta. Vehreys lisad kuljettajien koettua turval-
lisuutta ja rauhoittaa liikennekayttaytymista — ja se nakyy
myos vahempind onnettomuuksina ja viihtyisaimpina
katuymparistoina.

TIE KOHTIVEHREAMPAA
VAYLAPOLITIIKKAA

Hyvinvointi rakentuu eldvdssd ympdristdssd -kampanja kutsuu
mukaan kaikki, jotka suunnittelevat, rakentavat ja yllapitavit

Suomen elinymparistoja — mys tie- ja likennealan ammattilaiset.
Jos haluamme edistda kestavaa hyvinvointia hallitustasolla, viherrakenteet
ja luontopohjaiset ratkaisut on nostettava osaksi kansallista vaylapoli-
tilkkaa ja investointiohjelmia.

Samalla on tirkeda vahvistaa poikkihallinnollista yhteistyota: yh-
distaa liikenne-, ymparisto- ja sosiaalipolitiikkaa siten, etta investoinnit
tukevat seka ihmisten ettd luonnon hyvinvointia. Paatoksentekijoilti se
vaatii rohkeutta nahda viheralueet investointina, ei lisakustannuksena.

— Tulevaisuuden kestava yhteiskunta syntyy sielld, missa kaupun-
kirakenteen vehreys, liikenne ja hyvinvointi kulkevat samaa tietd. Kun
jokainen viyld suunnitellaan osaksi eldvaa ymparistod, rakennamme
paitsi toimivia yhteyksid — mys terveempas ja onnellisempaa Suomea,
kommentoi LIISA-MAIJATHOMPSON Tieyhdistykselta kampanjan
nakokulmasta. «
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TEKSTI: Pekka Haatainen ja Markus Simonen/ Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Saarenpdd/Roadscanners Oy, Susanna Suomela/Véyldvirasto

Mittaukset tehostavat
sorateiden
kunnonhallintaa

Vuosien 2023-2024 sorateiden kunnossapidon tutkimus- ja kehitysprojektissa loydettiin
keinoja suunnitelmallisuuden ja tehokkuuden lisaamiseksi.

oratiet muodostavat merkitta-

van tieverkon osan laajassa ja

harvaan asutussa maassamme.

Niiden osuus maanteiden lii-

kennesuoritteesta on vain
2 %:n luokkaa, mutta pituuden puolesta tar-
kasteltuna periti 35 %. Ne eivat yksittaisind
kohteina ole merkittavia, mutta kokonaisuuden
kannalta ne ovat tieverkostomme elintarkea
hiussuonisto.
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Sorateiden kunnossapito vaatii tarkkaa
suunnittelua ja priorisointia, silla vaihtelevat
sadolot, routa ja kelirikko rasittavat teita eri
puolilla maata eri tavoin.Vuonna 2024 valtion
sorateiden kunnossapitoon kaytettiin Suo-
messa noin 35 miljoonaa euroa.

Syyskuun 2025 lopussa paittyneen
hoitovuoden aikana maanteiden hoidosta
vastaavat ELY-keskukset saivat yhteensd
22 700 yhteydenottoa sorateihin liittyen.

Vilkkaimman kuukauden aikana yhteyden-
ottoja tuli keskimaarin reilut 140 kappaletta
vuorokaudessa.

Vertailun vuoksi mainittakoon, etta vas-
taavana aikana paillystetyn tieverkon asioissa
yhteydenottomaara oli suurin piirtein samaa
tasoa. Voidaankin todeta, ettd sorateiden
osalta on runsaasti potentiaalia parantaa
kuntotilannetta ja siten asiakastyytyvai-
syytta.



Tien tasaisuuteen vaikuttavat erityyppiset asiat voidaan erottaa taajuusanalyysin avulla. Erilaiset epatasaisuudet ilmenevat eri taajuuksilla. Kuva: Roadscanners Oy.

SORATEIDEN KUNTO
HALTUUN

Viylavirasto, Keski-Suomen ELY-keskus seka
Roadscanners Oy toteuttivat vuosina 2023—
2024 tutkimus- ja kehitysprojektin sorateiden
mittaamiseen perustuvan kunnonhallinnan
kehittamiseksi.

Sorateiden pintakunnon mittaamista on
vuosien saatossa kokeiltu useammassakin
projektissa, muun muassa jo 1990-luvulla.
Harppauksin kehittynyt teknologia seka
mittauksen etta tiedonsiirron ja -kasittelyn
osalta mahdollistaa sorateiden monipuolisen
automaattisen mittauksen ja analysoinnin kus-
tannustehokkaasti.

Perinteisesti sorateiden pintakuntoa

tokaynneilla, mille nyt haettiin vaihtoehtoa

objektiivisista ja toistettavista automaattisista
mittausmenetelmista. Lisaksi tietoa saadaan
tienkdyttajien yhteydenotoista.

TASAISUUS EDELLA
KOHTITILANNEKUVAA

vaisyystutkimuksessa on arvioitu reiat, kuopat
ja montut merkittavimmiksi liikkumista hai-
ritseviksi tekijoiksi. Niiden lisaksi kyselyssa
nousevat esiin muut epitasaisuudet (esim.
pyykkilauta ja heitot) ja kelirikko. Perinteisesti
soratieverkon pintakunnon maarittamisessa
ei ole hyodynnetty objektiivisia mittauksia.
Yksinkertaisimmillaan tasaisuutta voidaan
mitata kiihtyvyysanturilla pystykiihtyvyyden
maksimiarvona, joka kertoo yleisesti epita-
saisuuden voimakkuudesta. Projektissa ar-
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Mitatulla sorateiden tasaisuudella havaittiin yhteys tienkayttajien kokeman palvelutason kanssa.

Kuva: Roadscanners Oy.

vioitiin erittdin epimukavan epatasaisuuden
raja-arvoksi | 617 m/s2.Se ei kuitenkaan kerro
riittavasti tienkayttdjan kokemasta epatasai-
suudesta eika tuo esille vaikkapa ns. pyykki-
lautaa, joka perinteisesti koetaan epamuka-
vaksi. Projektissa siirryttiinkin taajuusanalyysin
kayttoon, jolloin eri taajuusalueille kyettiin
asettamaan toisistaan poikkeavat raja-arvot
siten, ettd tienkayttajan kokema epatasaisuus
tulee huomioiduksi.

Tutkimustulosten pohjalta kehitettiin
tasaisuuden mittausmenetelma ja taajuus-
painotettu luokittelu, jota voi jo nyt kayttad
sorateiden tasaisuuden maarittamiseksi.

POLYAMINEN HAITTAA
ERITYISKOHTEISSA

Tienkayttdjit kokevat pSlyamisen selvasti va-
hemman merkittavana kuntopuutteena kuin
epitasaisuuden tai kelirikon.Tassa projektissa
polydmista tutkittiin auton taakse asennetun
laserskannerin avulla, jonka tuottamasta aineis-
tosta laskettiin polyhiukkasiin osuvien steiden
maara. Tulosten perusteella projektissa kehitet-
tiin menetelmakuvaus polyavyyden arviointiin
laserskannerin avulla.

PINNAN KIINTEYS

Pinnan kiinteyden mittaamiseksi kokeiltiin
sekd laserskanneria ettd kiihtyvyysanturia.
Tutkimuksessa jouduttiin toteamaan, ettd
kaytetyn laserkeilaimen osalta ei saatu riit-
tavan tarkkaa aineistoa kiinteyden arviointiin,
ja kiihtyvyysdatan hyodyntaminen kiinteyden
mittauksessa edellyttaa jatkotutkimusta.
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Sorateiden mittaamiseen perustuvan kunnonhallinnan kehittimisprojektissa kay-
tettiin Roadscanners Oy:n kehittimad Road Doctor Maintenance Controller
(RDMC) mittauslaitteistoa, joka voidaan asentaa myds henkildautoon.Tiedonkeruu
tehdadn samalla, kun tieverkolla muutenkin ajetaan. Kuva: Roadscanners Oy.

KELIRIKKO

Kokemusperaisina havaintoina pintakelirik-
koisesta tiesta tunnistettiin toisaalta auton
heiluminen pystyakselin ympari ja toisaalta
ajotuntuma on kuin "pullataikinassa” ajaisi. Ke-
lirikon osalta tunnistettiin, etta laserskannerilla
voisi l0ytya seka pinta- etta runkokelirikko
arvioimalla poikkileikkauksen muodonmuu-
toksia.

TIEDON HYODYNTAMINEN

Sorateiden kunnonhallintaa voidaan parantaa
merkittavasti mitattuun tietoon perustuvilla
toimintatavoilla. Tasaisuustietoa kattavasti
tuottamalla saadaan muodostettua luotet-

tava tilannekuva yleisesta kuntotilanteesta.

Tama mahdollistaa sopivien toimenpiteiden

kohdistamisen seka heikon kuntotilanteen
taustasyiden arvioimisen. Ajantasaisesta so-
rateiden kunnon tilannekuvasta on hyotyd
tienkayttdjien yhteydenottojen arvioinnissa
ja vuoropuhelussa.

SUOSITUKSET KAYTANNON
KUNNOSSAPITOON

Projektin tulokset osoittavat, ettd modernit
mittausmenetelmat ovat kdyttokelpoisia ja

tuovat lisaarvoa sorateiden kunnossapitoon.

Kaytossa oleva tekniikka mahdollistaa aineis-
ton keruun kattavasti ilman erillistd mittaus-
ajoa. Mittausten perusteella korjaus- ja hoito-
toimenpiteet voidaan kohdentaa sinne, missa
ne ovat kokonaistaloudellisesti tehokkaimpia.
Kokonaisuudessaan mittauksiin perustuva

Sorateiden kunto keraa ajoittain runsaatikin palautetta tienkayttsjiltd. Uudet
mittausmenetelmat mahdollistavat oikeiden, vaikuttavien ja kustannustehokkaiden
toimenpiteiden valinnan. Kuva: Roadscanners Oy.

sorateiden kunnonhallinta mahdollistaa siir-
tymisen reaktiivisesta kunnossapidosta kohti
proaktiivista, suunnitelmallista ja vaikuttavaa
soratieomaisuuden hallintaa. «

Sorateiden kuntomittausten
keskeiset hyodyt

Ajantasainen ja kattava tilannekuva
Vaikuttavat toimenpiteet ja
kustannustehokkuus

Laadukkaammat soratiet
Tyytyvdisemmat asiakkaat
Mahdollistaa toiminnan kehittamisen

Vaylaviraston julkaisuja 98/2025, Mittauk-
siin perustuva sorateiden kunnonhallinta
-loppuraportti verkossa: https://urn.fi/
URN:ISBN:978-952-405-332-7

Mainosta Tieyhdistyksen verkkosivustolla

Tieyhdistys.fi kokoaa yhteen alan uutiset ja puheenaiheet seka palvelee
jaseniamme, mediaa ja muita alasta kiinnostuneita. Vuonna 2024
sivustolla vieraili yli 60 000 kayttajaa yhteensa lahes 215 000 kertaa.

Uudistetuilla verkkosivustolla voit mainostaa bannerein etusivulla
tai Tie & Liikenne -lehden sivulla. Tarjoamme vaihtoehtona myos
kaupallista yhteistyota artikkelin muodossa.

Lue lisaa: tieyhdistys.fi/mediakortti/

20 Tie & Liikenne 5 | 2025




-_ - > _ <
< @ NN
\ /

2SO
9.9

\

YKSITYISTEIDEN

TALVIPAIVA

YKSITYISTEIDEN TALVIPAIVA 11.2.2026
klo 9.30-15.00
Jyvaskylan Paviljongissa

Ohjelmassa ajankohtaista asiaa yksityisteista!
Aiheina mm. tienpito ja yksityistieavustukset.
Kohokohtana luento tuoreimmista
oikeustapauksista.

Iimoittaudu osoitteessa: tieyhdistys.fi/tapahtumat

Jasenhinta: 94 €, muut 110 € (sis. alv).
Hintaan sisaltyvat aamukahvi, lounas seka paasy
Talvitiepaivien ja Viherpaivien suurnayttelyyn.

Tie & Liikenne 5 | 2025 21




OSAAMINEN

TEKSTI: Eero Jalo/Forum Virium
KUVA: Shutterstock

Drooneilla reaaliaikaista

dataa kestavampaan

lilkenteeseen

Nykykaupungeissa liikenteen hallinta on jatkuva haaste. Ruuhkat syntyvat nopeasti,
liilkkumismuodot kilpailevat tilasta ja kaupunkien tavoite vahahiilisesta liikkumisesta vaatii

tarkkaa seurantaa.
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erinteiset liikenteen mittausme-
netelmat, kuten automaattiset

laskurit tai kyselyt, tarjoavat

vain osittaisen kuvan. Tassa

kohtaa droonit astuvat ku-
vaan — ne tarjoavat kattavan ja reaaliaikaisen
nakyman kaupungin liikkumiseen.

Droonit pystyvat tarkkailemaan liiken-
netta ilmasta, mika antaa ainutlaatuisen ko-
konaiskuvan liikkumisesta. Ne voivat seurata
monenlaisia liikennemuotoja samanaikaisesti:
henkildautot, bussit, raitiovaunut, pyorat, sah-
kopotkulaudat ja jalankulkijat. Keritty tieto
on anonyymia, joten yksityisyys silyy samalla,
kun saadaan tarkkaa tietoa reittivalinnoista,
ruuhkautumisesta ja liilkkumisen rytmista.

Perinteisiin kiinteisiin mittauspisteisiin
verrattuna droonit tarjoavat joustavuutta
ja laaja-alaisuutta. Niitd voidaan siirtda eri
alueille nopeasti, ja ne voivat seurata liiken-
netta useista kulmista ja korkeuksista. Tama

tekee niistd erityisen hyodyllisia vilkkaiden
satama-alueiden, risteysalueiden ja kaupun-
kikeskusten liikenteen analysoinnissa.

DATA SUUNNITTELUN
APUNA

Droonien keradamaa dataa voidaan hyodyntaa
monin tavoin. Liikennevirtojen analysoimalla
saadaan tietoa siitd, mistd ruuhkat syntyvat,
mitkd reitit ovat suosittuja ja miten eri lii-
kennemuodot vuorovaikuttavat.
Tiedolla voidaan myos edistaa
kestavaa liikkumista: data aut-
taa suunnittelemaan uusia
pyora- ja kavelyreittejs,
joukkoliikenteen linjauk-
sia ja kannustimia vahahii-
liseen liikkumiseen. Lisaksi

DROONIEN ROOLI
LIIKKUMISEN
SEURANNASSA

listamista. Hankkeen tavoitteena on parantaa
liikenteen sujuvuutta tekoalyratkaisujen avulla
ja luoda pohjaa kestavammille kaupunkilii-
kenteelle. Hanke saa rahoitusta Euroopan
unionin Horisontti Eurooppa -tutkimus- ja
innovaatio-ohjelmasta.

JOUSTAVUUTTA
SUUNNITTELUUN

Droonien kiytto ei ole ongelmatonta. Sddn
vaihtelut, radiohdirintd ja ilmatilan rajoi-
tukset voivat vaikuttaa lentojen
toteutumiseen. Siksi lentojen
suunnittelussa tarvitaan jous-
tavuutta, varasuunnitelmia ja
yhteistyotd viranomaisten
kanssa. Lisdksi on varmis-
tettava, ettd datankeruu

KASVAA.

droonidata voidaan syottaa
simulaatiomalleihin, joissa
voidaan testata lilkenteenoh-
jausstrategioita ennen todelliseen
ymparistoon viemista.

Esimerkiksi Helsingin Lansisataman Jat-
kdsaaren alueella Helsingin kaupungin inno-
vaatioyhtio Forum Virium Helsingin kolmen
droonikampanjan aikana saatiin kokonaiskuva
kaikista liikkumismuodoista. Data auttoi hah-
mottamaan ruuhkahuippujen syntymisti ja
kehittimdan tekodlypohjaisia tyokaluja liiken-
teen hallintaan.

Droonilennot toteutettiin osana Forum
Virium Helsingin kansainvilista ACUMEN-
hanketta, joka edistda vihreaa siirtymas, vas-
tuullista liikkumista ja kaupunkilaisten osal-

tapahtuu tietoturvallisesti
ja yksityisyytta kunnioittaen.
Droonien rooli kaupungin
liikkumisen seurannassa kasvaa edel-
leen.Yhdistettyna mobiilisovellusten, senso-
rien ja simulaatiomallien dataan ne tarjoavat
kattavan, reaaliaikaisen ja luotettavan kuvan
liikkumisesta.Tama tieto on ratkaisevan tar-
kead, kun pyritddn tekemdan kaupungeista
sujuvampia, kestdvampid ja turvallisempia
kaikille liikkujille.

Droonit eivit siis ole vain teknologiaa —
ne ovat kaupungin liilkkumisen“silmat”, jotka
auttavat meitd ymmartimaan paremmin, miten
ihmiset liikkuvat ja miten kaupunkia voidaan
kehittaa entista toimivammaksi ja kestavam-
maksi. «

Eero Jalo toimii vanhempana projektipaallikkona
Helsingin kaupungin innovaatioyhtié Forum Virium Helsingissa.
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Nakokulmia infra-

ja litkennealan

koulutukseen

Maailman muutokset tuovat myos infra- ja liilkennealalle haasteita, joiden
kohtaamiseen tarvitaan uusia fiksuja tekijoita. Milta alan koulutuksen ja osaamisen

tilanne talla hetkella vaikuttaa?

INA RAITANEN on
INFRA  ry:n  johtava
asiantuntija, joka toimii
osa-aikaisesti myos Aal-
to-yliopistossa  tyoela-
maprofessorina. Han on operoinut infra-alan
parissa aiemmin esimerkiksi likenneministe-
riossa, Tieliikelaitoksessa, yliopistomaailmassa
vaitoskirjatutkijana ja opettajana, Destialla
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sekd myos Suomen Tieyhdistyksen toimi-
tusjohtajana.

Raitanen luonnehtii alan osaamisen ta-
soa hyvaksi, mutta on samalla huolissaan sen
suomenkielisen yliopisto-opetuksen tulevai-
suudesta.Vaikka ulkomaisilta osaajilta saadaan
tervetullutta kansainvilistd nakokulmaa, tar-

vitaan suomalaista infraa varten kotimaisia,

Suomen erityisolosuhteista kiinnostuneita

tekijoita, opetushenkilostoa ja professori-
kuntaa.

— Meilla on tosi vahan infrapuolen suoma-
laisia tohtoreita, joita kaivattaisiin seka elakoi-
tyvien professoreiden seuraajiksi etta yritys- ja
liike-elamaan. Uusien osaajien opintopolut olisi
saatava ulottumaan perusopetuksesta myos
jatko-opintoihin.Tassa suomenkielinen opetus
voi toimia vetovoimatekijand, han sanoo.



Nina Raitanen, INFRA ry ja Aalto-yliopisto.

AJAN HAASTEISIIN
ONTARTUTTAVA
MONIALAISELLA OTTEELLA

Raitanen muistuttaa, etta infra-alan tutkimus
karsii myos rahoituksen puutteesta esimer-
kiksi Business Finlandin ja Suomen Akatemian
keskittyessa enemman viennin tukemiseen.
Aiemmin alalla saattoi tehda jatko-opintoja
suurissa tutkimushankkeissa jaVTT:kin panosti
infrapuoleen nykyista enemman.

—Tutkimukseen ja opetukseen tarvitaan
lisdresursseja, silla edessa on suuria haasteita
etenkin ilmastonmuutoksen, automaation
sekd ymparistokysymysten parissa. Samalla
huomiota tulisi kiinnittdd yha enemman kun-
nossa- ja yllapitoon sekd omaisuudenhallintaan,
pohtii Raitanen.

—Naiden kysymysten ratkaiseminen vaatii
monialaista tietoa ja eri suuntiin orientoi-
tuneita ihmisia aina bitinvaantajista sahkoin-
sinooreihin, kemisteihin ja syvin materiaa-
liosaamisen hallitsijoihin saakka. Infra tulisi
nihda koulutuksessakin useiden eri alojen
houkuttelevana ja antoisana soveltamiskoh-
teena.

POSITIIVISET TERVEISET
AMMATTIKORKEAKOULUSTA

ANNE HAMALAINEN on Tampereen
ammattikorkeakoulu TAMK:n
Tampereen yliopiston viaitoskirjatutkija. Val-

lehtori ja

mistuttuaan aikanaan diplomi-insind6riksi han
tyoskenteli Tieliikelaitoksella ja insinooritoi-
mistoissa jatkaen sittemmin alan osa-aikatoita
myOs opettajantoimensa ohessa.

— Alan AMK-koulutus on oikein hyvalla
tasolla. Vuosien myotd opetussisallot ovat
laajentuneet ydinasioista esimerkiksi turval-
lisuus-, laatu- ja ymparistokysymyksiin seka
tietomallintamiseen. Kaiken ldhtokohtana on
toki edelleen ymmarrys perusasioista, kuten
yleisimmat tyovaiheet, kalustot, tilavuuskertoi-

KUVA: Rakennusteollisuus RT

Anne Hamalainen, Tampereen AMK.

met, tien geometriat ja niin edelleen, kertoo
Hamalainen.

Iso muutos koulutuksessa on ollut
tuntikehysten tiukentuminen. Voidakseen
tyoskennelld opiskelun ohessa saattavat jo
ykkosvuosikurssilaiset kdyda nykyisin koulua
vain kolme ja puoli paivaa viikossa.

Siten opettajienkin taytyy usein tehda
paatyon rinnalla erilaisia projekteja ja hank-
keita. Ne auttavat pysymaan mukana alan
kehityksessa, mutta opetuksen ja muiden
toiden yhteensovittaminen ei ole aina helppoa.

KOULUNTEHTAVA ON
OPETTAA OPPIMAAN

Hamalainen kokee palkitsevaksi seurata opis-
kelijoiden kasvua ja oppimista, joka motivoi
ja kantaa eteenpiin hankalissakin paikoissa.

— Antoisia heille ovat myos harjoittelujak-
sot,joilla teoriaa voi soveltaa kdytantoon. Alan
tyonantajat harkitsevat tarkasti, kuinka monta
harjoittelijaa voivat ottaa ja mita toita naille
tarjoavat. Nain harjoittelijoilla on mielekasta
tekemistd, ja heitd ehditadn myos ohjata.

Jotta infra-alalle saadaan uusia opiske-
lijoita, tulisi siitd Hamalaisen mielesta jakaa
tietoa jo yldasteella ja lukiossa. Lisaksi itse
opetuksessa voisi avata tienrakentamisen
lisaksi nykyista enemman muitakin alueita,
kuten ratatekniikkaa.

— Kaiken kaikkiaan katson oikein positii-
visella mielelld alan koulutuksen tulevaisuu-
teen. Jatkuva muutos kuuluu elamaan, joten
infrassakin tarkeintd on oppia perusasiat ja
saada valmiuksia, joiden avulla voi ottaa haltuun
uusia asioita.

SUOMI KAIPAA LISAA
ERILAISIA SAHKOTEKNIIKAN
OSAAJIA

LASSI AARNIOVUORI valmistui teknii-
kan tohtoriksi sihkotekniikan alalta vuonna

: TAMK

KUVA

Lassi Aarniovuori, LUT-yliopisto.

2010 ja on sittemmin toiminut alan tutki-
jana ja opettajana. Nykyisin hin tyoskentelee
LUT-yliopiston Lahden yksikossa sahkoisen
liikenteen professorina.

—Tarkastelen infraa ja liilkennettd ennen
kaikkea yhtena sahkon kayttotekniikan alana.
Liikkumisen sdhkoistyessa sahkotekniikan
merkitys kasvaa dramaattisesti ja siitd tulee
yha kiinteampi osa kaikkea infraa. Suomesta
|6ytyy alan vahvaa huippuosaamista, mutta
jatkossa tekijoita tarvitaan paljon aiempaa
enemman ja monipuolisemmin, Aarniovuori
toteaa.

— Nyt olisi tairkeda ymmartaa, ettd tahan
tarpeeseen pitaisi vastata jokaisella koulutus-
tasolla aina tutkimuksesta ja suunnittelusta
huoltoon, korjaukseen ja yllapitoon. Myos kou-
lutussisdltoja taytyy kehittaa liittyen sahkon
uusiin kayttokohteisiin, suurempiin tehoihin,
energian varastointiin ja tuotantoon seka esi-
merkiksi haviotehojen ja tehoelektroniikan
hallintaan.

Vaikka sahko- ja konetekniikka ovat eh-
dottomasti tulevaisuuden aloja, kokevat nuoret
ne koulutustilastojen mukaan insinoorialoista
vahiten kiinnostaviksi.Aarniovuoren mukaan
kyse on erdanlaisesta nakoharhasta. Puhut-
taessa energiamurroksesta ei muisteta, ettd
uusiutuvien energianlahteidenkin hyodynta-
minen liittyy lopulta sihkotekniikkaan.

— Hyva esimerkki on vetyauto, johon
saatetaan viitata ikddn kuin sahkon vaihtoeh-
tona. Sekin on sihkoauto, jossa on vetytankki,
mutta myos kaikki sahkoauton komponentit.
Sama patee mihin tahansa tulevaisuuden uu-
siin kayttovoimiin. Tulevaisuus on sahkoinen,
joten yhteiskunnassa pitdisi ottaa yhteinen
vastuu taman ymmartamisesta ja alan riitta-
vasta koulutuksesta. «
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TEKSTI: Markus Pélldnen, Jussi Sjogren ja Heikki Liimatainen/Liikenteen tutkimuskeskus Verne

Tyollistyvatko liikenteen
kv-maisteriohjelman
valmistuneet Suomeen?

Ensimmaiset opiskelijat valmistuivat viime kevaana Tampereen yliopiston
rakennustekniikan kansainvalisen tutkinto-ohjelman kestavan liikenteen opintosuunnasta.
Artikkelissa tarkastelemme, milta Suomen liikennealalle tyollistyminen vaikuttaa
kansainvalisten opiskelijoiden nakokulmasta.

ampereen yliopistossa kayn-

nistyi syksylla 2023 uusi

kansainvalinen rakennus-

tekniikan tutkinto-ohjelma,

jonka yksi opintosuunta on
Sustainable Transport (kestavi liikenne). En-
simmaiset opintosuunnassa aloittaneet val-
mistuivat kaksivuotisesta maisteriohjelmasta
kevaalla 2025.

ST-opintosuunnassa aloittaa nykyisin vuo-
sittain noin kymmenen opiskelijaa. Loytavatko
nama osaajat paikkansa Suomesta, ja toisaalta
[oytavatko Suomessa toimivat organisaatiot
ja yritykset nama osaajat!

AJAT MUUTTUVAT

Tampereen yliopiston rakennustekniikan ope-
tuksen kaynnistymisestd tulee tdnd vuonna
kuluneeksi 60 vuotta.Vuodesta 1965 suomen-
kielistd korkeakoulutusta on annettu
osaajille, jotka ovat tehneet mo-
nipuolisia uria muun muassa
liikenne- ja infra-alalla.
Nuorten ikaluokkien
pienentyessd Suomea uhkaa
tulevina vuosina tyévoima-
pula ja korkeasti koulutet-
tujen osaajapula, johon on
pyritty vastaamaan lisadmalla
korkeakoulujen  kansainvalista
tutkintokoulutusta eri opintoaloilla.
Viime aikoina muutoksia on kuitenkin
tapahtunut siind, miten yliopistoja kannus-
tetaan kansainvilisen tutkintokoulutuksen
tarjoamiseen ja toisaalta siind, millaiset ovat
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LOYTAVATKO NAMA
OSAAJAT PAIKKANSA
SUOMESTA? loksina ja tavoiteajassa

opiskelijoiden edellytykset tulla opiskelemaan
Suomeen.

EU- ja ETA-maiden ulkopuolelta tulevien
korkeakouluopiskelijoiden  vieraskielisessa
tutkintokoulutuksessa perittavien lukuvuo-
simaksujen tdyskatteellisuus eli se, ettd mak-
sujen tulee 1.8.2026 alkaen kattaa vahintaan
koulutuksen jarjestamisesta aiheutuneet kus-
tannukset, heikentaa varsinkin heikommilla
taloudellisilla lahtokohdilla olevien mahdolli-
suuksia tulla opiskelemaan Suomeen.Valtaosa
ST-opintosuunnassa aloittaneista opiskelijoista
on tihan saakka tullut Eteld-Aasian maista,
kuten Iranista ja Pakistanista.

Ulkomailta Suomeen maisteriopiskelijaksi
tulevilla on jo takanaan pitkd koulutusputki, ja
osalla on jo aiempi maisteritutkinto. Ndiden
opiskelijoiden tavoitteena on valmistua kahden
vuoden tavoiteajassa ja jatkaa valmistumisen
jalkeen tyoskentelya Suomessa.
Opiskelijoiden korkea motivaa-
tio nakyy muun muassa panos-
tamisena opintoihin ja oman

osaamisen  karttumiseen
myos itsendisesti seka
erinomaisina  oppimistu-

valmistumisena.
Siind missa tavoitteel-
lisesti viidessd vuodessa tut-
kintonsa suorittavat voivat etsid
huomattavasti pidempdan paikkaansa
tyomarkkinoilla ja rakentaa verkostojaan, on
suoraan maisterivaiheeseen tulevalla opiskeli-
jalla vain hieman yli vuosi aikaa |oytaa aihepiiri
ja toimeksiantaja diplomitydlleen. Lisaksi haas-

teeksi tunnistetaan tyypillisesti muun muassa
suomen kielen taito, jonka kehittamiseen ei
substanssiosaamiseen painottuvissa tutkin-
noissa ole juuri tilaa.

NAKEMYKSIATUTKITTIIN
KYSELYILLA

Jotta saisimme paremman kasityksen siitd,
miten sekd ST-opintosuunnan opiskelijat
ettd liikennealan tyonantajaorganisaatioissa
tyoskentelevat (jatkossa "ammattilaiset”) ko-
kevat kansainvalisten osaajien tyollistymisen
haasteet Suomessa, toteutimme Liikenteen
tutkimuskeskus Vernessa kaksi anonyymia
kyselya.

Joulukuussa 2024 toteuttamaamme am-
mattilaisten kyselyyn saimme 19 vastausta.
Kysely kohdistettiin suurempien tyonantajien
palveluksessa seka suunnittelu- ja konsulttiyri-
tyksissd etta julkisella sektorilla tyoskentele-
ville henkilaille.

Opiskelijakyselyn toteutimme maalis-
kuussa 2025. Kolmestatoista syksylla 2023
tai 2024 aloittaneista ST-opintosuunnan opis-
kelijoista kyselyyn vastasi yhdeksan (vastaus-
prosentti 69).

Kyselyssa opiskelijoita pyydettiin arvi-
oimaan, kuinka todenndkoisesti he nakivat
itsensd tyoskentelemdssa valmistumisensa
jalkeen Suomessa, muualla Euroopassa, ko-
timaassaan tai jossain muualla ennen mais-
teriopintojen aloittamista ja kyselyhetkella.
Samalla tavalla kysyttiin sitd, kuinka todenna-
koisesti vastaaja naki itsensa tyoskentelemassa
konsultilla, kaupungilla, valtiolla, tutkimuslai-
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Kuva |. Opiskelijoiden (N=9) nakemykset ennen opintojen alkua ja kyselyn vastaushetkelld siit3, millaisessa organisaatiossa ja missa he tyollistyvat valmistumisensa jalkeen.

toksessa tai muussa liikenteeseen liittyvassa
tehtavassa (ks. kuva I).

SUOMEEN
TYOLLISTYMINEN KOETAAN
EPATODENNAKOISEMMAKSI

Ennen opintojen aloittamista Suomessa kah-
deksan yhdeksasta opiskelijasta (89 %) piti
Suomeen tyollistymista todenndkoisend tai

erittdin todennakoisena vaihtoehtona. Kyselyn
toteutushetkella opiskelijoista nain ajatteli vain
kolme (33 %).

Suhtautuminen muualla Euroopassa tyos-
kentelyyn oli opintojen alussa ollut paaosin
neutraalia, mutta kyselyhetkelld yli puolet vas-
taajista piti tata todennakoisena tai erittdin
todennakoisena. Ennen opintoja valtaosa vas-
taajista ei ajatellut tyollistyvansa kotimaassaan,
mutta kyselyn toteutushetkella valtaosa koki

vaihtoehdon neutraalina. Myos vaihtoehdon
"jossain muualla” suosio oli noussut opintojen
aloittamisen jalkeen.

Kaikki yhdeksan kyselyyn vastannutta pi-
tivat konsultilla tyoskentelya todennakoisena
vaihtoehtona ennen opintojen aloittamista,
kun taas kyselyhetkella tata piti todennakoi-
send tai erittdin todennakoisena enaa viisi
vastaajaa (56 %).

My®os todennakaisena kaupungin palve-
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Projektikannan kotimaisuus (Opiskelijat)

Tyoyhteisissa siirtyminen kaksikielisyyteen (Opiskelijat)

Sitoutuminen tyonantajaan (Opiskelijat)
Sitoutuminen tyonantajaan (Ammattilaiset)
Sitoutuminen Suomeen (Opiskelijat)
Sitoutuminen Suomeen (Ammattilaiset)
Dokumentointi ja raportointi (Opiskelijat)
Dokumentointi ja raportointi (Ammattilaiset)
Tilaajan vaatimukset (Ammattilaiset)
Kanssakaynti kansalaisten kanssa (Ammattilaiset)
Kanssakaynti tilaajan kanssa (Opiskelijat)
Kanssakiynti tilaajan kanssa (Ammattilaiset) 4

Projektikohtaisen materiaalin hallitseminen (Opiskelijat)

Tyokulttuuriin sopeutuminen (Opiskelijat)
Tydkulttuuriin sopeutuminen (Ammattilaiset)

Kieli Sv tydelamassa (Opiskelijat)

Kielitaito valmistuessa (Opiskelijat)
Kielitaito valmistuessa (Ammattilaiset)
0%

Eilainkaan merkittdva

Miten merkittavaksi haasteeksi koet seuraavat tekijat:
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Kuva 2. Opiskelijoiden (N=9) ja ammattilaisten (N=19) arviot haasteista kansainvalisten osaajien integroitumiselle suomalaiseen tyoelamazan ja toimimiseen asiantun-

tijatehtavissa lilkennesektorilla.

luksessa tyoskentelya pitavien opiskelijoiden

nakoisena.

maara laski seitsemastd (78 %) viiteen (56
%).Arvio valtiolla tyoskentelemisen

todennakoisyydestd laski hie-

piti tatd todenndkdisend tai erittdin toden-

OPISKELIJAT

tyoelamaan ja toimimiseen asiantuntijatehti-
vissd liikennealalla (kuva 2).

Vastaajia pyydettiin myGs arvioimaan, mi-
ten suurena haasteena kansainvalisten osaajien

man, vaikka useampi pitikin KOKIVAT integroiminen suomalaiseen tyoelamaan ja toi-
sitd erittdin todennakoisend OPISKELIJOIDEN HAASTEET mimiseen lilkennesektorin asiantuntijatehta-
vaihtoehtona. Tutkimuksen AJATUKSET TULEVASTA SUUREMPINA vissa ylipaataan koetaan.Vastaukset esitetaan

parissa tydskentelyd piti TYOLLISTYMISESTA

todennakoisena tai erit-

OVAT MUUTTUNEET
MERKITTAVASTI.

tdin todenndkoisend nelja
(44 %) vastanneista ennen
tutkinnon aloittamista, mutta
kyselyhetkelld seitseman (78 %)
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Ammattilaisilta ja opis-
kelijoilta kysyttiin, kuinka
merkittavina tiettyja haasteita
pidetaan kansainvalisten osaa-
jien integroitumiselle suomalaiseen

seuraavaksi keskiarvona, joissa haasteita on
arvioitu asteikolla 1—4.

Opiskelijat kokivat kansainvilisten osaa-
jien integroitumisen suomalaiseen tyoeldmaan
suurempana haasteena kuin ammattilaiset
(keskiarvo 3,2 vs. 2,5).Vastausten vililla oli



kuitenkin merkittavaa hajontaa vastaajaryh-
mien sisalla. Ammattilaisista kymme-
nen (53 %) arvioi haasteen vain
jokseenkin merkittavaksi ja
yksittainen vastaaja ei lain-
kaan merkittavaksi. Opiske-
lijoista puolestaan kolme
(33 %) koki, ettd haaste
on jokseenkin merkittava,
kun taas viisi (56 %) arvioi
haasteen erittain merkittavaksi.

OPISKELIJAT
PITAVAT KIELITAITOA
MERKITTAVIMPANA
HAASTEENA

Opiskelijat kokivat suomen kielen taidon
tyoelamaan siirryttaessa merkittavimmaksi
haasteeksi (keskiarvo 3,7) ja selvasti suu-
rempana haasteena kuin ammattilaiset (2,8).
Sen sijaan ammattilaiset pitivat suomen kielen
taitoa viisi vuotta tyoelamassad toimimisen
jalkeen hieman merkittavimpana haasteena
kuin opiskelijat.

Tekija, jota ammattilaiset pitivat opiske-
lijoita merkittavaimpana, oli projektikannan
kotimaisuus. Opiskelijat kokivat sen jokseenkin
merkittavaksi (keskiarvo 2,0) ja ammattilaiset
merkittavaksi (3,1).

Opiskelijat ja ammattilaiset molemmat
pitivat projektikohtaisen materiaalin hallitse-
mista, kanssakayntid tilaajan kanssa ja doku-
mentointia sekd raportointia merkitta-
vind haasteena (keskiarvo 2,7-3,1).
Ammattilaisilta kysyttiin lisaksi,
kuinka suuria haasteita ovat
tilaajan vaatimukset seka
kanssakayminen kansalais-
ten kanssa. Nama koettiin
jokseenkin  merkittavina
haasteina (molempien kes-
kiarvo 2,5).

Kyselyn vaihtoehdoista va-
hiten merkittavina haasteina pidettiin
tyokulttuuriin sopeutumista, sitoutumista Suo-
meen ja tyonantajaan. Molemmat vastaajaryh-
mat arvioivat naiden tekijoiden merkityksen
pieneksi (keskiarvo alle 2).

SUOMEN TULISI
NAYTTAYTYA
HOUKUTTELEVANA
TANNE TULEVILLE
OPISKELIJOILLE.

YHA HARVEMPI
JAA SUOMEEN

Tulokset kertovat opiskelijoiden osalta sa-
mankaltaista viestid kuin esimerkiksi Tekniikan
akateemiset TEKin ja Insinooriliiton Interna-
tional Technology Experts 2025 -kyselytut-
kimus, jonka mukaan kansainvaliset osaajat
kokevat suomen kielen seka tyopaikkojen

OPISKELIJAT
KOKIVAT SUOMEN
KIELEN TAIDON
MERKITTAVIMMAKSI
HAASTEEKSI.

ja verkostojen puutteen suurimpina esteind
integroitumiselle. Tarkeimmat syyt jaada
Suomeen ovat tyopaikka, paikalli-
nen kulttuuri ja ihmiset, toimiva
yhteiskunta seka perheeseen
ja parisuhteeseen liittyvat
syyt.
Teknologiateollisuus
on esittanyt, ettd Suomeen
tarvitaan jopa 130 000 uutta
tekniikan alan osaajaa seuraa-
van kymmenen vuoden aikana.
Tavoitteen tayttamiseksi tarvitaan
myos kansainvalisia osaajia, mutta saadaanko
naitd osaajia’
Edella mainitussa kyselytutkimuksessa kay
ilmi, ettd yha harvempi tekniikan ulkomaalai-
nen osaaja aikoo jadda pysyvasti Suomeen.
Vuodessa se osuus vastaajista, joka aikoo
jaada, oli pudonnut 54:sta 47 prosenttiin ja
vastaavasti osuus, joka voisi suositella Suomea
asuinpaikkana, on pudonnut 52:sta 44 pro-
senttiin. Tama voi johtaa tilanteeseen, jossa
yritysten toiminta ja investoinnit suuntautuvat
enenevasti maihin, joissa osaajia on saatavilla.
Toisaalta jos yritykset eivat kasva eivatka
tyollista Suomessa, osaajat siirtyvat tyon pe-
rassa muualle. Suomen tulisi nayttaytya hou-
kuttelevana niille opiskelijoille,jotka ovat tullet
Suomeen. Mita tilanteelle voitaisiin tehda?

MITEN AIVOVUOTO
TILKITAAN?

Oppilaitosten sisilli voidaan tehda
toimia, joilla tuetaan kansainva-
listymistd ja muista maista
Suomeen tulevien osaajien
paasyd Suomen tyomark-
kinoille sen sijaan, etti jo
kulttuuriimme tutustuneet
— ja usein myos kielta aina-
kin alkeiden osalta oppineet
— osaajat paatyvit tyoskente-
lemaan muihin maihin ja syntyy
niin sanottua aivovuotoa.
Esimerkiksi Aalto-yliopistossa ammatti-
ainekerho Linkki ry on nostanut esiin posi-
tiivisina esimerkkeind uratarinoita Suomeen
muuttaneilta henkildiltd, jotka ovat [oytaneet
paikkansa Suomen tyomarkkinoilta. Tampe-
reen yliopistossa on puolestaan sisallytetty
opintoihin Suomen tyéelamain ja oman opin-
toalan yrityksiin tutustuttavia osioita.
Opinnoissa ja esimerkiksi kiltojen ja
ammattiainekerhojen tilaisuuksissa on hyva
yhdistaa suomalaiset ja ulkomailta tulleet opis-
kelijat yha tiiviimmin yhteen.TallGin hiljaista
tietoa, kuten kesityopaikkoja ja hakuvinkkeja,
siirtyy helpommin opiskelijoiden valilla.

Toimia tarvitaan kuitenkin myos muualla,
niin tyonantajien suunnalla kuin oppilaitosten,
yritysten ja muiden organisaatioiden valisessi
yhteistyossa. Tulevaisuudessa esimerkiksi har-
joittelupaikat nahdaan yhtena mahdollisuutena,
jossa niin kansainvalinen opiskelija kuin ko-
timainen tyonantaja paasisivat ilman suuria
sitoumuksia tutustumaan toisiinsa ja nakemaan
uusien osaajien mahdollisuudet tyoelamassa.

Siind missa ammattilaisten kyselyssa esille
nousi yhtena keskeisena haasteena projekti-
kannan kotimaisuus, kansainviliset projektit
ovat luonnostaan helpommin toteutettavissa
ilman suomen tai ruotsin kielen taitoa.

Oppi- ja tutkimuslaitosten, yritysten ja
julkisen sektorin kannattaakin aktiivisesti ha-
kea kansainvaliselld rahoituksella toteutettavia
yhteistyoprojekteja. Esimerkiksi EU-rahoituk-
sella tehtavien hankkeiden tyoskentelykielena
on englanti, mikd helpottaa kansainvilisten
osaajien tilannetta.

Ulkomailta Suomeen muuttaneiden
maard ja osuus vaestossa on kasvanut ja
kasvaa vaestoennusteiden mukaan edelleen
tulevaisuudessa. Liikenneala tyollistad Suo-
messa jo nykyisin monista eri maista tulleita,
mutta korkeasti koulutettujen osalta poten-
tiaalia ei vield hyodynnetd taysimaaraisesti.
Kansainviliset osaajat ovatkin mahdollisuus,
joka liikennealan julkisen sektorin ja yritysten
kannattaa hyodyntaa!

Kiitimme kaikkia kyselyihin vastanneita
sekd Vernen yliopisto-opettaja HANNE
TIHKKAJAA ja apulaisprofessori TIINA
RINNETTA juttua varten saamistamme
kommenteista. «

Lehtori MARKUS POLLANEN
tutkija JUSSI SJOGREN ja
professori HEIKKI LIIMATAINEN
Tampereen yliopisto

Liikenteen tutkimuskeskus Verne

Mita ajatuksia sinulla herasi
lukemastasi ja keinoista tukea
kansainvalisesta maisteri-
ohjelmasta valmistuvien

tyollistymista Suomeen?
Lue oheinen QR-koodi ja
vastaa kyselyyn.
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TALVITIEPAIVAT 11.2.-12.2.2026

Seminaariohjelma ke 11.2.

Jyvaskylan Paviljonki

Talvitie-sali (B2-halli) 11.2.

8.30-10.00 Aamukahvi ja ilmoittautuminen

10.00 Talvitiepaivien avajaiset, Simo Takalammi, Suomen
Tieyhdistys ja kaupunginjohtaja Timo Koivisto, Jyvéskylan
kaupunki

10.20 Arktinen turvallisuus, mista turvallisuus muodostuu,

Kimmo Nyké&nen, Huoltovarmuuskeskus ja Turvallisempaa
ja sujuvampaa maanteiden hoitoty6té,

Risto Lappalainen, Vaylavirasto

11.00 Kayttévoimat arktisissa olosuhteissa, nn nn, Volvo ja
Jukka Sirén, Ramboll

11.20 Kunnossapitdja-tunnustuspalkinto
11.30-12.30 Lounas ja nayttely

12.30 limastonmuutoksen vaikutukset Pohjoisen Euroopan
saaolosuhteisiin, Anton Laakso, limatieteenlaitos

12.50 Tiesddaseman tulevaisuuden kehityssuunta:
Talviseurannasta mobiliteetin mahdollistajaksi, Petteri
Leppénen, Vaisala

13.10 Tieolosuhteiden mittaaminen kustannustehokkaalla
loT-tutkateknologialla, Lauri Nieminen, Snower

13.30 Keskustelua
13.45 Siirtyminen tyonaytokseen

14.00-14.45 Tyonaytos
Non-stop kahvibaari seminaarilaisille klo 14.45 saakka

14.45 Uuden ymparistoystavallisen ja biohajoavan
liukkaudentorjuntamateriaalin esittely ja kenttakokeiden
tulokset, Timo Paavilainen, YIT Road ja Timo Nissinen,
Kemion

15.05 Kalsiumkloridin kaytt6 talvikunnossapidossa, Samuel
Jansson, Tetra Chemicals

15.25 Formiaattikokeilu Lappeenrannan hoitourakassa,
Markku Knuuti, Afry

15.45 Automatic spreading of salt based on prognoses and
FCD, Torstein Isaksen, Vegvesen

16.05 Keskustelua

16.15-17.00 nayttelyssé verkostoituminen (nayttely paattyy
klo 17.00) ja kuohuviinitarjoilu tayspassin haltijoille.

19.00 lllallinen ravintola Versossa klo 23.00 saakka.
(Tayspassin ja illalliskortin haltijoille)

Lisatietoja ja ilmoittautuminen: www.tiepaivat.fi

#talvitiepaivat #winterroadcongress

Piennar-lava (B2-halli) 11.2.

9.00-10.00 Kadulla: Houkuttava, koukuttava pyoraily -
kunnossapidon keinoin! Keskustelussa mukana Kati
Kankainen, Sitowise, Jaakko Klang, Varsinais-Suomen
ELY-keskus, Samuli Huusko, Vaasan kaupunki, ym.

11.00-11.15 Kestavaa liikkumista myos talviolosuhteissa
— sdilytysratkaisut osana pyordailyn infraa, Pekka
Leinonen, Kaskea

11.15-11.30 Tehostettua talvikunnossapitoa: Kavely- ja
pyoravaylien hoitoa agenttipohjaisen arvioinnin
tukemana, Samuli Huusko, Vaasan kaupunki

11.30-11.45 Oulun seudun pa&pyorailyreittien
talvihoitourakka — kokemuksia tydnohjauksen
kehittamisesta, Keijo Pulkkinen Autori Oy ja Jarkko
Karjalainen, Oulun Konetyé Oy

11.45-12.00 TALVI 110 — Talvihoidon optimointi
jalankulku- ja pyorailyvaylalla, Jaakko Klang Varsinais-
Suomen ELY-keskus

12.00-12.15 Miten varautua ilmastonmuutokseen
maisemasuunnittelulla — ratkaisuja pienille kunnille, Pia
Kuusiniemi, Pipsa Penttinen ja Shri Khot, Nomaji,
Maisema-arkkitehtiliitto

14.00-14.45 Tyénaytos

15.30-16.15 Paneelikeskustelu: "Pientareella: Lumoa vai
roskaa?”

Piddtdmme oikeuden ohjelmamuutoksiin.

tapahtumat@tieyhdistys.fi




TALVITIEPAIVAT 11.2.-12.2.2026

Seminaariohjelma to 12.2.

Jyvaskylan Paviljonki

Talvitie-sali (B2-halli) 12.2. Piennar-lava (B2-halli) 12.2.

8.30-9.30 Aamukahvi ja ilmoittautuminen

9.00-10.00 Katuvihre&n esimerkit — mit&, miten ja miksi?
9.30 Aamunavaus

9.50 Infraomaisuus pysyy jatkuvasti ajan tasalla vain
ottamalla se osaksi paivittdista kunnossapitoty6ta, Jarno _ T
Tukiainen ja Mikko Hassinen, Fluent Progress RT Qy 10.00-11.20 Talvitiepdivilla tapahtuu
10.10 Paikkatieto ja tiedolla johtaminen teiden ja katujen
kunnossapidossa, Timo Salminen, Sitowise

10.30-10.45 Test about optimal plowing speed with

10.30 Tauko different kind of snowplows, Torstein Isaksen, Vegvesen

10.45 Mita teknista tietoa paallystetyista teisté pitéisi olla ja
miksi?, Anne Hamél&inen ja Kalle Vaismaa, Tampereen
yliopisto

11.05 Keynote: Kunnossapidon kaytantdjen vaikutus tien
elinkaareen, Timo Saarenketo, Roadscanners
11.25 Esimerkkeja

12.05 Keskustelua 12.00-12.20 Talvitiepaivilla tapahtuu

12.15-13.30 Lounas ja nayttely

12.30 Ty6néytos 12.30 Tyonaytos

13.30 Alustus dynaamisiin toimintamalleihin mit& ne ovat ja
ovatko ne hankittavissa?

13.50 Dynaaminen talvihoidon toimintamalli Géteborgin
alueella, nn BM Systems ja nn Nira Dynamics

14.10 Kunnossapidon tulevaisuus rakentuu tiedon varaan:
alykas kunnossapidon suunnittelu TNE-teknologialla, Jani
Laukkanen, Triona Oy

14.30 Dynaaminen talvihoidon toimintamalli ja tekoalysta 14.30-15.30 Paivan paatos

apua kehittAmiseen?, Tuula Smolander, Jyvéskylan
Kaupunki ja Roope Palomaa, Ramboll
15.00 Seminaari paattyy

15.30 Nayttely sulkeutuu

Piddtdmme oikeuden ohjelmamuutoksiin.

Lisatietoja ja ilmoittautuminen: www.tiepaivat.fi #talvitiepaivat #winterroadcongress tapahtumat@tieyhdistys.fi




TEKSTI: Juuli Hallivuori
KUVA: Shutterstock

lyndja yar*all
nitelmallinen
hittaminenfon
tt_fam atontalkestava
kaupunkiliikenteen
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llmastonmuutos seki sosiaalinen ja ekologinen kestavyys ovat

N

e ; B te - keskeisia teemoja kaupunkisuunnittelussa ja liikenteen kehittamisessa.
e - Kandidaatintyossani tarkastelen kavelyn ja pyorailyn vaikutuksia
(, X kaupunkiymparistoon seka niiden roolia kestavan kehityksen edistamisessa.
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ein kandidaatintyoni Kdve-
lyn ja pyordilyn ekologiset ja
sosiaaliset vaikutukset kau-
punkiympdristdssd Tampe-
reen yliopiston rakennetun

ympariston tiedekunnassa.Tyon tavoitteena

on tuoda esiin naiden liikkumismuo-

tojen ekologiset ja sosiaaliset

hyodyt, haasteet seka niiden

synergia  ihmislahtoisen

kaupunkisuunnittelun ja

kestavan kehityksen kanssa.

Tutkimus tehtiin
kirjallisuustutkimuksena,
jossa analysoitiin tieteellisia
vertaisarvioituja artikkeleita, oh-
jeistuksia ja raportteja. Sisaltoana-
lyysia kaytettiin aineistojen tutkimiseen ja
kriittiseen arviointiin.

Tutkimus korostaa kavelyn ja pyorailyn
merkitysta sosiaalisen ja ekologisen kestavyy-
den edistamisessa kaupungeissa. Sosiaalinen
kestavyys liittyy saavutettavuuteen, turvallisuu-
teen ja oikeudenmukaisuuteen, kun taas eko-
loginen kestavyys painottaa luonnonvarojen
saastod ja ympariston kantokyvyn turvaamista.

Kaupunkien kehittamisessa nama ta-
voitteet nakyvat muun muassa tilankayton
ja luonnonvarojen minimointina, liikennevir-
tojen tehokkaana hallintana seka palvelujen
saavutettavuuden parantamisena. Liikenne-
jarjestelman kestivyys on keskei-
nen tekija naiden tavoitteiden
saavuttamisessa. Kavely ja
tehokkaiksi
keinoiksi edistad seka

tunnistettu

sosiaalista etta ekologista
kestavyytta kaupungeissa.

Tutkimuksessa 10ydet-
tiin paljon erilaisia ekologisia ja
sosiaalisia vaikutuksia kavelylle ja
pyoriilylle kaupunkiymparistoissa. Ekolo-
gisia vaikutuksia ovat esimerkiksi paastojen,
energiankulutuksen, ruuhkien ja melun vahe-
neminen, iimanlaadun paraneminen, luonnon
monimuotoisuuden sailymisen edistaminen ja
liikenteen sujuvuuden paraneminen.

Loydettyja sosiaalisia vaikutuksia ovat taas
yhdenvertaisuuden, turvallisuuden ja saavu-
tettavuuden lisadntyminen seka terveyden ja
hyvinvoinnin paraneminen.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseen liittyy
kuitenkin haasteita, jotka hidastavat naiden
kulkumuotojen kayton kehitysta. Merkitta-
vimmat tutkimuksessa havaitut haasteet olivat
infrastruktuurin puutteellisuus ja epdjatkuvuus
ja kavelyn ja pyorailyn turvattomuus liikku-
mismuotoina.

PYORAILYLLE JA KAVELYLLE
ONVARATTAVATILAA

Jo sen perusteella, ettd naistd tutkimuksessa
|6ydetyista vaikutuksista suurin osa on po-
suunnitelmallisen kehittamisen olevan
tarkeda. Kavelyn ja pyoriilyn suun-
nitelmallinen kehittaminen ei
ole vain toivottavaa, vaan
valttimdtontd  kestdvan
kaupunkiliikenteen  tule-

vaisuudelle.
Johtopditoksena on
myos todettava, ettd mitd
enemman haluamme kehit-
tad kaupunkejamme ja kasvattaa
liikennejarjestelmia, sitd vahemman

kaupungeissa on siihen tilaa.

Kestavan kehityksen varmistamiseksi kau-
punkialueilla tulisi yhd enemman varata tilaa
muun muassa kavelylle ja pyorailylle.Toisaalta

luominen.

TUTKIMUKSEN TEKO
LISASI KIINNOSTUSTA

Kandidaatintyon tekeminen oli minulle kiin-
nostava ja uudenlainen oppimiskokemus. Tyon
alussa kaikki tuntui hyvin uudelta, mutta
aihevalinta oli alusta asti selkea.
Haasteena kirjoittamisproses-
sissa oli melko abstraktien-
kin ajatusten ja pohdintojen
tuominen konkreettisesti
esiin, mutta lopulta sain

koottua tiedon selkedsti.
Tutkimusprosessin  ai-
kana kiinnostukseni liilkenteen
suunnittelua, kestavaa kehitysta ja
ihmislahtoista kaupunkien suunnittelua
kohti vain kasvoi.Tutkimuksen tarkoituksena
minulla oli lisata omaa ja tutkimustani lukevien
ymmarrysta kavelyn ja pyorailyn vaikutuksista
kaupunkiymparistossa ja [6ytaa syitd inhimil-
lisempien liikkumismuotojen ja kaupunkiym-

paristojen luomiselle.

Kandidaatiksi valmistumisen jalkeen olen
jatkanut opintojani Tampereen yliopistossa ra-
kennustekniikan diplomi-insinoori -ohjelmassa,
erikoistuen liikenne- ja kuljetusjarjestelmiin.
Tutkimuksen aiheesta on siis ollut yllattavan-
kin paljon hyotyd opinnoissani tutkimuksen
tekemisen jalkeen, silld kestava kehitys ja
kestavien kulkumuotojen edistaiminen ovat
tarkea osa liikenteen suunnittelua nykypaivana
ja tulevaisuudessa.
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TEKSTI: Osku Torro/Tampereen yliopisto
KUVA: Shutterstock

Kaikkien teollisuudenalojen toiminta perustuu yha enemman tietoon, eika rakennetun
ympariston sektori ole poikkeus. Jokainen tyomaa ja projekti tuottaa jatkuvasti valtavan
maaran esimerkiksi dataa sensoreista, jarjestelmista ja urakoiden toteumista.

uurin osa edelld mainitusta
tiedosta on kuitenkin hajallaan

eri paikoissa ja eri muodoissa.

Tama on universaali ongelma

alalla kuin alalla: tietoa kylla ke-
rataan, mutta sita ei pystyta hyodyntamaan
tehokkaasti, koska se on hajautunut eri jar-
jestelmiin, formaatteihin ja vastuuketjuihin.
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Paatoksia tehdadn usein puutteellisen tai
ristiriitaisen tiedon perusteella, vaikka tarvit-
tava tieto olisi periaatteessa olemassa. Tiedon
saavutettavuus on heikkoa joko jarjestelmien
monimutkaisuuden tai tiedon valtavan maa-
ran vuoksi.

Tama on juuri se ongelma, johon teko-
ily voi tuoda ratkaisun. Sen vahvuus ei ole

yksittaisissa sovelluksissa, vaan kyvyssa yh-
distda ja tulkita hajallaan olevaa tietoa yhtena
kokonaisuutena.

Tata aihetta tutkitaan parhaillaan Tam-
pereen yliopiston rakennetun ympariston
tiedekunnassa, jossa tekodly nahdaan ei vain
pistemaisend ratkaisuna, vaan uutena infra-
struktuurina koko alalla: teknologiana, joka



yhdistaa, tulkitsee ja rikastaa eri tietolahteet
tavoilla, jotka olisivat ihmiselle vaikeita, epa-
kaytannollisia tai jopa mahdottomia.

MITA HALUAMME
TIETAA?

Generatiivisesta ~ tekoa-

lysta puhuttaessa mieleen

tulevat usein ChatGPT tai

Microsoftin Copilot. Nama

ovat hienoja esimerkkeja te-

kodlyn mahdollisuuksista, mutta

niiden valtava nakyvyys on myos vaaris-

tanyt yleista mielikuvaa tekoalyn perimmaisista
kyvykkyyksista. Moni liittaa tekoalyyn edelleen
ajatuksen hallusinoivasta sisallontuottajasta.

Tekodlyn todellinen voima saadaan kui-
tenkin esiin vasta silloin, kun se raataloidaan
kiinteaksi osaksi tyonkulkuja.Toisin kuin pe-
rinteiset ohjelmistot, jotka toimivat ennalta
madriteltyjen saantojen varassa, tekoaly ky-
kenee mukautumaan muuttuviin tilanteisiin,
tulkitsemaan epavarmaa tietoa ja esimerkiksi
kokoamaan datasta reaaliaikaisia tilannekuvia
ihmisten paatoksenteon tueksi.

Kuvitellaan hetki, etta voisimme yhdis-
tad kaikki haluamamme tietolahteet ilman
rajoitteita, iiman datan laatuongelmia tai
muita | T-realismin esteita.

Talloin alykas rakentaminen ja yllapito
alkaa yksinkertaisesta mutta ratkaisevasta
kysymyksesta: mita haluamme tietaa ja miksi.
Tarpeen maarittely on aina ensimmainen askel
ennen tietolahteiden kartoittamista ja datan
keraamista.Vasta sen jalkeen voidaan arvioida,
mita tietoa on jo olemassa, mista sitd ken-
ties puuttuu ja miten eri tietolahteet voidaan
kytkea toisiinsa.

Kun yksittaiset tietojoukot linkitetdan
toisiinsa systeemiselld tasolla, niiden arvo
kasvaa mahdollisesti moninkertaiseksi.
Esimerkiksi kaupungin lumikuor-
maa mittaava sensoridata saa
uuden arvon, kun se yhdis-
tetaan talvikunnossapidon
aikatauluihin, kaluston ja
henkiloston saatavuuteen

seka sadennusteisiin.
Vastaavasti kaupunki-
suunnittelussa voimme kytked
eri datalahteit3, kuten elinvoima-
datan, paikkatieto- ja rakennusdatan,
liikkumis- ja kavijadatan ja palveluverkkodatan
yhtenaiseksi kokonaisuudeksi, joka tarjoaa
reaaliaikaisen nakyman kaupunkien toi-

mintaan.

Rakentamisessa materiaalivirtojen ja ta-
lousdatan yhdistaminen mahdollistaisi taysin
uuden tason lapinakyvyyden ja ohjattavuuden
koko alalle. Kun hankintojen, toimitusten ja
kustannusten tiedot kytkeytyvat
samaan nakymaan, voidaan en-
nakoida kassavirtoja, seurata
projektien etenemistd ja
esimerkiksi tunnistaa poik-
keamat jo ennen kuin ne
aiheuttavat viiveita tai kus-
tannusylityksia.

Toimistotydssa tekodly
voi ymmartaa esimerkiksi sita,
miten viestit, tehtavat ja asiakirjat
liittyvat eri projekteihin, tunnistaa ketka
henkilot tai tiimit ovat keskeisia tietyssa ai-
heessa ja vilittad oikean tiedon oikeille ih-
misille oikeaan aikaan.

Perinteinen analytiikka ja koneoppiminen
ovat osa titd kokonaisuutta. Ne toimivat tyo-

kaluina, joita tekoaly voi hyodyntaa siina missa
ihminen hyodyntaa ohjelmia ja tietokantoja
tyonsa tukena.

Alykkist, roolipohjaiset nakymit ja hal-
lintapaneelit tarjoavat kullekin kayttajalle
juuri sen tiedon, jota han tarvitsee, selkeisti
ja oikea-aikaisesti.

TEKNOLOGIA EI OLE
SUURIN PULLONKAULA

Suomalainen yhteiskunta on jo pitkalla tek-
nologisen valmiuden osalta. Tieto voidaan
yhdistaa, kunhan ensin keksitaan miten ja

milla periaatteilla sita halutaan kayttaa.
Kaiken pohjalla on yksinkertainen ajatus
siitd, ettd data on resurssi ja tekodly valine
sen systemaattiseen ja alykkaaseen hyodyn-
tamiseen. Kyse ei kuitenkaan ole pelkasta
teknologiasta, vaan liiketoiminnallisesta ja
yhteistoiminnallisesta kokonaisuudesta, jossa
prosesseja seka organisaatioiden valista yh-
teistyota ja arvonluontia suunnitellaan
alusta asti uusiksi tekodlyn kyvyk-

kyydet huomioiden.

Tassa yliopistojen rooli
korostuu, silld meilld on
mahdollisuus koota eri
alojen yksityisen ja julki-
sen sektorin toimijat saman

suunnittelutyopoydan aarelle.
ideat
syntyvat, kun eri alojen huippu-

Kunnianhimoiset

osaajat kohtaavat ja tekodlyn roolia
osataan kasitella tavalla, joka tekee sen merki-
tyksen ymmarrettavaksi kaikille osapuolille.

Vauhditamme muutosta kohti kestavaa
yhteiskirtda = __

Tutustu avoimiin tyijpoik.iibihmme:—-——--""
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TOIMITTANUT: Henriikka Uusitalo

Valtatie 21:n parannushankkeen Ailakkalahden ja Kilpisjarven valinen osuus on
valmistunut. Parannustyo on keskeinen osa Tornion ja Kilpisjarven valisen tarkean
tieyhteyden kehittamista, ja silla vahvistetaan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.
Valtatie 21:n parannushanke jatkuu Palojoensuun ja Kuttasen valisella tieosuudella.

altatie 21 on osa valtakun-

nallista paavaylaverkkoa ja

tarked kansainvalinen yh-

teys Pohjois-Norjaan ja

Jadmerelle.Tietd paranne-
taan kahdessaVaylaviraston hankkeessa, joista
ensimmainen,Ailakkalahti-Kilpisjarvi-osuus, on
valmistunut. Hankkeessa tietd parannettiin 4,2
kilometrin osuudella.

Aiilakkalahti—Kilpisjarvi-vali on aiemmin
ollut erittdin huonokuntoinen. Tie on ollut
kapea eikd se ole geometrialtaan tayttanyt
paavaylille asetettuja vaatimuksia. Raskaan lii-
kenteen osuus tielld on merkittava, ja se on
haastanut jo entisestaan huonossa kunnossa
olevia rakennekerroksia.

Erityisesti talvisin rekkoja suistuu tielta,
mika on johtanut liikennekatkoihin kapealla
tielld. Alueella ei ole kiertotietd, joten pisim-
millaan kiertomatkaa on voinut kertya jopa
450 kilometria.

Hankkeen keskiossa on liikenneturvalli-
suuden ja sujuvuuden parantaminen. Hank-
keessa parannettiin erityisesti tien geometriaa
ja vahvistettiin rakenteita kohtaamistilanteita
varten. Parannukset tukevat myos pitkamat-
kaisen liikenteen ennustettavuutta, elinkeino-
elaman sekd matkailun toimintaedellytyksia
ja saavutettavuutta.

PARANNUKSILLA
SUURIVAIKUTUS

Ailakkalahti—Kilpisjarvi-osuudella tien geomet-
riaa ja rakenteita parannettiin 4,2 kilometrin
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matkalta. Lisaksi tietd levennettiin noin 6,5
metrista kahdeksaan metriin. Rakentamistyot
alkoivat kuluvan vuoden toukokuussa ja vii-
meisteltiin loppusyksysta. Urakoitsijana toimi
Maarakennus Kamara Oy.

Hankkeen kustannusarvio on noin 5
miljoonaa euroa, ja se sisaltyy Vaylaviraston
investointiohjelmaan vuosille 2025-2032.

Levennetty ja geometrialtaan korjattu
tie parantaa liikenneturvallisuutta, erityisesti
raskaan liikenteen kohtaamispisteilla. Samalla
ennustettavuus ja sujuvuus paranevat, mika
on keskeista pitkdn matkan kuljetuksille Jaa-
merelle.

Parannettu tie lisad myos alueen saavutet-
tavuutta, josta hydtyvat niin tavaraliikenne kuin
matkailukin. Parannukset tukevat Enontekion
matkailullista vetovoimaa ja elinkeinoeldman
kehitysta.

Lisdksi tien perusrakenteiden vahvista-
minen vahentad huolto- ja korjaustarpeita
pitkalla aikavalilla. Liikennekatkosten riski
myos pienenee, silla suistumisonnettomuuk-
sien todennakaisyys vahentyy.

RAHOITUSTAVAIN
KAHTEEN HANKKEESEEN

Valtatien 21 parantaminen Enontekiolla jat-
kuu seuraavaksi Palojoensuun ja Kuttasen
vilisen tieosuuden parantamisella. Hankkeen
on maira valmistua vuoden 2028 loppuun
mennessa.

Kokonaisuudessaan valtatien 21 paran-

tamiseen on myonnetty talld hetkelld rahoi-
tusta noin 35 miljoonaa euroa. Silld voidaan
toteuttaa hankkeet Ailakkalahti—Kilpisjarvi ja
Palojoensuu—Kuttanen. Palojoensuun ja Kut-
tasen vilisen tieosuuden parantamishanke on
osa Palojoensuu-Maunu-valin tiesuunnitelman
toteutusta ja sisaltyy Palojoensuu-Jatuni-hank-
keeseen.

Koko Palojoensuusta Kilpisjarvelle ulot-
tuvan tieosuuden suunnitteluun ja toteutta-
miseen ei vield ole rahoitusta. Palojoensuun
kylan kohdan seka Kuttasen ja Jatunin vlisen
tieosuuden tiesuunnitelma on hyvaksytty,
mutta rahoitus puuttuu. Jatunin ja Mau-
nun vilinen tiesuunnitelma odottaa hyvak-
syntaa.

Lihteet:

* Viylaviraston hankesivusto. https://
vayla.fi/vt-2 | -ailakkalahti-kilpisjarvi-
enontekio

* Viylaviraston tiedote 10.10.2025:
"’Palojoensuun ja Kuttasen
valisen tieosuuden parantaminen
Enontekiolld alkaa marraskuussa”

* Viylaviraston tiedote 24.10:
”Ailakkalahti—Kilpisjarvi-tieosuuden
parantaminen valtatien 2| varrella
Enontekiolla valmistuu”



TIEYHDISTYKSEN JASENET JAYHTEISTYOTAHOT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

"Mina suunnittelin
taman tien"

Elamantie on tuonut Christy Mariam Bennyn Intiasta Suomeen suunnittelemaan
kestavia vaylaratkaisuja. Han nauttii monipuolisesta tyostaan, jossa saa jatkuvasti

oppia uutta.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen CHRISTY MARIAM BENNY ja tyoskentelen Ramboll Finland
Oy:ssd vdylasuunnittelijana. Olen erikoistunut tieinfrastruktuurin kehitta-
miseen ja kestavyyteen.Toimin myos Maarakennusalan neuvottelukunta
MANK ry:ssi koordinaattorina.

2.MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Opiskelin Intiassa rakennustekniikan kandidaatiksi ja tyoskentelin alan
opettajana.Vuonna 2017 muutin Suomeen mieheni tyon vuoksi, opiskelin
suomea ja aloitin tyot AFRY:n avustavana suunnittelijana. Kiinnostus
vdylasuunnitteluun vei minut Aalto-yliopiston Geoengineering-maiste-
riohjelmaan, jossa keskityin kestavaan vaylasuunnitteluun. Valmistuttuani
tulin Rambollille.

KUVA: Christy Mariam Benny

3. KUVAILE TAVALLISTA TYOPAIVAASI.

Tyohon kuuluu suunnittelua, piirustusten ja mallien laatimista ja tarkasta-
mista, projektien koordinointia seka kokouksia, joissa kasitellaan teknisia
ratkaisuja ja aikatauluja. Suunnittelun, tiimityon ja ongelmanratkaisun
yhdistelma tekee tyostd mielenkiintoista ja palkitsevaa.

4.MIKA ON PARASTATYOSSASI?

Parasta on mahdollisuus osallistua projekteihin eri suunnitteluvaiheissa
esiselvityksista rakennussuunnitteluun asti. Nautin yhteistyosta eri alo-
jen asiantuntijoiden kanssa ja opin joka projektista jotakin uutta. On
palkitsevaa nahda, kuinka suunnitelmat muuttuvat todellisiksi teiksi ja
osaksi ihmisten arkea. Lisaksi roolini MANK ry:ssa laajentaa nakokulmaa
infra-alaan, pitda ajan tasalla sen kehityksestd ja auttaa ymmartamaan
sen tulevia suuntauksia. Samalla saan oppia alan ammattilaisilta.

5.MIKA ON HAASTAVINTATYOSSASI?

Vaikka osaan suomea jo melko hyvin, se ei ole didinkieleni, joten pyrin
aina selkedan ja tasmalliseen ilmaisuun. Uudet, monipuoliset tehtavat
voivat olla haastavia, mutta tarjoavat myos arvokkaita mahdollisuuksia
kehittymiseen. Nama haasteet ovat luonteva osa ammatillista ja hen-
kilokohtaista kasvua.

6.MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Olen edelleen infra-alalla, ehka roolissa, jossa voin yhdistaa kokemukseni
suunnittelusta, kestavyydesta ja projektien koordinoinnista. Haluaisin
vaikuttaa merkittavasti teiden kestavaan kehitykseen ja toimia mentorina
nuorille suunnittelijoille. Toivottavasti jonakin paivana, matkustaessani
tyttireni kanssa, voin ylpeana sanoa: “Mind suunnittelin timan tien”. «
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TEKSTI: Jaakko Klang /Ely-keskus

Kunnilla on keskeinen rooli lilkenneturvallisuudessa. Kuntien palvelut tavoittavat
kaikki asukkaat — lapsista ikaihmisiin — ja kunnat vastaavat koulutuksesta, hyvinvoinnin
ja terveyden edistamisesta yhteistyossa hyvinvointialueen kanssa ja taajaman
liikenneymparistosta. Jos on viiden tahden turvallisia autoja, miksi ei voisi olla myos

viiden tahden liikenneturvallisia kuntia?

arsinais-Suomessa tunnistet-
tiin tarve arvioida kuntien
liikenneturvallisuustyon
tasoa ja kehittamistarpeita
systemaattisesti. Arvioinnin
tavoitteena on tukea kuntia liikenneturvalli-
suustyon kehittamisessa seka tarjota konkreet-

tista ja rakentavaa palautetta tyon nykytilasta.

Kehitystyon lahtokohtana oli tutkia ja ver-
tailla eri Pohjoismaissa kaytettyja arviointime-
netelmid. Naistd saatujen kokemusten pohjalta

ryhdyttiin kehittimaan Varsinais-Suomeen
soveltuvaa mallia, joka huomioi alueelliset
erityispiirteet ja kuntien resurssit.
Varsinais-Suomen arviointimallille asetet-
tiin seuraavat kehittimistavoitteet: I) mallin
tulee olla realistinen ja helposti sovellettavissa
kunnissa ilman merkittavia lisdresursseja, 2) ar-
vioinnin tulee tarjota kannustavaa ja rakentavaa
palautetta, joka tukee liikenneturvallisuustyon
jatkuvaa parantamista, 3) mallin tulee innostaa
ja aktivoida kunnan liikenneturvallisuusryhmaa

osallistumaan arviointiin ja kehittamistyohon,
4) arvioinnin tulee pohjautua olemassa olevaan
suunnitelmaan, jotta se tukee suunnitelman
toteutumista ja seurantaa ja 5) mallin tulee
tuottaa selked ja ymmarrettava kuva kunnan
liikenneturvallisuustyon nykytilasta, joka toimii
pohjana jatkokehitykselle.

Varsinais-Suomen ELY-keskus (JAAKKO
KLANG), Liikenneturva (TAPIO HEIS-
KANEN) ja Destia Oy (CHRISTEL KAU-
TIALA ja HANNA PUOLIMATKA) ke-

Likenneturvallisuussuunnitelmien
laadintaprosessien vertallusta saadut
pisteat

Ajantasainen likennaturvaliisuus-
suunnifelmien laadintachjeita olemassa

Tyékalut kuntian Hikennaturvallisuus-tyén
arvioimiseksi clemassa

Paatoksentekijdiden sitoutuminen
likenneturvallisuustydhan

Turvallisuusasiat ovat sBanndllisest
nakyville mediassa

Kansalaiset tuntevat 0-vision

Kuntien osuus, jollla on liitu -suunnitelma
(max. 10 vuotta vanha)

Suunnitelmben péivitystaajuus
*Ensimmainen suunnitelma |laadittu

Kuoliaat / 100 000 asukasta
(min/max 2009-2013)

38 Tie & Liikenne 5 | 2025

TYYDYT- MELKO
TAVASTI HYWIN

24 23,5 26

El El KYLLA

KYLLAEI

Kuva |.Yhteenveto kuntien likenneturvallisuustilasta eri Pohjoismaissa vuonna 2014 (Lahde: PTL:n liikenneturvallisuusjaoston teemaryhma).
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Kuva 2. Kuntien liikenneturvallisuuden
tahtiluokitus vuonna 2015 toteute-
tussa kyselyssa. Oikeanpuolimmaisesta
sarakkeesta on esitetty kuntien saa-
vuttamat tihtimaarat, jotka on saatu
onnettomuus- ja kyselyn pisteista. Mak-
simipistemaarasta 3| (onnettomuus-
pisteet + kyselyn pisteet yhteensd) on
vihennetty 2 pistetta (31-2=29),jolloin

5 tdhted on mahdollisempi saavuttaa.

- 3 o
Somern 1 9.5 10,5 i W
Laitila 0 5 75
Uusikaupunki 0 17.5 17.5 3 WA
Pyharanta [ 65 6.5
Paimio [+] 17 17.0 3 WO I
Eurajoki 0 7.5 7.5
Kokermaki 0 13 13.0 i o W
Raisio 0 22 22,0 4 *r ¥ Ak
Turky 1 18 19,0 3 WO
Mousiainen 0 15 15,0 3 T
Naantall 5 22 27.0 m
Harjavalita ] 20 20,0 ] ¥r ¥ ¥r
Kankaanpas 0 14 14.0 [ o
Kaarina '] 15 15,0 3 - 1
Pomarkku 0 14 14.0 L #
Péytya 0 B5 B5 *
Salo 2 19 210 o ]
Vehmaa 0 21 21.0 I_ 4 o
Talvassalo 3 7 10.0 iiﬂf * x
Masku E] 13 220 4 i dh
Liato 3 20 23.0 4 Pr#r #rofr
Siikainen 1 15 16.0 3 ¥r ¥ o
Porl ] 24 24.0 4 #r ¥ #rdr
Parainen 4 13 17.0 3 W
Aura [+] [] 8.0 [ i = x
Hustavi ] 17 17.0 3 e o
Rauma 0 [ 6.0
Honkajoki F3 [ 10,5 i :
Maksimi pistest 5 26 29 | 5 | & A& *x

hittivdt vuosina 2015-2016 Viiden tiahden
liikenneturvallinen kunta -arviointimallin,
jonka avulla on jo kymmenen vuoden ajan
seurattu Varsinais-Suomen ja Satakunnan
kuntien liikenneturvallisuustyon tasoa ja
kehittamistarpeita.

VIIDEN TAHDEN LIIKENNE-
TURVALLINEN KUNTA 1.0

Alkuperdinen malli arvioi kuntien liikenne-
turvallisuustyon organisointia, aktiivisuutta
ja vaikuttavuutta.

Itsearviointi perustui kymmeneen ky-
symykseen, jotka kasittelivait muun muassa
suunnitelmallisuutta, monialaisuutta, viestintaa,
henkiloston osaamista ja paattijien sitoutu-

mista. Lisaksi mukana oli yksi onnettomuuksiin

perustuva mittari.

Vuonna 2016 kadyttoonotetun arviointi-
mallin kysymykset olivat:

I)  Onko kunnassa likenneturvallisuussuun-
nitelma?

2) Onko kunnassanne asetettu liikennetur-
vallisuuden tavoitteitta?

3) Kokoontuuko kunnassanne liikennetur-
vallisuusryhma ja/tai muu ryhma, joka
kisittelee likenneturvallisuusasioita?

4) Tekevitko eri hallintokunnat seka sidos-
ryhmat liikenneturvallisuustyota?

5) Tiedotetaanko kunnassanne liikennetur-
vallisuusasioista?

6) Tehdaanko kunnassanne jatkuvaa liiken-
neympariston parantamista’

7) Huomioidaanko liikenneturvallisuus kul-
jetuspalveluiden hankinnassa?

8) Onko kunta tyonantajana kohdistanut
liikenneturvallisuustoimenpiteitd omalle
henkilostolleen?

9) Seurataanko kunnassanne liikenneturval-
lisuuden kehittymista?

10) Raportoidaanko liikenneturvallisuuden
kehittymisesta poliittisille paatoksente-
kijoille?

TAHTILUOKITUS

Tulokset esitettiin tahtiluokituksena (1-5
tahted), mikd mahdollisti kuntien valisen ver-
tailun ja kehittamiskohteiden tunnistamisen.
Tavoitteena oli paitsi arviointi myos kuntien

Kuva 3. Kaarinan kaupungin liikenneturvallisuusryhma vastaanottiViiden tahden likenneturvallinen kuntapalkinnon 5.6.2023 pidetyssa kokouksessaan. Kuvassa keskella
liikenneturvallisuusinsinoori Jaakko Klang, joka luovutti palkinnon Kaarinan kaupungin liikenneturvallisuusryhmén puheenjohtaja Elise Tuomolalle.
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Vuonna 2016 kayttédnotetun arvialintimallin

kysymykset:

1. Onko kunnassa
likenneturvallisuussuunnitelma?

2. Onko kunnassanne asetettu
likenneturvallisuuden tavoitteitta?

3. Kokoontuuko kunnassanne
likenneturvallisuusryhma jaltai muu ryhma,
joka kdsittelee likenneturvallisuusasioita?

4, Tekevatkd er hallintokunnat seka
sidosryhmét lilkenneturvallisuustydta?

5. Tledotetaanko Kunnassanne
likenneturvallisuusasioista?

6. Tehd3ink# kunnassanne Jatkuvaa
likenneympariston parantamista?

7. Huomioldaanko lilkenneturvallisuus
kuljetuspalveluiden hankinnassa?

8. Onko kunta tySnantajana kohdistanut
likenneturvallisuustoimenpiteita omalle
henkilbsttllean?

9. Seurataanko kunnassanne
likenneturvallisuuden kehittymista?

10. Raportoidaanko likenneturvallisuuden

kehittymisestd paoliittisille
padtoksentekijdille?

+ Yksi tilastomittari

Kuva 4.Vuoteen 2024 mennessi kuntien keskimaariinen tahtiluokitus
Varsinais-Suomessa oli noussut neljdan tahteen. Valiarvioinnissa
tarkasteltiin vuoden 2023 tilannetta.
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motivointi liikenneturvallisuustyon parantamiseen.

Ensimmainen pilotti toteutettiin vuonna 2015, ja siihen osallistui 28 kuntaa.
Tulokset osoittivat suuria eroja aktiivisuudessa ja tietoisuudessa, keskiarvon
ollessa 2,1 tdhted, ja vain yksi kunta saavutti viisi tihtea.

Vuosien varrella malli vakiintui saannolliseen kdyttoon ja tuki tehokkaasti
alueellisen liikenneturvallisuustyon ohjausta ja koordinointia. Kunnat perustivat
poikkihallinnollisia liikenneturvallisuusryhmia, ja malliin liitettiin kiertopalkinto,
joka jaettiin noin kahden vuoden valein kunnille, jotka osoittavat pitkajanteista
ja tuloksellista likenneturvallisuustyota.

Palkinnon ovat saaneet Naantali (2018), Lieto (2019), Rauma (2021) ja
Kaarina (2023).

Vuoteen 2024 mennessd kuntien keskimaarainen tahtiluokitus Varsi-
nais-Suomessa oli noussut neljaan tahteen. Hyva kehitys toi kuitenkin esiin
mallin rajoitteet.

Kunnat, joilla oli ajantasainen liikenneturvallisuussuunnitelma, siannol-
lisesti kokoontuva tyoryhma ja nimetty liikenneturvallisuuskoordinaattori,
saivat lahes poikkeuksetta vihintadn neljd tahted. Tama vaikeutti hyvien ja
erinomaisten toimijoiden erottamista toisistaan.

VIIDEN TAHDEN LIIKENNETURVALLINEN KUNTA
2.0

Haasteen vuoksi kehitettiin Viiden tihden liikenneturvallinen kunta 2.0.
Uudistustyd kaynnistyi vuoden 2025 alussaVarsinais-Suomen ELY-keskuksen
(Jaakko Klang), Liikenneturvan (ELIAS RUUTTI ja SAMI KIVELA) ja
Ramboll Finlandin (JUHA HELTIMO) yhteistyona. Tavoitteena oli silyt-
taa alkuperaiset teemat, mutta tarkentaa kysymyksia ja lisata yksityiskohtia.

Uusi kysely sisdltaa kahdeksan osa-aluetta, joissa on yhteensi noin 60
rastitettavaa kysymysta: |) Liikenneturvallisuustyon perusta 2) Kunnan lii-
kenneturvallisuustyoryhman toiminta 3) Kunnan liikenneturvallisuusviestinta
4) Liikenneturvallisuusty6 kunnan eri toimialoilla ja yksikaissa 5) Koulukulje-
tusten likenneturvallisuuden varmistaminen 6) Kunnan omien tyontekijéiden



huomioiminen 7) Kunnan johdon osallista-
minen ja sitouttaminen ja 8) Liikenneturval-
lisuustilannetta kuvaavat mittarit.

Malliin lisattiin viisi onnettomuusperus-
teista mittaria, kuten nuorten ja ikdihmisten
onnettomuusriskit sekd taajama-alueiden
liikennekuolemien nollavuodet. Pisteytys
perustuu maksimissaan 50 pisteeseen, ja
tahtiluokitus maaraytyy pisteiden mukaan.

UUDEN MALLIN PILOTOINTI

Vuoden 2025 pilottiin osallistui 43 kuntaa eli
kaytannossa kaikkiVarsinais-Suomen ja Sata-
kunnan kunnat. Keskimaarainen pistemdara
0li 29,13 (3 tihted).

Kaarina saavutti korkeimman tuloksen
(38,8 pistettd, 4 tihted) ja voitti kiertopal-
kinnon. Kunniamaininnat saivat Sauvo,
Naantali, Rusko ja Nousiainen, jotka
kaikki ylittivat 35 pistetta.Vuo-
den 2025 arvioinnin tulokset
eivat ole vertailukelpoisia
aiempien arviointien kanssa,
koska kysely uudistui niin
paljon.

Pilotti osoitti vahvuuk-
sia suunnittelussa ja koordi-
noinnissa, mutta toi esiin myos
kehittimiskohteita, kuten liikennetur-
vallisuuden kytkemisen hyvinvointisuunnitel-
miin, nuorisopalveluiden roolin vahvistamisen
liikennekasvatuksessa, viestinnan tehostami-
sen sosiaalisessa mediassa ja tapahtumissa,
koulukuljetusten turvallisuuden seurannan
kehittimisen ja tyontekijoiden tyomatka-
turvallisuuden parantamisen ja koulutuksen.

Blinkeing-, Benna- @
ymipristikoshys

OMAEHTOINEN ARVIOINTI
JOHTAA HELPOMMIN
MUUTOKSIIN

Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -malli
on osoittautunut skaalautuvaksi ja muokat-
tavaksi tyokaluksi paikallisen liikenneturval-
lisuustyon arviointiin ja kehittimiseen. Sen
menestys Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa
osoittaa rakenteellisen itsearvioinnin, poikki-
hallinnollisen yhteistyon ja tietoon perustuvan
kehittimisen arvon.

Tutkimusten mukaan itsearviointi tukee
paremmin yksilon tai organisaation oppimista,
kehitysta ja itsetuntemusta seka luo motivaa-
tiota ja toimintatapojen muutosta. Omaehtoi-
nen arviointi johtaa muutoksiin helpommin
kuin ulkopuolisen ehdotukset, koska yksilot ja
organisaatiot kokevat itsearvioinnin tulokset

merkityksellisimmiksi ja sitoutuvat
kehittimiseen paremmin.

Lisdksi ulkopuolisen ar-
vioijan nakokulma voi olla
kapea ja siitd puuttua orga-
nisaation tai yksilon arvojen
ja tilanteen ymmarrys. Ul-
koinen, téysin objektiivinen,
arviointi on myos erittdin

tyolds toteuttaa.
JatkossaViiden tahden liikenne-
turvallinen kunta -itsearviointi toteutetaan
valtuustokausittain, seuraavan kerran vuonna
2029. Lisaksi on harkittu mallin kytkemista
osaksi kuntien vuosittaista hyvinvointira-
portointia, jolloin liikenneturvallisuus na-
kyisi entista vahvemmin strategisena osana

kuntajohtamista.
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MALLITUKEEVISION ZERO
-PERIAATTEITA

Malli tarjoaa my6s kansainvalistd potentiaa-
lia. Sen vahvuuksia ovat selked ja lapinakyva
rakenne, motivoiva tahtiluokitus, laadullisten
ja maarillisten mittareiden yhdistiminen ja
painotus poikkihallinnolliseen ja yhteisolliseen
osallistumiseen.

Malli tukee Vision Zero -periaatteita ja
YK:n kestavan kehityksen tavoitteita, erityisesti
tavoitetta 3.6 (liikennekuolemien vahentimi-
nen) ja tavoitetta | 1.2 (turvalliset ja kestavat
likkumisjarjestelmat).

Viiden tihden liikenneturvallinen kunta
-malli on enemman kuin arviointityokalu —
se on strateginen kehys turvallisempien ja
hyvinvoivien kuntien kehittamiseen.

Yhdistimalla rakenteellisen arvioinnin,
sidosryhmien osallistamisen ja jatkuvan pa-
rantamisen se antaa kunnille mahdollisuuden
kokonaisvaltaiseen liikenneturvallisuuden ja
sitd kautta kuntalaisten hyvinvoinnin paran-
tamiseen ja edistad YK:n kestavan kehityksen
tavoitteiden saavuttamista.

JAAKKO KLANG
Liikenneturvallisuusinsindori,
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Liikennetekninen jasen,Varsinais-Suomen
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuusjaoston jasen ja
Suomen osajaoston puheenjohtaja,
Nordisk Vagforum 2024-2028

Yhteystiedot:
jaakko.klang@ely-keskus.fi
puh. +358 400 824 207
tyo: PL 636 20100 Turku
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Liikenneturvallinen kunta

WS it muista - ennato
¥ LIKENNETURWA

Kuva 6.Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -mallin tunnus kuntien hyodynnettavaksi viestinnassaan. Kuva: Liikenneturva.
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ESITTELEMME PITKAN URAN TIESTOMME HYVAKSI TEHNEITA TEIDEN TEKIJOITA.

TEKSTI: Harde Kovasiipi

Liikennesektorin
tinkimaton kehittaja
ja kyseenalaistaja

Jussi Sauna-aho on kansainvalisestikin ansioitunut liikennealan asiantuntija ja kehittaja.
Mittavan uran jaljet nakyvat muun muassa liikenteen digitalisoinnissa, vaylakehityksessa ja
paastojen vahennystyossa.

USSI SAUNA-AHO syntyi vuonna 1938 Eteld-Pohjanmaalla

Soinin Niemenkyldssa. Lapsuus ja varhaiset kouluvuodet vie-

rahtivat maanviljelijaperheen 8-henkisen sisarusparven toiseksi

nuorimpana. Lukion ja armeijan jilkeen hin opiskeli Teknillisessa

korkeakoulussa ja Kauppakorkeakoulussa valmistuen diplomi-in-
sin6oriksi vuonna 1964 ja ekonomiksi vuonna 1966.

Vuonna 1964 Sauna-aho aloitti tyot TVH:n teknillistaloudellisessa
toimistossa, jossa han kehitti ohjeita tieinvestointien kannattavuuslas-
kelmien laadintaan.

Alan kansainvalisia nakymia avasi Asla-Fulbright-stipendi, jolla han
paasi Atlantassa sijaitsevaan Georgia Institute of Technologyyn opis-
kelemaan kaupunkisuunnittelua seki liikenne- ja kuljetussuunnittelua.

—Tein lopputyon tieinvestointien kannattavuuden maarittamisestd
ja valmistuin vuonna 1967 tittelilld MS in Civil Engineering. Olisin saa-
nut opiskelupaikan ja rahoitusta myos tohtoritutkintoa varten, mutta
palasin Suomeen TVH:lle.

Vuodesta 1970 alkaen Sauna-aho kaynnisti liikenne- ja viestinta-
ministerion tutkijana lukuisia hankkeita etenkin vaylainvestointien ja
tietoliikenteen parissa. Merkittavimpiin niista kuului tieverkon digita-
lisoinnin DIGIROAD-hanke, jossa kumppanina oli diplomi-insin6ori
OLAVI H. KOSKINEN.

—ldeamme oli kehittaa vaylasuunnittelua simuloimalla ajoneuvojen
kulkua véylan ja eri ajoneuvotyyppien ominaisuuksien perusteella. Jostakin
syystd meidat sitten syrjaytettiin hankkeesta, ja DIGIROAD toteutettiin
siten, ettei silld voi maarittdd teiden pituuskaltevuuksia ja ajoneuvojen
kulkua eikd ajoneuvosimuloinnin kanssa liikennepaastojakaan.
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VAHVAAVAIKUTTAMISTA
SUOMESSA JA MAAILMALLA

Vuonna 1991 Sauna-aho valmistui tekniikan tohtoriksi vaitoskir-
jallaan ”Liikennepolitiikan tavoitteisto ja sen toteutuminen
maassamme 1970 ja 1980-luvuilla”.

Sittemmin hdn paatyi muun muassa Euroopan
COST-organisaatioon ja EU-komissioon seka kayn-
nisti useita eurooppalaisia kehityshankkeita, aiheina
esimerkiksi kaupan ja kuljetusten sihkoinen tie-
donsiirto, uudet tiesadpalvelut ja raskaan liikenteen
paastovahennykset. Lisaksi han pyoritti omaaVemosim
Oy -yritystaan, luennoi konferensseissa ympari maailmaa
ja opetti liilkenne- ja kuljetustaloutta useissa yliopistoissa.

— Sykahdyttavaa oli, kun Toronton ITS-konferenssin DIGI-
ROAD-esitelman jalkeen ymparilleni keraantyi kollegoja ympari maailmaa
pyytimain yhteystietojani. Olin myos ehdolla COST-organisaation lii-
kenne- ja kuljetustekniikkakomitean puheenjohtajaksi sekd EU-komission
liikenne- ja kuljetusosaston kehittamis- ja tutkimusyksikon paallikoksi.
Valitettavasti nama paikat kariutuivat kotimaisen ministerio- ja virka-
miesjohdon outoon vastustukseen, han toteaa.

— ltse olen mielestani ollut asiantuntijana ennen kaikkea kehittdja
ja tiimipelaaja. Olen saanut hankkeissani aikaan hyvan yhteishengen,
minka vuoksi ne ovat myos onnistuneet.

SUOMI KULKEE JATKOSSAKIN PAAOSIN
KUMIPYORILLA

Sauna-aho uskoo, ettd tulevaisuudessa tietotekniikan ja tiedonsiirron
rooli ja merkitys kasvavat edelleen. Se mahdollistaa tieliikenteen tur-

OLEN OLLUT
ASIANTUNTIJANA
ENNEN KAIKKEA
KEHITTAJA JA
TIIMIPELAAJA.

vallisuuden ja likkumisen helppouden jatkuvan parantamisen seka
kehityksen kohti automatisoitua liikennetta.

— Se toteutuu aluksi henkildautoissa seka vahitellen myos linja-auto-
ja tavaraliikenteessa. Suomessa liilkkumisen ja kuljetusten kehi-
tykseen vaikuttavat tietysti maan laajuus, pieni vaestomaara
sekd metsan ja raakapuuta jalostavan teollisuutemme

suuri merkitys elinkeinoeldmassd, toteaa Sauna-aho.
— Raakapuu, malmit ja maarakennusaineista sora
ja sepeli sijaitsevat ympari maata, ja niiden paakulje-
tusmuotona sailyvat tiekuljetukset. Pitkilla etaisyyksilla
raideliikenteelld on tirkea rooli matkustamisessa ja
tavarankuljetuksissa, mutta sen ongelmia ovat suuri
omamassa suhteessa kuormiin seka rataverkon vahainen
pituus. Sitdhan on vain noin 6400 km, kun tieverkkoa on noin

450 000 km.

AIDINVIISAAT NEUVOT ELAMANTIELLE

Jos tyduran varrella saavutuksia riittdd, voi yksityiselimassa onnistumisena
pitaa ainakin pitkaa avioliittoa. Siitd riittaa hyvia muistoja, vaikka vaimo
menehtyikin kevailla hienon 54-vuotisen yhteisen elaman jilkeen. Varjoa
yhteiseloon toi aikanaan ladkarin hoitovirheesta johtunut puolivuotiaan
tyttiren kuolema.Valoa puolestaan adoptiopoika seka sittemmin myos
taman vaimo ja nelja lasta. Nykyisin Sauna-ahon paaharrastuksena on
isan aikanaan hanelle ja hanen veljilleen yhteisomistukseen hankkiman
maa- ja metsitilan hoito.

— Kun olin aikanaan lahdossa kotoa maailmalle, antoi aitini minulle
kolme neuvoa.”’Pida huolta kunnostasi. Miti ikina teet, tee se kunnolla.
Ole rehellinen itsellesi ja muille.” Olen ndma ohjeet muistanut ja yrit-
tanyt niitd noudattaa. «

JUSSI SAUNA-AHO

* Syntynyt Soinissa vuonna 1938.
DI, Helsingin Teknillinen korkeakoulu 1964.

Ekonomi, Helsingin Kauppakorkeakoulu 1966.

MS in Civil Engineering, Georgia Institute of Technology, Atlanta 1967.

Tekniikan lisensiaatti, Helsingin Teknillinen korkeakoulu 1987.

Tekniikan tohtori, Helsingin Teknillinen korkeakoulu 1991.

Toiminut mm. Euroopan COST-yhteistyoorganisaatiossa ja EU-komission EDIFACT-
kehittamisyksikossa.
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TAPAHTUMAT

KOULUTUKSET JA

TEKSTI JA KUVA: Akseli Kotila

Yksityistiefoorumissa
keskusteltiin yksityistieasioiden
tulevaisuudesta

14.11.2025 jarjestetty Yksityistiefoorumi kokosi yhteen viranomaiset, asiantuntijat ja
sidosryhmien edustajat pohtimaan yksityisteiden nykytilaa ja tulevaisuutta. Keskusteluissa
korostui yksityisteiden merkitys suomalaiselle elinkeinoelamalle, metsataloudelle ja
huoltovarmuudelle.Viime vuosien kriisit ovat lisanneet toimivan yksityistieverkoston

tarkeytta.

ilaisuudenavannutliikenne-ja

viestintaministerion osasto-

paillikko SABINA LIND-

STROM muistutti, etti

yksityisteiden nykykunto ei
kiksi sillat ovat monin paikoin huonokuntoisia
ja niihin on kertynyt korjausvelkaa.

Yksityistielain uudistuksen tarpeet on
Lindstromin mukaan tunnistettu ja eri sidos-
ryhmat ovat tuoneet valmisteluun runsaasti
arvokkaita huomioita.

Yksityistielain uudistustyon etenemista
avasi erityisasiantuntia LAURA RANTA-
NEN liilkenne- ja viestintiministeriosta.
Rantanen totesi, etta yksityistielain kokonais-
uudistus on kevailld 2026 ldhdossd lausun-
tokierrokselle.

Muutostarpeet koskevat muun muassa
tiekuntien hallintoa, kokousmenettelyja,
tieosakkaiden tiedonsaantia, yksityistietoi-
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mituksen toimivallan selkiyttamista ja yh-
dyskuntateknisten laitteiden sijoittamista
tiealueelle.

RAHOITUS TIUKKENEE

Traficomin johtava asiantuntija. PETTERI
KUKKOLA kertoi, etta yksityisteiden avus-
tusten taso on pysynyt viime vuodet noin 6,7
miljoonassa eurossa, mutta ensi vuodelle sen
arvioidaan laskevan 5,5 miljoonaan.

Vuoden 2026 ennustetaan olevan eri-
tyisen haastava, silla avustusten hakumaarat
ovat jatkuvasti kasvaneet, eikd maararahoja
ole riittdvasti suhteessa tarpeeseen. Keskus-
telussa todettiin yksimielisesti, ettd rahoituk-
sen ennustamattomuus vaikeuttaa tiekuntien
suunnittelua ja voi johtaa hankkeiden lykkaan-
tymiseen tai peruuntumiseen.

Suomen metsikeskuksen rahoitus- ja
tarkastuspaallikko JUSSI PIRKONEN toi

esiin metsatieverkoston tilanteen ja met-
ka-tuen muutokset. Tukitaso laskee vuoden
2026 alussa 50 prosenttiin, mikd vaikuttaa
suoraan hankkeiden toteutumiseen ja osak-
kaiden omarahoitusosuuksiin.

Metsakeskuksen kokemusten mukaan tu-
kitasojen voimakas vaihtelu ja hankehallinnon
raskaus vaikeuttavat tienpitoa.

UUSI SUUNNITTELUOHE
PAIVITETAAN

Tiensuunnittelun asiantuntija JOEL BRAX
Viylavirastosta esitteli yksityistiesuunnitte-
luohjeen piivitysta. Ohjeessa mitoitusajoneu-
vot piivitetadn nykyliikenteen mukaisiksi ja
suunnittelun kulku seka vuorovaikutus eri vai-
heissa kuvataan aiempaa yksityiskohtaisemmin.

Myos yksityisteiden toiminnalliset luokat
ja varusteita koskevat ohjeet piivitetaan. Ohje
ei ole kuitenkaan kaikenkattava, vaan joitakin



erityistapauksia kasitellaan erillisissa ohjeissa
jatkossakin.

Turvallisuuteen keskittyneessa osiossa
Uudenmaan ELY-keskuksen johtava asiantuntija
MARKO KELKKA totesi, etta yksityisteiden
henkilvahinko-onnettomuudet ovat pitkalla
aikavalilla vahentyneet. Silti riskeja on yha ole-
massa, erityisesti maanteille liityttaessa seka
tasoristeyksien ja siltojen kohdilla.

Kelkan mukaan yksityissiltojen kaiteet
ovat usein kevytrakenteisia, eivatka ne kesta
henkildauton tormaystad. Myos valaistuksen
puuttuminen silloilta on turvallisuusriski,silla
pimedssa auto voi ajaa yllattden vastaan.

Kelkka kehotti tiekuntia pohtimaan sillan
turvallisuutta kokonaisuutena. Esimerkkeina
han mainitsi kaiteiden vahvistamisen, heijasti-
mien ja varoitusmerkkien lisaamisen. Riskipai-

koissa voi pohtia jopa liikenteen rajoittamista.

TIEISANNOINNIN
TARVE KASVAA

Arjen tienpitoa ja hallintoa kasittelevassa pu-
heenvuorossaan tieisinnoitsija MIKA ERO-
NEN toi esiin ammattimaisen tieisanndinnin
kasvavan merkityksen. Monille tiekunnille
avustusten hakeminen, hallinnollinen tyo ja

kunnossapidon suunnittelu ovat haasteellisia
kokonaisuuksia, joissa tieisinnoitsijoiden apu
on tullut valttamattomaksi.

Eronen toivoo, etta tieisannditsijat mai-
nittaisiin tulevassa lainsaadannossa, silla heilla
on keskeinen rooli tiekuntien toiminnassa.

Yksityistiefoorumi osoitti, ettd yksityis-
teiden merkitys on suuri ja se vaikuttaa laa-
jasti koko yhteiskuntaan. Keskeisia teemoja
yksityistieasioissa ovat tuleva yksityistielain
uudistaminen, rahoituksen ennustettavuus ja
liikenneturvallisuuteen panostaminen. Eten-
kin yksityistieavustuksiin toivottiin monilta
toimialoilta pitkdjanteisyytta. «

TEKSTI: Akseli Kotila

Tieyhdistyksen jasenkyselyyn
vastasi 1033 jasenta

Tieyhdistys ldhetti lokakuussa 2025 jasenilleen kyselyn, jonka avulla
kartoitettiin mielikuvia yhdistyksesta seka sitd, miten toimintaa tulisi
jatkossa kehittaa. Kysely lahetettiin 3 412 jasenelle ja vastauksia saa-
tiin yhteensa | 033.Vastausprosentti oli ndin ollen noin 30 %. Kysely
toteutettiin anonyymina.

Jasenluokka
Vastaajien maara: 1033

Jasenluckka

Waskaapen mided 1033

Vastaajista hieman yli puolet (52,6 %) oli tiekuntajasenia. Toiseksi
suurin vastaajaryhma oli henkilojasenet (30,9 %). Loput vastaajista olivat
tieisannoitsijoita, yhteisojasenia ja Tieyhdistyksen hallituksen jasenia.

n | Prosentti

Yhteistjdsenet 49 4. 7%

Tiekuntajdsenet 543 52,6%

Henkildjasenet | 319 30,9%
Tieisénnditsijat | 115 11,1%
Hallitus 7 0,7%

Kyselyssa tiedusteltiin mielikuvia Tieyhdistyksesta ja sita kuvailtiin eni-

ten adjektiiveilla: asiantunteva, palveleva, luotettava ja ammattimainen.
Kannatusta saivat myos puolueeton, perinteikas, vaikuttava ja nakyva.
Sen sijaan yhdistys koettiin vahiten asiantuntemattomaksi ja royhkedksi.

Mitka naista sanoista kuvaavat mielestasi
Tieyhdistysta parhaiten?

Vastaajien maara: 1033, valittujen vastausten
lukumaara: 3119

n | Prosentti
Asiantunteva 839 81,2%
Muorekas 8 0.,8%
Vaikuttava 182 17.6%
Palveleva 438 44,3%
Uudistava 58 5,7%
Ferinteikas 274 26,5%
Luotettava 428 41,4%
Dynaaminen 13 1.7%
Makyva 75 7.3%

Kysyimme myos, mitka sanoista eivat kuvaa Tieyhdistysta laisinkaan.
Vastaukset osoittivat, ettd enemmisto ei pida yhdistystd royhkeana,
asiantuntemattomana, nakymattomana tai vanhanaikaisena.

Mitka néista sanoista eivat kuvaa
mielestasi Tieyhdistysta lainkaan?
Vastaajien maara: 1033, valittujen vastausten
lukumaara: 3021

n | Prosanttl
Aslantuntava a8 0,8%
Muorekas 158 15,3%
Vaikuttava 18 1,7%
Palveleva 17 1,6%
Uudistava 46 4.5%
Perinteikas 10 1.0%
Luctettava T 0, 7%
Dynaaminen S0 8.7%
Makyva 53 51%
Puolueeton 17 1,6%
Réyhked 782 75,7%
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Nykytoiminnasta kysyttiin, kuinka tarkeind jasenet pitavat asioita, joita senopastamista puhelimitse yksityistieasioissa, vaikuttamistoimintaa ja
yhdistys tekee.Vastauksien perusteella moni Tieyhdistyksen nykytoi- opaskirjojen julkaisemista.
mintaan kuuluva asia sai vahvaa kannatusta. Tarkeimpina pidettiin ja-

inteorehoriie. B thai s - poaborty boioerale
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1318 Saminaant en aiheisty 15
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12016 Transpon Reseaech Finlaed -lapahiuma 39
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Tulevaisuuteen liittyvassa osiossa kysyttiin, mihin Tieyhdistyksen pitaisi misteemana Yksityistieasioita. Lisaksi vaikuttamista tiemaararahoihin
vaikuttaa tulevaisuudessa. Enemmisto piti merkittavimpana vaikutta- ja lainsadadantoon pidettiin olennaisena.

1/5. Mihin Tieyhdistyksen pitéisi mielestasi vaikuttaa tulevaisuudessa?
Vastaajien maara: 1033, valittujen vastausten lukumaara 3417

| n | Prosentti
| tiemaararahoihin 784 75,9%
| lainsaadantaén 656 | 63,5%
|. alan vetovoimaan nuorten parissa 300 29.0%
| alan tutkimukseen ja koulutukseen 302 28,2%
[ yksityistieasioihin 840 81,3%

kestiavyyteen (ymparnstd, ilmasto, sosiaalinen) | 182 17.6%

turvallisuuteen 306 29,6%
| muuhun, mihin? 43 4,2%
l En ozaa sanoa 4 0,4%
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Koulutukset ja opastus ovat tirkea osa Tieyhdistyksen toimintaa. Jasen-
kyselyssa kartoitettiin, millaisia niiden pitaisi tulevaisuudessa olla. Eniten
kannatusta saivat yksityistieaiheiset koulutukset, tieisannaitsijakoulu-

2/5. Millaisia koulutuksia ja opastuksia

Tieyhdistyksen pitdisi mielestasi tarjota
tulevaisuudessa?

Vastaajien madra: 1033, valittujen vastausten

tukset ja puhelinneuvonta.Vastauksissa arvostettiin myos opaskirjojen

julkaisemista ja verkkokoulutuksia.

n | Prosentti

Tieisannditzijakoulutukset

581 56.7%

Yksityistieaiheiset koulutukset | 859 83,2%
Muut tieaiheiset koulutukset | 201 19,5%

lukuma&ra Verkkokoulutukset 4489 48,3%
ukumdara 3245 Puhelinneuvonta 534 51,7%
Cpaskirojen julkaiseminern 521 20.4%
Muu, mika? 20 28%
En osaa sanoa 21 2,00
Kysyimme, millaista toimintaa Tieyhdistyksen pitaisi tarjota jasenilleen. Suosituimmiksi nousivat
uutiskirjeet jasenille ja jasentapahtumat.Vahiten kannatusta saivat senioritoiminta ja excursiot.
3/5. Millaista toimintaa Tieyhdistyksen n | Prosentti
pitdisi mielestasi tarjota jasenille? Opiskelijatoiminta | 161 15.6%
Vastaajien méara: 1033, valittujen vastausten [Senioritoiminta | 114 | 11.0%
lukum&ara 1816 Jasentapahtumat | 586 56.7%
'Uutiskirje jasenille |671  65,0%
 Excursiot 143 138%
Muu, mika? 26 2 5%
'En csaa sanca 15 11.1%

Tieyhdistys julkaisee kahta lehted: Tie & Liikenne ja Yksityistieuutiset.
Jasenkyselyn perusteella enemmistd arvostaa lehtia ja niitd toivotaan

tamistd myos jatkossa.

4/5. Mita Tieyhdistyksen pitadisi mielestasi jarjestaa / julkaista tulevaisuudessa?
Vastaajien maara: 1033, valittujen vastausten lukumaéara 1989

n  Prosentti
Konferenssien (esim, ii iepdi
bl (esim. Vaylat & Lilkkenne, Talvitiepaivat) 334 | 32,3%
Tie & Lilkenne -lehden julkaiseminen 549 53.1%
Yksityistisuutiset-lehden julkaiseminen 687 ' 66,5%
Painetun lehden sijasta digilehti 33 33, 2%
Muu, mika? 23 2,2%
En nsaa sanoa 53 5,1%

tulevaisuudessakin. Noin 30 % vastaajista toivoo konferenssien jarjes-

Kyselyssa kartoitettiin, mitd muuta Tieyhdistyksen pitaisi tehda tule-
vaisuudessa. Enemmiston mielesta uuden tutkitun tiedon tuottaminen

koettiin kiinnostavaksi. Lisaksi opasvideot ja opetusmateriaalit saivat
kannatusta.Vahiten kiinnostusta oli podcasteihin.

5/5. Mita muuta Tieyhdistyksen pitaisi mielestasi tehda tulevaisuudessa?
Vastaajien maéra: 1033, valittujen vastausten lukuméaara 2215

n [ Prusenttl'
Tehda gallupeja tie- ja likennealaan liittyen 184 17,8% |
Tuottaa uutta tutkittua tietoa keskustelun tueksi | 360 24 2%
Jarjestaa erilaisia kampanjoita 279 27,0% |
Tarjota luentoja oppilaitoksille 261 25,3%
| Tuottaa opetusmateriaaleja 324 | 31,4%
| Tehda opasvideoita eri aiheista 364 | 35,2% |
| Tehda podcasteja gz 8,9% |
Muu, mika? 39 3,8%
En osaa sanoa 112 10,8% |
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Tieyhdistys on tilla hetkella neljassa eri somekanavassa: Facebookissa, ja LinkedIn. Noin 40 prosentilla ei ollut mielipidetti tai ei kdyta somea
X:ssd, Instagramissa ja LinkedInissa. Vastauksien perusteella lasnaoloa lainkaan.Avovastausten perusteella moni koki sahkopostin tehokkaana
Facebookissa pidettiin tarkeimpana. Kannatusta saivat myos Instagram keinona tiedon saannille.

Mita somekanavia yhdistyksen pitdisi kayttaa?
Vastaajien maara: 1033, valittujen vastausten lukumasra: 1428

n | Prosentti

. Facebook 455 44 0%
X a9 9,6%

Instagram 249 24 1%

LinkedIn 145 14,0%

Muu, mika? 61 5,9%

Minulla ei ole mielipidetta/en kdyta somea | 419 40,6%

Kysyimme, miten jasenet haluaisivat saada Tieyhdistyksen lehdet. Hieman Tilla hetkella Tieyhdistyksen lehdet toimitetaan painettuna ja niista
vajaa 60 % vastaajista halusi lehdet painettuna ja ldhes 48 % voisi lukea on luettavissa pdf-versiot Tieyhdistyksen verkkosivuilla. OsaTie & Liikenne
digilehtea.Vastaajat saivat valita myos molemmat vaihtoehdot ja 7,5 % -lehden artikkeleista on myos viety digilehtimuotoon verkkosivuille.

ilmoitti haluavansa seka painetun etta digilehden.

Miten haluaisit saada Tieyhdistyksen lehdet? (Tie & Liikenne ja Yksityisuutiset)
Vastaajien maéra: 1033, valittujen vastausten lukumaéara 1109

Ok M 10% 15% 20% 26% % 6% 0% 158% 50% BE% 0%

Parefuna lehbend B0% {n= 51T}

Dicilahband AE% jn = 402
L,

Ne vastaajat, jotka vastasivat aikaisempaan kysymykseen "Painettuna lisimaksun. Noin 60 % vastaajista olisi valmis maksamaan lisamaksun.
lehtend”, saivat lisakysymyksen siitd, maksaisivatko he painetusta lehdesta Sen sijaan noin 40 % ei maksaisi lisamaksua.
Maksaisitko painetusta lehdesté lisimaksun (esim. 10€/vuosi) n | Prosentti

Vastaajien maara: 617 Kylla | 373 60,5%

Ei 244 | 39,5%

Viimeisena kysymyksena jasenkyselyssa selvitettiin, onko Tieyhdistys
oikealla tiella. Suurin osa (90,1 %) vastaajista piti Tieyhdistyksen suun-

taa oikeana.
n | Prosentti
. « . . " o/,
Onko Tieyhdistys oikealla tielld? Kysa 931 90‘10-?
Vastaajien maara: 1033 Ei 13 1,3%
En osaa sanca| 89 8,6%

Jasenkyselyyn tuli runsaasti avointa palautetta, johon paneudumme ja pyrimme ottamaan ne huomioon
tulevaisuudessa. Vastanneiden kesken arvotut palkinnot on valittu ja voittajiin on oltu yhteydessa.
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MUTKAT SUORIKSI

Mihin tarvitaan
litkennetutkimusta?

uonna 2012 liikenteen ja maankayton suunnittelun yli-
opistokoulutusta ja tutkimusta LVM:n toimeksiannosta
selvittainyt MATTI PURSULA [6ysi Aalto-yliopis-
ton jaTampereen yliopiston liikennetekniikan neljalta

professorilta 15 julkaisua ja 30 sitaatiota.Talld hetkelld
Aallon,Tampereen ja Oulun kuuden professorin tai apulaisprofessorin
vastaavat luvut ovat 305 julkaisua ja 5 718 sitaatiota.

Vertaisarvioitua tutkimustietoa suomalaisesta liikenne- ja kuljetus-
jarjestelmasta on siis saatavilla ennennakematdn maara, mutta mihin
liikennetutkimusta tarvitaan ja mikd merkitys tutkimuksella on alan
kannalta?

Tutkimuksen merkitysta voidaan hakea monitasoisesti yksilollisesta
transsendentaaliseen.Tutkimustyon taustalla on tutkijoiden itsensa to-
teuttamisen paamaara, jonka tueksi etsitddn tutkimusymparisto, joka

tarjoaa sopivaa osaamista, infrastruktuuria ja organisaatiokulttuuria.

Tieteen kieli on englanti ja suomalaisten yliopistojen tutkijoista suuri
ja kasvava osuus on kansainvilisia osaajia. Suomalaisella liikennealalla on
vield opittavaa englanniksi toimimisesta, joka mahdollistaisi Suomessa
tuotetun tutkimustiedon hyodyntiamisen.

Tutkimuksen merkityksen seuraava taso on tiedepoliittinen. Jul-
kaisumaarat kertovat ainakin siitd, ettd sitd saat, mitd mittaat. Yliopis-
tojen OKM:n rahoituksen mittareina ovat tohtorintutkinnot, julkaisut
ja kansainvalisen ja kotimaisen tutkimusrahoituksen maara.Yliopistojen
koulutus- ja tutkimusresurssit ovat siten erottamattomasti yhteydessa
keskenaan ja korkeatasoinen tutkimus mahdollistaa myos kor-
keatasoisen opetuksen. Lienee selvag, etta alalle halutaan
korkeatasoisen tutkinnon suorittaneita diplomi-insinooreja
ja tohtoreita.

Koulutuksessa ja tutkimuksessa hankittu osaami-
nen ovat yhteiskunnallisesti ja elinkeinoeldman kan-
nalta tarkeitd. Julkisen talouden tilan parantamisessa
liikenneinfrastruktuurin elinkaaren hallinnan tuotta-
vuuden kehittamiselld on oma roolinsa.Valtavan paljon
suurempi yhteiskunnallinen merkitys likennetutkimuksella
on kuitenkin silloin, kun se edistdd kdyttovoimamurroksen
mahdollistamaa energiaomavaisuutta ja lihasvoimaisen liikenteen
mahdollistamaa kansanterveyden kohenemista.

Liikennealan tuottavuuden ja kestavan liikenteen osaaminen ja in-
novaatiot voivat myos edistaa vientid. Liikenneonnettomuudet, paastot
ja liikennekoyhyys ovat globaaleja haasteita, joihin liittyvat ratkaisut
ovat lahtokohtaisesti globaalisti kiinnostavia. Naiden ratkaisujen tulee
perustua nakemykseen liikennejarjestelmasta, jossa keskiossa on auton

TUTKIMU
TUOTTAA JATKUVASTI
PERUSTELUJA JA
TYOKALUJA,MUTTA
HYODYNNETAANKO

SITA?

sijaan ihminen ja hanen saavutettavuutensa toteutuminen.

Liikennealan suomalaisessa tutkimuksessa vahva trendi on ihmis-
lahtoisen nakokulman yhdistaminen teknologisiin — digitalisaation, au-
tomaation ja sahkoistymisen — mahdollisuuksiin. Tutkimus tuottaa
jatkuvasti perusteluja ja tyokaluja kestavan liikennejarjes-
telman edistamiseen, mutta hyodynnetaanko suunnit-
telussa ja paatoksenteossa titd tietopohjaa? Mika on,
kun ei paastoton, turvallinen ja saavutettava kestava
liikennejarjestelma kaanny strategioiden tavoitteista
budjettipaatoksiksi?
Loppujen lopuksi liikennetutkimusta tarvitaan sen
itsensa vuoksi. Taman nakokulman puolustaminen on
tassa totuudenijalkeisessa ajassa ja tutkimusrahoituksen
vahvan poliittisen ohjauksen uhkien edessa jatkuvasti tar-
kedampi.Transsendentaalinen, totuudesta ja sivistyksesta muodos-
tuvan, kaytannollisen viisauden etsintd on jo Raamatussa ja antiikin
Kreikassa tunnustettu hyve. Liikennetutkimuksella on itseisarvo.

HEIKKI LIIMATAINEN
Professori

Liikenteen tutkimuskeskus Verne
Tampereen yliopisto
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TEKSTI JA KUVAT: Jenni Leskinen

ilsen fra Norge! Olen Jenni, likenne- ja kuljetusjar-
jestelmiad paaaineenani Tampereen yliopistossa opis-
keleva raksateekkari. Olen talld hetkelld vaihdossa
Stavangerissa, Norjan luoteisrannikolla.
Vaihtokaupunki I6ytyi hieman vahingossa, mutta
Norja oli kuitenkin varma valinta. Olin pohtinut vaihtoa Trondheimiin,
jossa liikenteen kurssit painottuvat teknisiin opintoihin. Stavangerin
yliopistolta I6ytyi kuitenkin City and Regional Planning -maisteriohjelma.
Koska halusin sisallyttaa yhdyskuntasuunnittelun opintoja arkkitehtuurin
puolelta tutkintooni, Stavangerin yliopisto oli loistava valinta.
Stavangerin muita puoltavia tekijoitd olivat sijainti meren aarella,
vuonot ja luonto.Aloitin myos diplomityoni tekemisen ennen vaihtoa.
Aiheenani on maanalaisten katujen yleissuunnittelu,joten Norjan tunnelit
toivat hyvaa kokemuslisaa aiheeseen.

KURSSEILLA KOROSTUVAT RYHMAPROJEKTIT

Stavangerin yliopistossa kurssit ovat verrattain massiivisia kymmenen
opintopisteen kursseja, jotka painottuvat ryhmissa toteutettaviin pro-
jekteihin. Valitsin kursseiksi Urban analysis and planning methods- ja
Placemaking -kurssit, jotka ovat kurssikokonaisuus ja toteutettiin syksyn
aikana perakkain.

Kursseilla on kohteena jokin ldhialueen kaupunkikehityskohde,
eli projekteissa paistiin tutustumaan paikalliseen ymparistoon hyvin
intensiivisesti. Taman avulla padsin syventymaan paikallisiin tapoihin
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suunnitella kaupunkiymparistod, mutta myos paikallisiin tapoihin elad
ja liikkua. Talla kertaa kohteen erityispiirteena oli liilkenne, mika oli
tietenkin minulle mieluisaa.

Ensimmaiselld kurssilla toteutettiin kohteen analyysi ja toisella
kurssilla paastiin toteuttamaan analyysin avulla ehdotus pienemmialle
osalle aluetta. Kaupunkisuunnittelun esimerkkikohteina kursseilla oli
tanskalaisia kohteita, mutta paasin esittelemaan myos tamperelaisia
esimerkkeja. Suomessa ja Norjassa kaupunkisuunnittelussa yhte-
nevaista onkin usein veden laheisyys, luontoarvot ja tiiveys tai sen
tarve.

KANSAINVALISYYS JA RYHMATYOT
PARASTA ANTIA

Opiskelijoita maisteriohjelmassa on hieman yli 20, joista useampi on
muuttanut Norjaan suorittamaan tutkintoa. Lisaksi vaihto-opiskelijoita
on muutamia. Ryhmatoiden kannalta koulutusohjelma on mielestani
sopivan pieni, koska kaikki opiskelijat tulevat jossain maarin tutuksi.
Ainakin taiman lukuvuoden opiskelijat toivottivat kansainvaliset opiskelijat
limpimasti tervetulleiksi.

Minulle eniten uutta on ollut itse aihe sekd ammattisanaston kaytto
englanniksi. Aiemmalla uralla olen toiminut kansainvalisissa ryhmissa,
minka takia pystyin keskittymaan taysin aiheeseen, mutta opiskeluka-
vereiden kanssa keskustellessa kansainvalinen ryhmatyokokemus onkin
ollut vaihdon suurinta antia.



Serpentiinia Trollstigenilla.

TUNNELIT TIEVERKON OMINAISPIIRTEENA

Olen péissyt tutustumaan Norjan likenneymparistdon seka autolla ettd
pyoralla, mikd on ollut mielenkiintoista ammatillisesti. Liikenneympa-
ristd on pintapuolisesti varsin samanlainen kuin Suomessa tai muualla
Euroopassa. Maantieteelliset ominaisuudet, kuten vuonot ja vuoret,
vaikuttavat tieverkkoon ja saavutettavuuteen.

Esteiden, eli vuorten, valttaminen onkin yksi suurimmista syista
rakentaa tunneleita Norjassa.Yksi hienoimmista tunneleista on Bergenissa
sijaitseva maailman pisin pyoratunneli, jonka avulla pyoriily keskustaan
on huomattavasti saavutettavampaa. Stavangerin ja Sandnesin kaupunkien

Atlantic Ocean Road.

vilinen 13 kilometrin pydrabaanakin on mainitsemisen arvoinen vayl,
joka on nopea seka turvallinen kulkuyhteys kaupunkien valilla.

Muille vaihtoa pohtiville suosittelen, etta vaihto kannattaa suunnitella
rahoituksen osalta huolella ja ajoissa. Erasmus-apuraha myonnetdan
kaikille, mutta lisarahoitusta on saatavilla. Erityisesti Pohjoismaisiin
vaihtoihin kannattaakin hakea Pohjoismaiden tie- ja liikennefoorumin
apurahaa, joka on minunkin vaihtoni yksi tarkeimmista mahdollistajista.

Aina ei tarvitse lahtea kauas oppiakseen uutta. Pohjoismaissa onkin
puolensa siing, ettd saa ja kulttuuri ovat melko samanlaisia, ja esimerkkeja
erilaisista tavoista toteuttaa liikenneratkaisuja tai kehittaa kaupunkiym-
paristoa on helpompi poimia muistiin tulevaisuuden varalle.

Bergenin upea pyoratunneli, Fyllingsdaltunnel.
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TIELLA TAPAHTUU

TEKSTI: Akseli Kotila

Suomen surkein kylatie
loytyy Lapista

Suomen Tieyhdistys ry ja Suomen Kylat ry etsivat lokakuussa Suomen surkeinta
kylatieta kuvakilpailulla. Kilpailulla kiinnitettiin huomiota maaseudun tieston

kasvavaan korjausvelkaan ja siihen, miten huonokuntoinen tiesto vaikuttaa ihmisten
arkielamaan.Tieston kunnolla on vaikutusta myos elinvoimaan, turvallisuuteen ja maan

huoltovarmuuteen.

uoden 2025 Suomen surkein
kylatie -kilpailun voittajaksi
aanestettiin kuva nimeltd
“Lassahtanyt tie”. Tie si-
jaitsee Kittilassa kohdassa
Raattama—Tepasto (maantie 9562). Voittaja
valittiin yleisoaanestyksella Maaseudun Tule-
vaisuuden verkkosivuilla yhdeksan finalistin
joukosta.

— Kyseinen 30 kilometria pitka Tepasto—
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ST bomy

— SORATIE
47 km

KUVA: Anja Keskitalo

Raattaman tie on osa erittdin heikkokun-
toista ja lassahtinyttd Kongas—Tepasto—
Raattaman soratietd, jonka koko pituus
on 47 kilometria. Tien vaikutuspiirissa on
lukuisia kylia, joiden arkea surkea tie hanka-
loittaa. Lisaksi se aiheuttaa kylien asukkaille
ja tiella kulkijoille turvallisuusriskin. Toimivat
tieyhteydet ovat kylien elinehto. Hienoa,
ettd maaseudun kylien asukkaiden aani
tulee valtakunnallisesti huomioitua tata-

— ASFALTTIPAALLYSTE

kin kautta, kiittaa kuvan lahettanyt ANJA
KESKITALO.

TIEN KUNTO
HANKALOITTAA ARKEA

— Voittaja on hyva muistutus siitd, ettd poh-
joisen pitkat soratiet palvelevat tavallisten
ihmisten arkea, ja niiden kunto vaikuttaa
suoraan jokapaivaiseen eldmaan. Vahiliiken-

TEKIJA: Santeri Vanhakartano



teisten teiden asema rahanjaossa huolettaa
suuresti, toteaa Suomen Tieyhdistyksen toi-
mitusjohtaja SIMO TAKALAMMI.

Suomen Kylien viestintapaillikko TIMO
METSAJOELLA on tiesti omakohtaisia
kokemuksia.

— Olen itse ajanut tita tietd ja vieldpa
kevattalvella, kun lumi oli sulamassa pois. Voit-
tajakuva kertoo totuuden tien ajoittaisesta
kunnosta. Itse tie kulkee upean maiseman ja
alueen keskella, mutta kiistatta kurakelilla tata

tietd on kamala ajaa. Tielld kulkee paikallisten
lisaksi myos turisteja Lapin upeaa luontoa
ihastelemassa. Suomen surkein kylatie -kilpailu
on tarked muistutus, etta koko Suomi tarvitsee
toimivat yhteydet, sanoo Metsajoki.

TIE ON PUHUTTANUT
KYLIEN TILAISUUKSISSA

— Nyt kylld tuli "voitto” oikeaan osoittee-
seen.Taman tien kunto on puhuttanut kylien

tilaisuuksissa ja kokouksissa niin kauan kuin
muistan. ltsekin sitd aina valilla joudun ajamaan,
mutta varsinkin kelirikkoaikaan pohjoiseen
mennessa, valitsen suosiolla pitemman reitin.
Lapissa kaydaan nyt paljon keskustelua kylien
turvallisuudesta ja varautumisesta. Taman tien
varrella olevien kylien ja niiden asukkaiden
saavutettavuus on kylla heikoilla kantimilla,
kertoo Lappilaiset kyldt ry:n kylaasiamies
PIRJO RISKILA. .

TEKSTI JA KUVA: Akseli Kotila

Vuoden tieisannoitsija -palkinto
myonnettiin Jani Maalismaalle

ulussa jarjestetyilld Tieisannoitsi-

japaivilla 30.10. Vuoden tieisan-

naitsijan titteli myonnettiin JANI
MAALISMAALLE.

Kollegat kuvailevat Maalismaata oikeuden-
mukaiseksi ja asioihin paneutuvaksi tekijaksi.
Han on monesti tukena toisille tieisannoit-
sijoille ja yllapitad pohjoisen tieisinndintiyh-
teisod. Maalismaa on my®6s yksi niista tieisan-
noitsijoistd, jotka hoitavat metka-hankkeita.

Maalismaa saa kiitosta siit3, ettd han on
kehittymishaluinen ja vie omalla panoksellaan
alaa eteenpain. Maalismaan yritys tyollistaa
talld hetkelld kaksi henkiloa.

— Olen edelleenkin yllattynyt ja kiitollinen
saamastani palkinnosta. Olen erittdin otettu
saamastani huomionosoituksesta ja etenkin
perusteista, joilla tuo huomionosoitus an-
nettiin. Tieisannditsijan tyo on haastavaa ja
vililla raskastakin, mutta myos hyvin palkit-
sevaa. Mukavaa, etta joskus saa positiivistakin
palautetta.Taas jaksaa tehda tyota tiekuntien
ja osakkaiden seka alan arvostuksen eteen,
kun huomaa tehneensa jotain oikein, Maa-
lismaa toteaa.

Maalismaan perustama Metsatoimisto
Kuukkeli Oy tarjoaa asiakkailleen yksityis-
teiden isdnnditsija- ja asiantuntijapalveluita
sekd metsadalan asiantuntija- ja neuvonta-
palveluita. Yrityksen toiminta-alue rajoittuu

=]

Jani Maalismaa on otettu saamastaan palkinnosta ja erityisesti sen myontimisen perusteista.

pohjoisessa Tornioon, idassa Taivalkoskelle ja
eteldssa Ouluun.

— Kiitos kaikille kollegoille sekd Suomen
Tieyhdistykselle antamastanne huomionosoi-
tuksesta. Kiitos myos kaikille yhteistyokump-
paneille, han jatkaa.

Vuoden tieisannaitsija -palkinnon saaneet
henkilot ovat edistaneet ammattikuntansa
toimintaedellytyksia ahkeralla tyoll3, uudella
innovaatiolla tai vahvistamalla tieisanndinnin
asemaa Suomessa. Palkinnon saajan danestavit
aiemmin palkinnon voittaneet tieisannaitsijat. «
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Onko tiekunnan pakko hiekoittaa tietaan?

Miten vastuukysymykset menevit, jos paatetaan
olla hiekoittamatta? Pelastaako Ei talvihoitoa -kyltti
vastuusta?

Yksityistielaki ei suoraan velvoita tekemaan liukkaudentorjuntaa. Yksi-
tyistie on kuitenkin pidettava tieosakkaiden liikennetarvetta vastaavassa
kunnossa, ja tienpitdjina he vastaavat tiensa turvallisuudesta.Teill3, joilla
on paivittaista asukkaiden tai mokkildisten liikennetta tai esimerkiksi
maatilan paivittdisten kuljetusten vaatimaa liikennettd voidaan hyvin
ajatella, etta ainakin jyrkimmat maet on hiekoitettava.Ainakin olisi syyta
varautua hiekkalaatikoilla, joista osakkaat voivat itse hiekoittaa tieta.

Vastuukysymykset ovat tapauskohtaisia, mutta ei meilld ole tiedossa
yksityisteiltd tapausta, missa tienpitaja olisi joutunut korvausvastuu-
seen liukkauden takia. On kuitenkin yhta lailla selvaa, ettd tillainen
mahdollisuus on olemassa. Ajoneuvon kuljettajan vastuu on kuitenkin
todella suuri,ja maanteiden puolelta on olemassa oikeuskaytantoa, jonka
mukaan kuljettajan pitda lopettaa ajaminen, jos olosuhteet vaikuttavat
liian vaikeilta. Kyse olisi tietysti vain yksittaisen hetken vaikeista olo-
suhteista, koska jos tie on lilkennekelvottomassa kunnossa, se ei taytd
osakkaiden kayttotarpeita.

Jos tielld on kyltti "El TALVIHOITOA”, eiki talvihoitoa ole tehty,
korvausvastuuta tuskin on. Jos tielld on kuitenkin tehty talviaurausta,
sitten merkilld ei liene suurta painoarvoa. Myos vihalumiset talvet
voivat johtaa siihen, etti tielle voi tulla ajoneuvoja, vaikka talvihoitoa
ei olisikaan jarjestetty.

Tiekunnassamme on piitetty, ettd talviaurausta
tarvitsevat saavat itse maksaa aurauksensa.
Olen kuitenkin Tieyhdistyksen puolelta kuullut
viestid, ettd tima ei olisi mahdollista ja tie pitaisi
aurata tiekunnan laskuun?

Teilld on tietysti mahdollisuus paittaa tiekuntanne kokouksessa miten
vain. Mikaan viranomaistaho ei tarkista tai hyvaksy tiekuntien paatoksia,
joten jos kukaan ei hae kokouksen paitokseen muutosta, sitten paatos
on sellainen.

Seison kuitenkin neuvojemme takana eli yksityistielain mukaan tie-
kunta yllapitaa tieta yhteiseen lukuun ja kunnossapitovastuu on tiekunnalla.
Osakkaiden tarpeet vaihtelevat ja tielld joudutaan tyypillisesti tekemaan
sellaisiakin hoitotoimia, jotka eivat ole kaikkien kannalta tarpeellisia.
Talvihoidon osalta tien yksikoinnin tarkoitus on siirtaa maksurasitusta
vakituisten asukkaiden ja ymparivuotisesti mokkiaan kayttavien vastuulle.
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Nain tapahtuu ainakin, jos yksikdintinne on tehty maanmittauslaitoksen
yksikointiohjeen mukaisesti.

Jos joku tieosakkaistanne nostaa asian esiin tulevissa kokouksissa,
suosittelen pohtimaan tarkasti mallia, jossa tiekunta maksaa auraukset.
Voi my6s olla mahdollista, ettd vain osa tiestd pidetaan talvet auki.

Olen osakkaana varsin sekavassa isoisoditini
kuolinpesissd, jossa on osakkaana toisia kuolinpesid
ja minulle tdysin tuntemattomia ihmisid, joiden
kerrotaan muuttaneen Ruotsiin joskus 70-luvulla.
Osa ndistd osakkaana olevista kuolinpesisti on
sellaisia, ettei ole mitddn kasitystd niiden osakkaista.
Kuolinpesidn omistuksessa on vanha asutustila
muutaman hehtaarin maa-alueineen.Talo on ollut
tyhjana 70-luvulta ldhtien ja kaikki rakennukset ovat
kdyttokelvottomia.

Varsinainen ongelma syntyy siitd, ettd omistan

tien varrella oman kiinteistoni ja tiekunnalla on
siten yhteystietoni. Jostakin syystd tiekunta on
my0s saanut tietoonsa, ettd olen edelld mainitun
kuolinpesan osakas. Silld perusteella tiekunta
ldhettdd vuosittain kuolinpesdn tiemaksun minun
maksettavakseni. Maksu on viime vuosina ollut

150 euroa ja osuuteni kuolinpesasti on jotain 1/100
ellei vahemmankin. Summa on siis jonkinmoinen
varsinkin, kun maksan sen vuodesta vuoteen toisten
puolesta ja kuolinpesdn omistaman kiinteiston
synnyttimad liilkennemdiri on tasan nolla. Pesian
selvittiminen ja tilan myyminen tai lahjoittaminen
pois tuntuu mahdottomalta urakalta.

Mita voisin tehdd asiassa?



Onpa hankala tilanne.Yksityistielain mukaan tieosakkaan tulee ilmoittaa
yhteystietonsa tiekunnalle ja kuolinpesien kohdalta yleista on, etta yksi
osakas ottaa asiat hoitaakseen ja hoitaa myos yhteydet tiekuntaan seka
huolehtii maksuista. lImeisesti olet tahtomattasi joutunut tahan asemaan.
On totta, etta tiekunnalla ei ole velvollisuutta ryhtya selvittamaan ja
jakamaan laskua useisiin pienempii eriin.

Ensinnakin selvittaisin tieyksikdiden maaran. Jos tilan rakennukset
ovat jo pitkaan olleet asuinkelvottomia, kyse on maanmittauslaitoksen
yksikointiohjeen mukaisesta rakentamattomasta rakennuspaikasta, jonka
yksikot jaavat todella pieniksi loma-asuntoon tai vakituiseen asuinpaikkaan
nahden. Nain tiemaksun maara voisi pudota hyvinkin pieneksi olettaen,
ettd suuria metsapinta-aloja ei arvottomaan tilaan sisally. Nain ainakin
taloudellista rasitusta saataisiin pienemmaksi.

Toinen vaihtoehto voisi olla yrittaa selvittia asiaa tiekunnan kanssa
ja mielestani tuossa voitaisiin tiekunnassa tulla lopputulemaan, etta
kuolinpesan yhteystietoja ei tiekunnalla ole kaytettavissa. Ei nimittain
ole harvinaista, etta tillaisia tieosakkaita siella on. Nain myos maksut
jaisivat laskuttamatta. Ymmarran kylla tiekuntaakin, ettd heilla on yksi
kuolinpesan osakas tiedossaan, joka ei edes kiista olevansa kuolinpesan
osakas.

Voisi myos olla paikallaan selvittad, miten tuon kuolinpesan saisi
selvitettya loppuun.

Kysymys vuokratontille rakennetusta talosta.
Tiemme varrella sijaitsee omakotitalo, joka on
rakennettu kunnalta vuokratulle tontille. Kuuluvatko
asuintalon tieyksikdt maanomistajan eli kunnan vaiko
talon omistajalle? Onko maanomistajalla kuitenkin
mahdollisuus toimia tiekunnassa?

Yksityistielain 3 §:n perusteella toisen maalla oleva pysyva rakennus
rinnastuu kiinteistdon ja rakennuksen omistaja on tieosakas. Samalla
taytyy tietysti muistaa vahentaa vastaavasti maanomistajan osuuksista
kyseinen alue. Maanomistajalla on halutessaan mahdollisuus olla mukana
tiekunnan toiminnassa, mutta aanivaltaa kokouksissa ei ole, mikali kaikki
yksikot ovat siirretty vuokralaiselle.

Maanmittauslaitoksen yksikointiohjeessa on asia huomioitu seu-
raavasti: "Esimerkki 9: Kiinteisto, joka on vuokrattu kokonaan (vuokra-
tontti) ja siihen on rakennettu asuintalo. Padsaantoisesti laskutetaan yksi
perusmaksu vuokraoikeuden haltijalta. Mikali kiinteiston (maapohjan)
omistaja haluaa osallistua tiekunnan kokouksiin, vaikka liikennetta ja
yksikoita ei ole, perusmaksu laskutetaan myos kiinteiston omistajalta,
koska tasta aiheutuu hallinnollisia kuluja tiekunnalle.”

Samaa asiaa kysytaan toistuvasti sukupolvenvaihdoksiin liittyen eli
kun vanha omistaja pidattaa itsellaan hallintaoikeuden ja omistusoikeus
siirtyy nuoremmalle polvelle. Talloinkin on mahdollista kutsua seka
nuorempi ettd vanhempi sukupolvi kokouksiin, mutta aanestystilanteissa
pitaa olla tarkkana kummalle yksikot eli danivalta kuuluu. Samalla tavoin
myos sitten vahintaan perusmaksu laskutetaan toiselta sukupolvelta.

Edellinen toimitsijamiehemme kutsui koolle
tiekokouksen toukokuussa 2025 ja kokouksessa
valittiin uusi toimitsijamies kaudelle 2026 (hin ei
itse jatka).Tall6inhdn uusi toimitsijamies joutuu
laatimaan tilinpaatoksen hanen toimintakaudesta.
Onko se oltava kalenterivuosi, vai oletetaanko
toukokuussa valitun toimitsijamiehen olevan sen

kyseisen vuoden vastuussa?

Useimmissa tiekunnissa toimielimen jasenet vaihtuvat tiekunnan ko-
kouksesta, jolloin kaksi toimielintd on vastuussa yhdessa kyseisesta
tilikaudesta. Tarkeaa on, ettd asiasta tulee selva paatos, ja se kirjataan
poytakirjaan. Ja voi niinkin sopia, ettd nykyinen toimitsijamies tekee
vield tdman vuoden tilityksen, mutta en nae mitaan estetta sille, etta
uusi toimitsijamies sen tekisi.

Vastuun vaihtuessa kesken vuoden on uuden toimielimen syyta olla
tarkkana ja saada asiat siirretyksi itselleen niin, ettei niissa ole epasel-
vyyksia tai sellaista, josta eivat voi itse menna takuuseen. Jos vanhan
toimielimen aikana on ollut epaselvyyksia, uuden toimielimen on syyta
kirjata ne huolella ylos ja tarvittaessa ilmoittaa tasta vanhalle toimieli-
melle. Edelleen mahdolliset puutteet on tuotava vuosikokouksen tietoon.

Pelko siita, ettd joutuisi vastuuseen vanhan toimielimen asioista ei
ole este ottaa toimielimen luottamustehtavaa vastaan. Uusi toimielin
ei joudu menneista vastuuseen, kunhan itse toimii huolella.

Voiko hoitokunnan puheenjohtaja olla myos
vuosikokouksen puheenjohtaja?

Kylla voi. Kokous valitsee kokoukselle puheenjohtajan eiki siina ole
rajoitteita valittavan henkilon osalta. Kokouksen puheenjohtajaksi voi-
daan valita myos taysin ulkopuolinen henkil6 eli hanen ei tarvitse olla
tieosakaskaan. «
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Tielehti 1/1933

Avajaispuhe

Talvitiepaivilla
11/3-1933

uomen tieyhdistyksen puheenjohtajana saan taten
lausua teidat kaikki sydamellisesti tervetulleiksi
naille Suomen ensimmiisille talvitepaiville.
Suomen tieyhdistyksen tehtdvana on muun
muassa toimia tietekniikan sekd muiden sen
yhteydessa olevien teknillisten ja taloudellisten kysymysten
edistamiseksi ja selvittamiseksi. Kun kaikkien sivistyskansojen
hyvinvointi ja taloudellinen nousu on mita suurimmassa maarin
riippuvainen niitten kdytettavana olevista kulkuteista, naitten
rakenteesta, kuntoisuudesta ja kayttokelpoisuudesta ympari
vuoden, niin voimme my6s ymmartaa Suomen tieyhdistyksen
ja sen jasenten tyon tarkeyden kansamme seka valtiollisen
etta taloudellisen elpymisen kannalta.

Teitd on Suomessa noin 50 000 km. Naistd on valtion
hoidossa yli 30 000 km, joista suurin osa on kauttakulkuteita
ja siis koko maalle muita tarkeampia.

Nama tiet ovat kesakunnossa n.5 kuukauden aikana. Tal-
[6in tulee kysymykseen teiden kesakunnossapitotekniikka, jota
tieyhdistys on edistanyt muun muassa jarjestamalla kesatiepaivia,
julkaisemalla kirjoituksia, pitamalla esitelmid, jotka koskevat
teiden kunnossapitoa kesalla.

Seuraa sitten kuukausi syksylla ja noin kuukausi kevaalla
eli yhteensa noin kaksi kuukautta, jolloin syyssateet ja kevai-
set roudanlahdot tekevat liikenteen tavallisilla sorateillimme
vaikeaksi.Tassa on yhdistyksella tarkea tehtava neuvoa teiden
kunnossapitajia taman ajan teiden kunnossapitotekniikassa.

Loput vuodesta eli noin viisi kuukautta on talvisaikaa, jol-
loin kesatiet ovat lumen peitossa ja jolloin autoliikenne niilla
on mahdoton, mikali ei ole ryhdytty erikoisiin toimenpiteisiin
niiden aukipitamiseksi autoliikennetta varten.

Jos tarkeimmat paatiet voitaisiin pitaa koko talven auki
autoliikennetta varten, niin jatkuisi nditten teitten taloudel-

Tie & Liikenne 5 | 2025

lisesti elvyttava vaikutus koko vuoden suureksi hyodyksi
maalle.

keskustelujen y.m. avulla pyrkii Suomen tieyhdistys osoitta-
maan, kuinka tarkeaa on pitaa suurliikenteiset tiet talvella au-
toliikennetta varten auki ja kuinka tama voidaan teknillisesti
taloudellisimmin toteuttaa.

Meilla taalla pohjoisessa on talvitietekniikka mita tarkein ja
tullaan sitd myos eri esitelmissa nailla talvitiepaivilla esittamaan.
Mutta tama tekniikka ei ole tarked ainoastaan siviilikannalta,
vaan myos sotilaalliselta kannalta katsoen.

Sotilasviranomaiset ovatkin jo pitkan aikaa tarmokkaasti
kehittaneet tata tekniikkaa omia erikoistarkoituksiaan varten,
mutta sitapaitsi myos alalla, josta meille siviilitieteknikoille on
suuri hyoty. Lausun sentahden yhdistyksemme puolesta tyydytyk-
seni ja iloni siita, etta olemme nditten talvitiepdivien avulla tulleet
yhteistoimintaan sotilasviranomaisten kanssa pyrkiessamme
talvitietekniikassa samaan paamaaraan, joka on “talvitietekniikan
kehittdminen tyydyttdvddn muotoon”. Tarmo ja innostus on sekd
sotilas- etta siviilipiireissa suuri.

Vaikka nama talvitiepaivit ovat ensimmaiset taalld Suomessa
pidetyt, niin ne eivat ole ensimmaiset pohjoismaissa. Lantisessa
naapurimaassamme on naita ollut jo aikaisemmin, ja on niilla
ollut suuri merkitys muun muassa talvitiekoneitten kehityksessa
ja tunnetuksi tekemisessa. Niinpa mekin toivomme, etta talvi-
tiepaivien arvoisat osanottajat tulisivat saamaan havainnollisen
kuvan ja selvan kasityksen siit, kuinka tiet nykyisen talvitie-
tekniikan asteella parhaiten ja taloudellisimmin ovat pidettavat
autoliikennetta varten auki, kuinka tata varten tarvittavat koneet
toimivat ja minkalaisia koneita siihen ylipaansa tarvitaan.

Toivon viela, ettd naista talvitiepaivistd on suurta hyotya
myos sille Suomen teollisuudelle, joka on ottanut tehtavikseen
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tallaisten talvitoissd tarvittavien auki- ja kunnossapitokoneitten,
-kojeitten ja -kalujen valmistamisen.

Pohjoismaille niin tarkea talvitietekniikkakysymys ei ole
herannyt ainoastaan taalld pohjoisessa, vaan myos muissa maissa,
missa lumi tekee autoliikenteelle haittaa. Niinpa pidettiin viime
kuussa Ranskassa suuret kansainvaliset talviteiden aukipitova-
lineitten ndyttelyt, joissa suoritettiin kokeita ja toimeenpantiin
kilpailuja; ohjelmasta nakyy, etta sielld suoritettiin myos sel-
laisia kokeita, joista muun muassa juuri puolustuslaitokselle
on suuri hyoty.

Kaikki tdmd osoittaa, ettd me maantieliikenteen alalla siirrymme
nyt uuteen aikakauteen, jolloin kansantaloudelliselta kannalta tul-
laan yhd tiukemmin vaatimaan, ettd tdrkeimmat tiet ovat talvella
pidettdvdt auki autoliikennettd varten, ja jolloin talvitietekniikka
tulee varmaankin suuresti kehittymddn.

Till foljd av automobiltrafikens stora utveckling i landet,
har vart ekonomiska liv blivit i hog grad beroende av detta
trafikmeclel. | nuvarande automobilens tidevarv sandes stora
varumangder under barmarkstiden dagligen billigt och enkelt
per bil till och fran landsorten till handelcentra och jarnvig-

stationerna. Hartill kommer dnnu den livliga persontrafiken,
som pa landsvagarna numera frambefordras ocksa den per bil.
Hela landsbygden har till f6ljd av biltrafiken sa att saga kommit
narmare stora varlden.

Vi kunna darav forsta huru ekonomiskt nodvandigt det ar
att atminstone alla viktigare hufvudvigar hallas 6ppna dven under
de 5 vintermanaderna. Isoleringen fran handelscentra skulle
verka lamslaende pa hela det ekonomiska livet pa landsbygden.

Allt detta kan sikert ordnas blott vi tekniker pa ett eko-
nomiskt o rantabelt sitt forma oppenhalla huvudvigarna for
biltrafiken under vintermanaderna. Just i och for att klargéra
och utveckla denna viktiga fraga dro dessa vintervagdagar till.
Och vi hoppas att de skola medfora mycken ekonomisk nytta.

Siind toivossa, ettd nama ensimmaiset Suomen talvitiepaivat
koituisivat maallemme suureksi hyodyksi ja etta talvitietekniikka
Suomessa niitten paivien avulla tulisi tunnetuksi ja kehittyisi
entistd nopeammin, julistan mind Suomen tieyhdistyksen pu-
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JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Ella Hirvonen

MAAILMA ON AUKI
TEIDEN KAUTTA

Satamat ovat solmukohtia, jotka yhdistavat meri- ja maaliikenteen. Meriteitse saapuvat
hyodykkeet jatkavat matkaansa teita pitkin ympari Suomen, minka vuoksi toimiva ja

turvallinen tieverkko on satamien sujuvan toiminnan elinehto.

atamaoperaattorit ry edustaa
Suomen satamaoperointialaa,
eli ahtausyrityksia.Yhdistykseen
kuuluu noin 40 jasenyritystd ja
reilu 3 000 hengen henkilosto.
Vaikka ala on kooltaan pieni, on se sitakin
tarkeampi — nykyaan 95 % Suomen ulko-
maankaupasta kulkee satamien kautta. Sata-
maoperaattorit ry:n toimitusjohtaja JUHA
MUTRU kuvailee satamia solmukohdiksi,
jotka yhdistavat meri- ja maaliikenteen.
Satamaoperoinnin kannalta tiesto on
olemassaolon perusta, silla merkittava osa
satamien liikenteesta kulkee rekkojen mukana
kaikkialle maahan. Esimerkiksi elintarvikkeiden
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KUVA: Satamaoperaattorit ry

tuonti edellyttaa runsasta rekkaliikennetta ja
erittain hyvakuntoista tiestoa.

Ulkomailta tuotavat elintarvikkeet kulje-
tetaan satamista kauppojen keskusvarastoille,
joista ne jaellaan kauppoihin ympari maan —
ilman kattavaa tieverkostoa tima ei onnistuisi.

TIEVERKKOYHDISTAA
IHMISET JAYRITYKSET

—Tiesto on ikaan kuin Suomen verisuonisto,
jonka kautta maan jokainen kolkka tavoitetaan,
Juha Mutru kuvailee.

Lisaksi han korostaa teiden merkitysta
yksiloiden ja yhteisojen kannalta.

—llman teita eldisimme toisistamme eril-
laan, kuka missakin.Tieverkko tarjoaa ihmisille
paljon merkityksellisemman elaman, silla teiden
kautta maailma on auki.

Kovalla kulutuksella oleviin teihin liittyy
myos haasteita, joista merkittdvimpana Mutru
nakee erityisesti korjausvelan lisaantymisen.

— Erityisen huolestuttavia ovat tilanteet,
joissa tie paasee niin huonoon kuntoon, etti
sen runko vaurioituu. Tasta voi seurata erit-
tain kalliita korjauksia tai periti tien arviointi
kuljetuskelvottomaksi. Haasteita tieston kun-
non yllapitoon aiheuttavat jatkuvasti rekkojen
kasvavat painot seka ilmastonmuutoksesta
johtuvat vaihtelevat sadolosuhteet.

Lisdksi tulevaisuus tuo haasteita niin
huoltoasemille kuin teiden alykkyydelle.Viime
aikoina on puhuttanut huoltoasemaverkon

riittavyys ja uusien kayttovoimien, kuten
sahkon ja vedyn, tankkausmahdollisuudet.
Vaikka itseohjautuvat autot eivat olekaan
viela arkipaivaisia, Mutru muistuttaa, etta tiet
tulisi rakentaa siten, etta ne olisivat joustavia
tulevalle kehitykselle.

TURVALLISUUS JA
TULEVAISUUS OHJAAVAT
KEHITYSTA

Mutru maarittelee laadukkaat tiet tasaisiksi ja
mukaviksi ajaa. Hin huomauttaa, ettd Suomessa
tiet ovat loistavassa kunnossa verrattuna esi-
merkiksi Bulgariaan.

— Tyoreissulla Bulgariassa huomasin, ettd
jopa valtatietason asfalttitiet olivat kuin peru-
napeltoa. Silloin olin erityisen ylped Suomen
tienrakennustekniikasta, joka joutuu vielapa
vastaamaan jokavuotisiin routahaasteisiin.

Mutrun mukaan hyvassa likenneympa-
ristossa korostuvat nelja seikkaa: turvallisuus,
laadukkuus, kustannustehokkuus ja tulevai-
suuden tarpeiden huomiointi.

— Turvallisuuden tulisi olla aina ensim-
maisena mielessa. Nain ei kuitenkaan aina ole
ollut, Mutru muistelee nauraen muistojaan
lapsuuden automatkoista.

— Lapsuudessani autossamme Fiat 127:ssd
ei ollut takapenkilla turvavaita, ja meille oli
veljeni kanssa opastettu, ettd kolarin sattuessa
meidan tulee syoksya jalkatilaan.Tama oli sen
ajan turvallisuustoimenpide. «
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Sabina Lindstrom.

LIKENNE- JA 5
VIESTINTAMINISTERIO

Valtioneuvosto nimitti 6.11.2025 SABINA
LINDSTROMIN liikenne- ja viestintaminis-
terion verkko- ja palveluosaston osastopaal-
likdksi ajalle 1.1.2026-31.12.2030.
Valtiotieteen maisteri Sabina Lindstrom
on toiminut verkko- ja palveluosaston osas-
topaillikkona huhtikuusta 2024 alkaen ja sitd
ennen verkko-osaston osastopaallikkona lo-
kakuusta 2018 alkaen. Han on toiminut mi-
nisteriossa johtajana vuosina 2017-2018 ja

usean yksikon johtajana vuosina 201 1-2017.

KUVA: Katri Lehtola, Keksi Agency/LVM

Olli-Pekka Rantala.

LIIKENNE- JA 5
VIESTINTAMINISTERIO

Liikenne- ja LULU
RANNE nimitti konserniosaston osasto-
pallikén OLLI-PEKKA RANTALAN lii-
kenne- ja viestintaministerion maaraaikaiseksi
kansliapaallikoksi 1.11.2025 alkaen. Rantala
hoitaa kansliapdillikon tehtdvad 15.4.2026
asti tai siihen saakka, kunnes virka taytetaan
hakumenettelyn kautta. Nykyinen kanslia-
paallikko MINNA KIVIMAKI on siirtynyt
valtioneuvoston kanslian EU-asioiden osaston
osastopaallikoksi |.11.2025 alkaen.

viestintaministeri

KUVA: Suvi-Tuuli Kankaanpéiii, Keksi Agency/LVM

Joni Rannanpaa.

SUOMEN KULJETUS JA
LOGISTIIKKA SKAL RY

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on
valinnut yhteiskuntavaikuttamisen paallikoksi
yhteiskuntatieteiden maisteri JONI RAN-
NANPAAN, 52. Hanells on yli 20 vuoden
monipuolinen kokemus yhteiskuntasuhteista
ja vaikuttamisesta. Rannanpaan paatehtavana
on edistaa SKALin tavoitteita paattdjien ja si-
dosryhmien suuntaan seka vaalivaikuttaminen.

Turvallista
joulun aikaa
jaonnea

vuodelle 2026!

Suomen Tieyhdistys

KUVA: SKAL ry




PALVELUITAIVMIMIE

« Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Tiiveyden ja kosteuden mittaus Troxler-laitteella
 Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto

o Paillysteporaukset

« Tormdysvaimennin ja liikenteenohjaukset

o Pyoriteiden laadunvalvonta

~ + Erikoiskuljetusreittien selvitykset
7 jatutki |

mulset

» Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille
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