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1 SAMMANDRAG

For att underldtta sammanstdllningen av vdagenhetsberakningarna har genomsnittliga
vikttal for olika trafikslag rdknats ut i publikationen Vagenhetsberdkning fér enskilda vdgar.
Principen for berdkning av alla fardigraknade vikttal dr densamma. Vikttalet bestar av pro-
dukten av antalet resor och fordonets vikt. I de fardigrdknade vikttalen ingdr olika fordon
och de korvandor som utforts med dessa pa arsniva. Vikttalet omfattar tur- och returresor.
Vikttalet beskriver den genomsnittliga totalvikten (ton) for varje trafikslag per ar. I frdga om
aker och skog beaktas arealen ndr det slutliga vikttalet rédknas ut.

Trafikslag Vikttal (t)
Bostad (A) 1700
Fritidsbostad (V)
« Aretruntbostad 1300
* Sommarstuga 750
+ Semesterstuga 350
Skog (M) (t/ha)
- Omradel 21
« Omrade 2 18
- Omrade 3 11
- Omrade 4 7
- Omrade 5 3
Aker (P)
« Vixtodling 60
« Notkreatur 130

Tabell 1: Transportslag och vikttal
Omradesindelningen av skog, karta.

Ovrig trafik (Ovrig)
Ovrig trafik 4r all annan trafik som avviker frdn normal trafik som beror pa normalt boende, fri-
tidsboende, jord- och skogsbruk samt trafik som beror pa olika former av féretagsverksamhet.
Vikten av den drliga 6vriga trafiken berdknas enligt féljande formel:

Vikttal =A*B + C

A antalet resor per ar (bade tur- och returresa)

B vikten pa det fordon som anvands i trafiken i fraga
C den nyttolast som transporteras per ar, en ringa vikt behéver inte beaktas


https://hkp.maanmittauslaitos.fi/hkp/published/fi/a061cbec-70c3-41df-8fac-85096cb9540a

Vid berdkning av 6vrig trafik anvands 1,5 ton for personbilar och 2,5 ton for paketbilar som
genomsnittliga vikttal. For andra fordon anvénds vid behov tomvikten och vikten pad ett
lastat fordon.

Typ av fordon Tomvikt (t) Maximal totalvikt (t)
Personbil 1,5
Paketbil 2,5
Bussar
« 2-axlad 10* 19,5*
+ 3-axlad 12 28
Lastbilar
- 2-axlad 10* 18*
» 3-axlad 12 28
+ 4-axlad 15 35
» 5-axlad 17 42

Tunga fordonskombinationert

+ 4-axlad 16 36
» 5-axlad 18 44
+ 6-axlad 19 53
« 7-axlad 20 60
- 8-axlad 21 68
+ 9 eller fler axlar 22 76

Traktor och slapvagn
+ 3-axlad
+ 4 eller fler axlar

36
44

Tabell 2: Uppgifter om vikterna for de viktigaste fordonstyperna som behiovs for bedémningen av
den Ovriga trafiken.

Anmadrkningar om tabellen:
*) Vikterna pa bussar och lastbilar kan ocksa vara mindre dn 10 ton.
**) Tabellen visar maximivikten enligt vdgtrafiklagen for en kombination av
traktor och sldpvagn. Kombinationens tomvikt varierar mycket, vilket gér att den
genomsnittliga vikten for kombinationen inte bestdms. En kombinations vikt reg-
leras ocksa av 120 § i vagtrafiklagen, enligt vilken en sldpvagn kan vdga hogst tre
ganger tyngre dn traktorn.



2 VAGENHETSBERAKNING

Enligt 35 § i lagen om enskilda vdagar ska vaghallningsskyldigheten férdelas mellan vagdel-
dgarna enligt den nytta som vdgen anses medfora for varje deldgare.

Nyttan av vdgen kan bestdmmas utifran anvdandningen av vdgen. I vdgenhetsberdkningen
bestdams anvdndningen av vdgen skilt for varje vagdeldgare. Ndr vdgdeldgarnas anvdndning
av vdgen utretts, far man reda pa alla vdgdeldgares proportionella andelar av hela enskilda
vdgens vagenheter.

Vagenhetsberdkningen for en enskild vdg dr ett varderingsuppdrag som kan grunda sig pa
genomsnittliga normer och riktgivande anvisningar. De ska i enskilda fall tillampas enligt
prévning och med beaktande av omstdandigheterna i det objekt som vdrderas. I vdgenhetsbe-
rakningen dr det viktigaste att de enheter som bestdms stdr i rdtt proportion till varandra.

Vagenhetsberdkningen enligt denna publikation baserar sig pa varje viagdeldgares uppskatt-
ning av anvdndningen av vdgen per trafikslag, riktvdrden for vikttalen och beaktande av den
avlagda resan. Detta gor det mojligt att uppskatta vagdeldgarnas vaganvdndning och vag-
deldgarnas relativa andelar av utgifterna for hela den enskilda vdgen.

2.1 Grunder

Vdgenhetsberdkning baserar sig pa en bedomning av en vdagdeldgares forflyttning pd en
enskild vdg. De avlagda resorna, fordonen och markarealerna dr vdsentliga uppgifter for
vdgenhetsberdkningen.

Resa (km)

Med resa avses en vdgdeldgares
enkelriktade resa for att forflyt-
ta sig pa en vdg som dr fore-
mal for enhetsberdkning. Den
noggrannhet som krdvs for att
bestdmma en resa dr 10 meter.
Kartapplikationerna ger dven
mer exakta resor, men ingen
mer detaljerad presentation
behovs. I vdgenhetsberdkning-
en anges resor i kKilometer med
decimaler (till exempel 0,36
km).

Bild 1. Resans lingd i kilometer

(km).



Areal (hektar)

Omradet for en gardsbruksen-
het som ingar i en enskild vdgs
nyttoomrade anges i hektar (ha).
Den noggrannhet som krdvs for
att bestdmma arealen dr 0,1 ha.

I skogsomraden som dr storre

an 30 ha rdcker det med en nog-
grannhet pa 1 ha. Kartapplikatio-
ner och geodatamaterial ger ocksa
ndrmare arealer, men en ndarmare
redogorelse behovs inte.

Bild 2. Areal i hektar.

Nyttoomrade

Med nyttoomrddet (verkningsom-
rade) for en enskild vdg avses i
vdgenhetsberdkningen den helhet
av de fastigheter som behover
vdgen. Fastigheten kan helt eller
delvis finnas inom en vdgs nytto-
omrade.

Bild 3. Nyttoomrddet for enskild vig



Vikter for fordon(t)

Vikterna pa fordonen uppges i ton (t). For person- och paketbilar anvands genomsnittliga
vikter oberoende av hur de lastats. For andra fordon anvdnds tomvikten och dessutom beak-
tas nyttolasten. Fér ovriga fordon finns det skdl att anvdnda ocksa den ritta vikten. Om ratt
vikt inte kan faststdllas med rimliga metoder, kan tabellvdrden anvdndas. For ¢vriga fordon,
se sammanfattningen i tabell 2.

Fordon Vikt (t)
Personbil 1,5
Paketbil 2,5

Vikttal (t)
For att beskriva anvdndningen av en vdg har vikttal rdknats fardigt for de vanligaste trafik-
slagen.

Vikttalet bestar av produkten av antalet resor och fordonets vikt. I de fardigraknade viktta-
len ingar olika fordon och de korvandor som utforts med dessa pa arsniva. Vikttalet beskri-
ver den genomsnittliga totalvikten (ton) for varje trafikslag per ar. I frdga om dker och skog
beaktas arealen ndr det slutliga vikttalet rdaknas ut.

For bostdder, fritidsbostdder, skog och dkerodling har vikttal rdaknats fardigt. For den ovriga
trafiken ska vikttalet rdknas fran fall till fall. Om vdgen anvands foér bade tur- och returre-
san, ska tur- och returresan beaktas for att fa vikttalet. I de fardigrdknade vikttalen har man
beaktat tur- och returresor.

Vikttalet beskriver vdgdeldgarens trafikvolym och vikt i férhdllande till 6vriga vigdeldgares
trafik. Lds mer om vikttalen i avsnitt 3.

Exempel pd berdkning av vikttalet i ¢vrig trafik.

Exempel 1: Vikttal - dvrig trafik.

En vdgdeldgare anvinder en enskild vig med personbil for att dka till en bathamn 15
ganger om dret.

Vikttal: 2 (tur och retur) x 15 besok x 1,5 t/besok = 45 ton

Exempel 2: Vikttal - ovrig trafik.

En vdgdeldgare transporterar drligen cirka 250 l6sa kubikmeter (I-m3) grus fran en gru-
stikt pa en vig. En 16s kubikmeter viger omkring 1,5 ton (t). For transporten anvinds
en 3-axlad lastbil med en laststorlek pa 16 ton, en tomvikt pd 12 ton och en totalvikt pad
28 ton.

Grusvikt: 250 I-m*x 1,5t =375t

Antalet laster: 375t/ 16t/ st = 23 st.



Lastbilsvikt: 2 (tur och retur) x 23 st. x 12t /st. =552t
Totalvikt sammanlagt: 375t + 552t = 927t

Korrigeringsfaktor

Vid vdagenhetsberdkningen dr det mojligt att anvanda en korrigeringsfaktor for att fa ett
rdttvisare slutresultat, om vagdeldgarens trafik vdsentligt avviker fran motsvarande trafik
fér andra motsvarande vdgdeldgare. Vid beddmning av en avvikelse i trafikvolymen, gors
granskningen under en period av flera dr. Anvandning av korrigeringsfaktorn ska alltid
overvagas fran fall till fall. I trafiken till en dker kan korrigeringsfaktor anvandas genom att
akerbrukets produktionsinriktning korrigeras.

Vidgenheter (tkm)

Nadr totalvikten pad vdgdeldgarens arliga trafik multipliceras med vdgdeldgarens resa, fas
vdgdeldgarens tonkilometer. Antalet tonkilometer utgor samtidigt dven vdgenhetsantalet
for en vdgdeldgare.

Exempel 3: Fran vikttal till vigenhet
Vigdeldgaren i exempel 1 anvinder 1,2 km av en enskild vig for att dka till en batplats.
Viigenheter: 45t *1,2 km = 54 tkm

Exempel 4: Fran vikttal till viigenhet
En vdgdeldgare har en bostad vid en enskild vig. Avstandet till bostaden dr 0,75 km.
Vigdeldgarnas vigenheter dr 1 700t x 0,75 km = 1 275 tkm

Genom att rdkna samman alla vdgdeldgares viagenheter fds det gemensamma vagenhetsan-
talet for hela vdgen. Ndr det sammanlagda antalet enheter dr kdnt, kan varje vdagdeldgares
proportionella andelar av hela antalet vdgenheter bestdimmas.

Vigavgifter

En vdgdeldgares slutliga vdgavgift fds ndr de vdgenheter som faststdllts for deldgaren mul-
tipliceras med priset for en vdgenhet som vdglaget beslutat eller ndr den avgift som fast-
stdlls i vaglagets budget fordelas mellan vagdeldgarna i forhallande till deras vdgenheter.

Exempel 5:

En vigdeldgares vigenhetsantal dr 1 275, medan det totala antalet viigenheter dr 12
500. Med vigavgifter insamlas sammanlagt 1 500 € av vigdeldgarna. Viglaget har
beslutat att priset pd enheten dr 0,12 €/enhet. Viigdeldgarens andel av vigavgifterna dr
153 €

Grundavgift

Vid vdglagets stdmma dr det mojligt att besluta att vdgavgiften utéver den avgift som
faststdllts pa basis av vdgenheterna omfattar en grundavgift som dr lika stor for alla vag-
deldgare och som tdcker hogst de direkta forvaltningskostnaderna for vdglaget (till exempel
motes- och faktureringskostnader och vdglagets bokforing).



Exempel G:

En vdgdeldgare kan ha flera olika fastigheter inom en vigs nyttoomrdde. Grundavgiften
dr specifik for varje vigdeldgare. Principen dr att det finns lika manga grundavgifter
som det antal rdkningar som sdnds fran viglaget till vigdeldgarna.

Exempel 7:

En vdgdeldgare har flera fastigheter, varav en del har dkrar som dr arrenderade.
Utarrenderingen paverkar inte bestimmandet av grundavgiften. Utgangspunkten dr
att fakturan/fakturorna sinds till fastighetens dgare. Agaren och arrendatorn kommer
Overens om betalningen sinsemellan.

Exempel 8:
En vdgdeldgare utgors av ett bostadsaktiebolag som dger en fastighet. Ett radhus har
byggts pa fastigheten. Rikningen till bostadsaktiebolaget, en grundavgift.

Exempel 9:

En fastighet som dr helt uthyrd (hyrestomt) och har en bostad uppford pa den. I regel
faktureras en grundavgift av innehavaren av arrenderdtten. Om dven fastighetsigaren
vill foretrdda sig sjdlv vid viglagets moten (dven om det inte finns trafik och enheter),
sdnds grundavgiften ocksa till fastighetsdgaren, eftersom detta medfor administrativa
kostnader.

Bruksavgift

For tillfallig och sporadisk anvandning av en vdg kan en bruksavgift paforas. Varderingen av
bruksavgiften behandlas i avsnitt 4.

2.2 Vighallning

Vaghdllning avser byggande och underhall av en vdg. Med byggande av vdg avses byggande

av en ny vdg och flyttning (utrdtning), breddning eller annan férbdttring av en redan befint-
lig vdg. Annan forbdttring dr dtgdrder for att avhjdlpa skador eller forbattra vagkonstruktio-

nen, till exempel:

reparation av storre tjdlskador och éversvamningsskador

fornyelse eller reparation av broar och stérre trummor

forbdttring av vagens bdrighet och samtidigt f6rbdttring av draneringen av vdagen
skdrningar, invallningar

Vagunderhall utgors av de atgdrder med vilka vagen halls i dess nuvarande skick, det vill
sdga att vdgen dterstdlls efter forslitning till f6ljd av trafiken. I underhdll ingar dven vin-

terunderhall. Enligt 24 § i lagen om enskilda vdgar ska en vdg hallas i sddant skick som

vdgdeldgarnas transportbehov forutsdtter. Om vdgen eller en vdgdel inte dr nédvandig for
ndgon av vagdeldgarna under vintern, behover den inte plogas. En vdg mdste dock hdllas i
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trafikerbart skick dven pa vintern till den fastighet som finns langst bort och som anvands
aret runt.

For fordelningen av kostnaderna foér vdagen uppgors en vdagenhetsberdkning. Vid uppgoéran-
det av vdagenhetsberdkningen forekommer ingen skillnad i frdga om underhdll och byggan-
de, utan de gors utifran samma grunder. Vagenhetsberdkningen kan i fraga om byggande
ocksd vara annorlunda dn den berdkning med vilken kostnaderna for underhdllet fordelas
mellan vdgdeldgarna. En separat berdkning av byggandet blir aktuell bland annat i projekt
som berdr endast en del av vdgen.

2.3 Vagenhetsberdkningen i praktiken

Vagenhetsberdkningen gors vanligtvis med ett datorprogram, men den kan ocksa utarbetas
informellt pa ndgot annat sdtt. Det viktigaste dr att berdkningen visar de viktigaste frdgorna
(se listan nedan).

Grunden for vagenhetsberdkningen av vaghdllningskostnaderna dr vdagdeldgarens anvand-
ning av vagen. Vaghallningen skots for gemensam rakning och alla vdgdeldgare deltar i
kostnaderna i enlighet med sina vdagenheter.

De sdrskilda kostnader som foranleds av forbdttring av ett enskilt vagavsnitt, till exempel

flyttning av vdgen eller byggande av storre trumma eller bro, kan férdelas genom att 6ka
betalningsandelen fér den vdgdeldgare som drar nytta av forbdttringen.

Vagdeldgare

Vaganvandningsenhet

+ Fastighetsbeteckning och namn

Trafikslag

- Fastighetsvis och .
- skiftesvis (A,V,M,P och Ovriga)

Vikttal (enligt avsnitt 3)

Anvand resa (km)

Korrigeringsfaktor

Antalet enheter per trafikslag i nyttoomradet (km, ha)

Vagdeldgarens slutliga tonkilometer (vagenheter)

11



Vdgenhetsberdkningen ska redogora for foljande drenden:
I41 § ilagen om enskilda vdgar féreskrivs de uppgifter som ska framga av debiteringsldng-
den. Debiteringslangden baserar sig pa uppgifterna i vdgenhetsberdkningen.

Stegvis berdakning av viagenheter

Uppgorande av en vagenhetsberdkning omfattar insamling av utgangsdata om anvandning-
en av vdgdeldgarnas vdg och uppgoérande av den egentliga berdkningen. Figur 4 visar grovt
hur vdagenheterna ska berdknas steg for steg.

©)
0O
0005 0° o
0] . .
o O Samla Skriv Korrigera?
%5 ©°. 0
- Uppgifter om vagdel- - For vagenhetsberak- + Anvdnder du vikttalen - For varje vagdelagare
dgarna ningen: i oférdndrad formeller . Berikna tonkilometer
- Anvand den fardiga - Vagdelagarens trafik- - Behover vagdeldgarens . Tonkilometer = vigen-
blanketten for grund- slag vikttal korrigeras? heter
laggande uppgifter - Arealer fér aker och
« Flera uppgifter finns i skog (ha)
offentligt geodatama- . yjkttal

terial - Anvind resa (km)

Bild 4. Stegen for berdkning av vigenheter

Vid uppgorandet av en vdgenhetsberdkning kan man i den fas dd information samlas in an-
vdnda den fardiga blanketten for grundldggande uppgifter. Det dr ldtt att anteckna de upp-
gifter som behdvs om en vdgdeldgare i den. Dessutom innehadller offentliga geodatamaterial
flera grundldggande uppgifter som behovs for berdkningen. Strackor och arealer dr ocksa
latt tillgangliga i geodatamaterialen.

Till slut rdknas i vdgenhetsberdkningen vdgdeldgarnas tonkilometer enligt trafikslag och
totalt. Du far antalet tonkilometer for ett trafikslag genom att multiplicera aker- eller skogs-
skiftes areal, vikttal, den anvdnda strdckan och korrigeringsfaktorn. Det sammanlagda anta-
let tonkilometer for en vdgdeldgare anvdnds i oférandrad form som vdgenheter.
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3 VIKTTAL

3.1 Bostad (A)

Med en vagdeldgares bostad avses en bostad (eller fritidsbostad) som hor till nyttoomradet
fér en enskild vdg och som anvdnds som stadigvarande bostad. De som bor i bostaden bildar
ett bostadshushall (tidigare hushdll). Pa samma fastighet kan det ocksa finnas flera bostdder.

Om en bostad eller fritidsbostad dr stadigvarande bebodd, ska den enligt vagenhetsberdk-
ningen vara en enhet av trafikslag Bostad (A).

Ur vdgenhetsberdkningens synvinkel dr det viktigt att vdgdeldgarna faktiskt och stadigva-
rande bor i bostaden aret runt. For vdgenhetsberdkningen finns det dock inget behov av att
utreda uppgifter om byggnaden eller om vdgdeldgarna dr inskrivna i dessa.

BOSTAD 1 700 TON/Bostad

Det fardigrdknade vikttalet for en bostad omfattar den genomsnittliga regelbundna trafiken
under aret till och fran bostaden. Vid berdkningen av bostadens vikttal har det beaktats att
bostaden inte dr bebodd alla dagar av dret. De sa kallade normala semesterresorna utanfor
bostaden har dragits av fran siffran. I vikttalet ingdr dven resor for besok i bostaden. Vikttalet
omfattar dessutom trafik som orsakas av fastighetsunderhadll och transport av tjanster som dr
gemensamma for alla vdagdeldgare (till exempel avfall, post, paket och skoltransporter).

Det fardigrdknade vikttalet har faststdllts och hdrletts for resor baserat pa klassificeringen
av stads- och landsbygdsomraden i undersokningen om persontrafik (HLT 2016), som dr en
urvalsundersokning som gors med cirka sex drs mellanrum. Vid berdkningen av vikttalet
har det inre och yttre stadsomrddet avgransats.

Enligt undersdkningen av persontrafiken utgors huvudgrupperna for resor av fritidsresor,
arbets-, skol- och studieresor samt resor for att gora inkép och utrdtta drenden. Trafik pa
grund av ovan ndmnda resor ingdr i bostadens vikttal.

Bostadens livscykel och vikttal

Vikttalet har faststdllts for en tidsperiod som dr ldngre dn den nuvarande anvdndningen av
bostaden. Anvandningen av bostaden har granskats med en livscykelmodell, dar den kalkyl-
madssiga perioden har betraktats som 50 dr.

I berdkningen férmodas det att bostaden anvdnds och att vdgen trafikeras av en eller flera
personer under hela livscykeln. Under en livstid bestdr en familj av en till tva vuxna och
eventuellt av barn. Det vikttal som rdknats som fdrdigt dr det viktade medeltalet av olika
familjesammansdttningarna under bostadens kalkylerade livscykel.

Det fardigrdknade vikttalet beaktar de olika och skiftande trafikbehoven under bostadens
livscykel. De arliga trafikvariationerna utjdamnas under en langre tidsperiod, varfér det inte
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far goéras nagon korrigering av det fardiga vikttalet i annat fall dn att trafiken till bostaden
vdsentligt avviker fran den genomsnittliga trafiken. Antalet korkort eller bilar i ett bostads-
hushall &r inte vasentligt. Det viktigaste dr att pa lang sikt uppskatta volymen pa den faktis-
ka totaltrafiken till bostaden.

Beaktande av byggande av bostad
Ndar man borjar bygga pa en obebyggd tomt som ska anvadndas for bostadsandamal, far bo-
staden ett vikttal pa 1 700 ton.

For att tacka tyngre trafik som foranleds av byggande dr det mojligt att under tva pa var-
andra foljande ar paféra en bruksavgift, som motsvarar den vdgavgift som berdknats med
bostadsfastighetens vikttal. I fraga om byggande uppbdrs en bruksavgift endast under tva
ar, dven om den egentliga bostaden och ovriga byggnader uppfors vid olika tidpunkter.

Om det dr fraga om en obebyggd eller obeboelig tomt, bestdms vikttalet enligt punkt 3.6.

Korrigeringsfaktor

Om bostadens trafik vdsentligt avviker fran den genomsnittliga trafiken till den vdg som dr
foremal for enhetsberdkning, dr det mojligt att minska vikttalet for att fa ett rattvist slut-
resultat med 10-30 %. Vid bedémning av en avvikelse i trafikvolymen, gérs granskningen
under en period av flera ar. En korrigering av vikttalet dr alltid ett undantag, varfor det bor
motiveras i vdgenhetsberdkningen.

Exempel

Korrigering av vikttalet
Exempel 1: ingen bil - nedsdttning.
En vdgdeldgare har en till tva vuxna invanare, som inte har ndagon egen bil i bruk. De
utrdttar sina drenden huvudsakligen med cykel, moped eller andra ldtta trafikmedel.
Taxi anvinds sporadiskt. Ingen regelbunden service, hemvdrd med mera.
Eftersom vigdeldgarens trafik dr mindre och vigbelastningen dr mindre dn for 6vriga
vdgdeldgare i genomsnitt, kan vikttalet minskas genom att det korrigeras med 30 pro-
cent.

Exempel 2: ingen bil - ingen nedsdttning.

Det finns situationer ddr en vigdeldgare inte har ndgon egen bil, men trots detta kan
det finnas regelbunden trafik till bostaden for olika serviceresor med mera. Aven om vig-
deldgaren inte sjilv idkar trafik pd vigen, beror trafiken till bostaden pa vigdeldgaren.
Vikttalet behover inte korrigeras pd grundval av trafikvolymen.

Exempel 3: ensamhushall, bil i bruk

En vdgdeldgare bor linge ensam i en bostad. Eftersom det vid berdkningen av det fdr-
diga vikttalet under livscykeln bor 1-2 vuxna och eventuellt barn i bostaden, berdknas
trafiken till en persons bostad permanent vara mindre. Vikttalet kan minskas genom att
korrigera det med 20 %.
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Exempel 4: tva bostdder.

En vigdeldgare bor tre mdanader om dret annanstans dn i en bostad vid en enskild vdg,
men trafiken dr under 6vriga delar av dret likadan som for andra bostdder pa vigen. I
anknytning till underhallet av vigdeldgarens bostad besoks bostaden ndgra ganger i
mdnaden. Aven om bostaden inte ¢r bebodd under tre mdanader, férekommer smdskalig
trafik till den under franvarotiden.

Aven om man bor ndgon annanstans Y av dret, forekommer det smdskalig trafik till
bostaden under vigdeldgarens franvaro. Vikttalet kan minskas genom att korrigera det
med 20 %..

Exempel

Tillampning av vikttal
Exempel 5: flera bostdder pd en fastighet
Pa en fastighet kan det finnas flera bostdder (fristaende hus, parhus, radhus m.m.). Om
det finns flera bostdder, bestdms for varje bostad (bostadshushall) ett eget vikttal och
enheter. Med bostadshushall avses de personer som bor i samma bostadsldgenhet. Till
fastigheten sdnds en vigavgift.

Exempel 6: inverkan av distansarbete

Distansarbete och arbete pa flera stillen har 6kat kraftigt under de senaste dren. Enligt
studierna har detta dock inte ndgon inverkan som minskar den totala trafikvolymen.
Enligt utredningen kan distansarbete till och med ha en effekt som 6kar hushdallens
forflyttningar, ndr resorna riktar siq till andra platser dn arbetsplatsen. Ndr det giller
distansarbete finns det i allmdnhet ingen grund for korrigering av vikttalet.

Exempel 7: inledande av byggande / fordndring av vikttalet

En vdgdeldgare har en sjilvstindig fastighet pd 0,6 ha som saknar byggnader. Byggan-
det pd tomten inleds med anldggningsarbeten i maj 2021. Byggandet av bostaden tar
ett dar och blir firdigt 2022. Vigdeldgaren bygger senare andra byggnader pd sin tomt.

I vigenhetsberdkningen ir tomtens vikttal 15 ton ar 2020. Ar 2021 och dérefter ar
vikttalet 1 700 ton. En bruksavgift tas ut av vagdeldgare aren 2021 och 2022 till
samma belopp som den vdgavgift som berdknats med bostadens vikttal dar under
de ndmnda aren. Ingen bruksavgift tas ut fér byggande av andra byggnader, efter-
som byggandet vid uppbérden av bruksavgiften betraktas som en helhet, dven om
det genomfors i delar.
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3.2 Fritidsbostad (V)

Med en vagdeldgares fritidsbostad avses en bostad som hor till nyttoomrddet for en enskild
vdg och som inte anvdnds stadigvarande. Fritidsbostaden kan anvdndas en del av aret eller
aret runt. P4 samma fastighet kan det dven finnas flera fritidsbostdder.

Om bostaden anvdnds for fritidsboende, ska den i vdgenhetsberdkningen specificeras med
trafikslaget fritidsbostad (V) i enlighet med anvdandningsklasserna A-B-C.

Allmint

De geografiska skillnaderna dr stora mellan sédra och norra Finland i frdga om klimat och
pa samma gang ocksd trafikférhallanden. Skillnaderna mellan regionerna paverkar tidpunk-
ten, tatheten och bland annat behovet av vinterunderhall for fritidsbostdder.

Terminologin for fritidsbostdder dr brokig. I detta sammanhang anvdnds f6ljande termer for
fritidsbostdder. Termerna syftar till att pd ett pragmatiskt satt beskriva tidpunkten for trafi-
ken och dess frekvens i fraga om bostaden.

« Semesterstuga - trafiken till bostaden infaller vid
Aretrunt- Semester- semester.
bostad stuga « Sommarstuga - trafiken till bostaden infaller huvud-
sakligen pa varen, sommaren och hosten.
. Aretruntbostad - trafiken till bostaden sker aret runt.

Sommar-
stuga

Bild 5. Fritidsbostadsklasser och anvindning under dret.

En normal fritidsbostad dr framst en sommarstuga och ddrtill horande ekonomibyggnader.
Det finns manga olika typer av fritidsbostdder, sdvdl i frdga om termer, egenskaper och
anvandningsomraden (bl.a. stuga, villa, sommarstuga, andrabostad etc.). Med andrabostad
avses i detta sammanhang en fritidsbostad som anvdnds dret runt, medan den stadigvarande
bostaden finns ndgon annanstans.

Enligt stugbarometern (47/2021) uppgar antalet fritidsbostdder som bdst lampar sig for
boende dret runt till cirka 30 %, medan motsvarande siffror anvandning pa sommaren och
hosten dr 50 % och 15 % foér anvandning enbart pa semestern. Siffrorna ar riktgivande, men
de ger en uppfattning om mdjligheten att anvanda fritidsbostdder. Stugbarometern dr ett
aterkommande instrument for uppfoljning av fritidsboendet.

VIKTTAL

Fritidsbostadstrafiken dr uppdelad i tre klasser. Klasserna bestdms pa basis av anvdandning-
statheten i trafiken till fritidsbostaden. Av klasserna vdljs den som bdst motsvarar anvdnd-
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ningsgraden for trafiken till fritidsbostaden. Fritidsbostadens storlek eller typ dr inte avgdran-
de, utan det viktigaste dr att bedoma volymen pa den faktiska totaltrafiken for fritidsbostaden
under en period av flera ar. Om det inte dr kdnt hur ofta fritidsbostaden anvinds,
anvands vikttalet for sommarstugor 750 ton/sommarstuga.

Lads om enhetsberdkningen for obebyggda tomter som dr avsedda att anvdndas som fritidsbo-
stad i avsnitt 3.6.

A. BOENDE ARET RUNT 1 300 TON/Fritidsbostad

Vikttalet omfattar trafiken till fritidsbostaden aret runt. Trafiken dr regelbunden och konti-
nuerlig &ret runt, men inte daglig. Aven vintertid &r trafiken i allménhet veckovis. P4 grund
av trafiken dret runt behover fritidsbostaden vinterunderhall, vikttalet tdcker kostnaderna
for vinterunderhallet. I vikttalet har man beaktat de olika andelarna av underhallskostnader-
na i sodra och norra Finland i fraga om vinter- och sommarunderhdllet.

I allmdnhet kumuleras avsevdrt mer resor i klass A dn i klass B. Om fritidsbostadstrafiken
i verkligheten ndstan motsvarar trafiken for en stadigvarande bostad, kan vikttalet for den
stadigvarande bostaden anvandas.

Exempel: en sd kallad andrabostad som ligger néra en stadigvarande bostad. En stadig-
varande bostad finns i ett kommun- eller stadscentrum eller nira den, varifran kor-
strdckan till fritidsbostaden dr kort. Trafiken till fritidsbostaden dr sd gott som veckovis.

B. SOMMARSTUGA 750 TON/Fritidsbostad

Vikttalet omfattar den genomsnittliga arliga trafiken for en normal sommarstuga. Trafik till
en sommarstuga sker i typfallet under varen, sommaren och hosten, men inte egentligen
alls under vintern. Den vanligaste klassen av fritidsbostdder.

Trafik och anvdndning i klass B kumuleras under cirka sju manader, i typfallet fran april till
oktober. Resor till en sommarstuga kumuleras ndar man aker och inspekterar och underhal-
ler sommarstugan pa varen, anvander den aktivt under sommarmdnaderna och anvander
den for rekreation, men dven for att underhdlla och sdtta den i vinterskick pa hosten

Antalet resor i kategori B dr i allmdnhet betydligt hogre dn i kategori C.

Vikttalet omfattar inte vintertrafik, med undantag fér enstaka granskningsbesok i bostaden.
Utifran trafik i denna klass dr det inte mojligt att krdva vinterunderhdll. Enskilda gransk-
ningsbesok kan ocksd goras under snovintern, da vdgen dr éppen.

Som exempel kan ndmnas en sommarstuga pd en fastighet som dessutom har strand-
bastu. Sommarstugan anvinds for sommarboende. Sommarstugan underhdlls under
flera veckoslut pa vdren och hdsten, under sommaren tillbringar man tid pa helgerna
och under semestern varje vecka pa stugan. Nagra granskningsbesok gors nir marken
dr snotdckt och ndr vigen dr 6ppen.
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C. SEMESTERSTUGA 350 TON/Fritidsbostad

Vikttalet omfattar trafik som bestar av resor till semesterstugan huvudsakligen under den
bdsta sommartiden (juni—augusti). Trafiken till semesterbostaden infaller och koncentrerar
sig till semestermanaden, trafiken dr ringa under ovriga tidpunkter. I fraiga om anvand-
ningsgrad dr trafiken till fritidsbostdder klart minst.

Vikttalet omfattar inte vintertrafik, med undantag fér enstaka granskningsbesok i bostaden.
Utifrdn trafik i denna klass dr det inte mojligt att krdva vinterunderhdll. Enskilda gransk-
ningsbesok kan ocksa goras under snévintern, da viagen dr 6ppen.

Exempel: en stuga som besoks fore sommaren for att utfora nédvindiga underhallsat-
gdrder. Den mest enhetliga vistelsen och trafiken till bostaden begrdnsas till en semester-
manad. I slutet av sommaren sdtts bostaden i vinterskick.

Fardigraknade vikttal

Fritidsbostadens vikttal omfattar regelbundna resor under aret till och fran fritidsbostaden.
Resorna bestar bland annat av fritidsresor, besoksresor och resor for att géra inkép och
utrdtta drenden. Fritidsbostadens vikttal omfattar dessutom trafik som féranleds av fastig-
hetsservice for bostaden och transport av service som dr gemensam for alla vdgdeldgare (till
exempel avfalls-, post- och pakettransporter).

Det fardigrdknade vikttalet for fritidsbostaden beaktar fritidsbostadens livscykel enligt sam-
ma princip som beskrivits for en bostad i avsnitt 3.1.

Det fardigrdknade vikttalet har faststdllts och hdrletts i frdga om resor bland annat baserat
pa undersokningen om persontrafik (HLT 2016) och stugbarometern (47/2021).

Beaktande av byggande av fritidsbostader
Nar man borjar bygga en obebyggd tomt for en fritidsbostad, far fritidsbostaden ett vikttal
enligt sin anvdndningsklass A, B eller C.

For att tdcka tyngre trafik som orsakas av byggande dr det mojligt att for tva pd varan-

dra foéljande ar faststdlla en bruksavgift som motsvarar den vagavgift som berdknats med
vikttalet for anvandningsklassen. I fradga om byggande uppbadrs en bruksavgift endast
under tvd dr, dven om den egentliga fritidsbostaden och 6vriga byggnader uppférs vid olika
tidpunkter.

Om det dr frdga om en tomt som inte dr bebyggd eller som innehaller obeboeliga byggna-
der, bestdms vikttalet enligt punkt 3.6.

Korrigeringsfaktor for vikttalet

Om trafiken till en fritidsbostad vdsentligt avviker fran den genomsnittliga trafiken till
en fritidsbostad pa den vdg som dr féremal for enhetsberdkning, dr det mojligt att minska
vikttalet med 10-30 % for att fa ett rattvist slutresultat. Vid bedémning av en avvikelse i
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trafikvolymen, gors granskningen under en period av flera ar. Korrigering av vikttalet ar
alltid ett undantag, varfor det bor motiveras i vdgenhetsberdkningen.

Exempel

Korrigering av vikttalet
Exempel 8: en fritidsbostad pd en O.
Pa en 6 finns en fritidsbostad vars anvindning motsvarar en semesterstuga av klass C.
Forflyttningen till 6n sker med bat fran en bathamn vid en enskild vig. Det dr cirka 1,5
km till 6n frdn bathamnen. Aven om anvindningen av en fritidsbostad pd en 6 mot-
svarar klass C, berdknas trafiken for den enskilda vigen vara mindre dn for en mot-
svarande fritidsbostad pa fastlandet pd grund av avstdndet pd batresan. Vikttalet kan
minskas genom att korrigera det med 30 %. Oftast hor fritidsbostaden pa en 6 till klass
Beller C.

Exempel

Tillimpning av vikttalet
Exempel 9: en fritidsbostad som dr i anvindning dret runt
En fritidsbostad dr bebodd dret runt. Det finns tillgdng till en stadsbostad som ligger 25
km fran fritidsbostaden. Eftersom fritidsbostaden dr en sd kallad andrabostad och den
anvdnds dret runt, dr vigdeldgarens vikttal da 1 300.

Exempel 10: bostad eller fritidsbostad?

En vigdeldgare har en fritidsbostad som byggts for anvindning dret runt. Fritidsbosta-
den har borjat anvindas som stadigvarande bostad. Eftersom vigdeldgarens faktiska
trafikvolym motsvarar en stadigvarande bostad, gors enhetsberdkningen for den som en
bostad med vikttalet 1 700.

Exempel 11: en fritidsbostad som anvinds gemensamt

En vdgdeldgares fritidsbostad omfattar huvudbyggnaden for en sommarstuga, en bastu
och en fristdende byggnad som dven ger mojlighet till inkvartering. Fritidsbostaden
anvinds gemensamt av slikten. Fritidsbostaden far ett vikttal (jamfor med bostad i
exempel 5).

Exempel 12: fritidsbostad av en gammal gdrd

En vdgdeldgare dger vid enskild vig en gammal gard, ddr man inte bor stadigvarande.
Vigdeldgaren anvinder garden som fritidsbostad och bor pa gdrden storsta delen av sin
tid fran maj till september. Anvindningen av vigdeldgarens vig motsvarar fritidsbruk-
sklass B sommarstuga, vikttal 750.
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3.3 Jordbruk

Trafiken till en gdrd delas in i trafik som hanfor sig till odling av akerskiften och trafik till
produktionscentralen, vilken rdknas som &vrig trafik och inte sker mellan akerskiftet och
produktionscentralen.

Om en gard omfattar flera fastigheter, uppgérs fér dem gemensamma enheter eller sa
antecknas de i vigenhetsberidkningen efter varandra. Aven en gard som bestér av flera
fastigheter kan oberoende av anteckningarna i vdgenhetsberdkningen paféras endast en
grundavgift.

En dkerarrendator dr inte i allmdnhet innehavare av vagratt. Vagenheterna faststdlls alltid
for d4garen. Akerns dgare och arrendator kan sinsemellan komma &verens om att enhetsav-
gifterna betalas av den som arrenderat dkern. I fraga om arrendedkrar berdknas vikttalen
och resorna for vagunderhdllet enligt den faktiska anvdndningen av vdgen.

3.3.1 Aker (P)

Med aker avses ett akerskifte inom ett nyttoomrade for en enskild vdg, for vilken det finns
trafik pd grund av odlingsdtgdrder eller underhallsatgdrder. Trafiken till dkern rdknas enligt
akerskifte. Med akerskifte avses ett omrade ddr vaxtodlingsarbeten utfors enhetligt i fraga
om odlingsteknik och tidtabellen for arbetena. En daker kan vara foremal for aktiv odling,
trada eller betesmark som skots av naturen. Till trafiken till dkern rdknas alla resor i anknyt-
ning till odlingen mellan produktionscentralen och dkerskiftet. Resorna kan utféras av en
jordbrukare eller av en utomstdende entreprenor.

VIKTTAL

Beroende pa produktionsinriktningen dr vikttalet uppdelat i tva huvudkategorier: vaxtod-
lingsgardar och nétkreatursgdardar. I fraga om ovriga produktionsinriktningar kan vikttalet
preciseras genom Kkorrigering av vdxtodlingens vikttal med hjdlp av korrektionsfaktorn.
Akerns vikttal 4r hektarbaserat. Vid bestimmandet av akerskiftets vikttal multipliceras vikt-
talet med arealen.

A. VAXTODLING 60 TON/ha

Vaxtodlingens vikttal omfattar de atgarder som ingar i odlingen av olika odlingsvéaxter, fran
grundberedningen av trafiken till skorden. Odlingsvaxterna kan vara host- eller vdrsadd, sa-
vdl en eller flera ar gamla. Pa dkerskiften inom vaxtodling bargas skérden vanligen en gang
om aret. Om gardens produktionsinriktning inte kan utredas med en rimlig arbetsmédngd,
anvdnds vdxtodlingens vikttal.

B. NOTKREATUR 130 TON/ha

Vikttalet for notkreatur omfattar den trafik som orsakas av odling av vdxter som vanligtvis
odlas pa notkreatursgdrdar. Pa notkreatursgardar dr de huvudsakliga odlingsvaxterna grds
och skorden bargas 1-3 gdnger om aret. Dessutom odlas olika sddesvaxter. Vikttalet omfat-
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tar ocksa bland annat betesgdng for boskap och godselspridning. Godselspridningen kan ske
flera gdnger om aret, arligen eller mindre ofta. Spridningsfrekvensen och odlingsvaxten pa-
verkar spridningsvolymen. I fraga om godselspridning har man beaktat att ndringsbalansen
for de akerskiften som odlas bibehdlls i enlighet med férordning (1250/2014).

Faktorer for korrigering av vikttalet
Vaxtodlingens vikttal 60 t/ha kan korrigeras, om man vill precisera produktionsinriktningen
for dkerskiftena pa gdrden.

Svin- och fjaderfiagardar + 40 %

Pa svin- och fjaderfagdrdar dr det mojligt att anvanda korrigering av vikttalet,

om godsel sprids pa gdrdens dkrar. Spridningen kan ske arligen eller mindre ofta.
Spridningsfrekvensen och odlingsvaxten paverkar spridningsvolymen. I korrige-
ringen av vikttalet har man beaktat att ndringsbalansen for akerskiften som odlas
bevaras i enlighet med férordning (1250/2014).

Sockerbeta och potatisgardar + 80 %

Skordenivaerna for sockerbeta och potatis ar betydligt hogre en gang om dret dn
for andra grédor som producerar skord. Pa gardarna kan korrigering av vikttalet
anvdndas for att tdcka transport av storre skordar. Korrigeringen har berdknats
enligt cirkulationsbruk, det vill sdga att den anvdnds pd dkerskiften i vilka od-
lingscykeln omfattar sockerbeta eller potatis. En del av gdardens dkrar kan om-
fattas cirkulation, ddr man odlar sockerbeta eller potatis. I sddana fall anvands
korrektionsfaktorn endast for dessa akerskiften.

Vid berdkning av en produktionscentrals trafik pa en enskild vdg anvands korri-
geringsfaktorn inte i frdga om dkerskiften, om lagringen av skorden inte sker i
produktionscentralen. Sockerbeta och industripotatis transporteras i typfallet fran
akerskiftet direkt till fabriken.

Akrar som permanent inte skoérdas - 70 %

Om ett dkerskifte ldngvarigt dr till exempel i anvdndning som grontrdda eller an-
nan trdda, viltdker eller annars i sadan odling ddr odlingsdtgdrderna i forhallande
till vaxtodlingen dr ringa och/eller det inte alls skordas, kan denna korrigering av
vikttalet anvdndas.

Exempel
Exempel 13: en dker i en vigs nyttoomrdde.
En vigdeldgare som huvudsakligen odlar spannmal har vid en enskild vig en dker i
odlingsbruk i en omfattning pa 3,7 ha i ett odlingsskifte. Avstandet till skiftet dr 0,7 km.
Produktionsbyggnaderna inom jordbruket finns annanstans.
Akerskiftets vikttal blir 3,7 ha x 60 t/ha = 222 t. Véigenheter for vigdeldgaren 222 t x 0,7
km = 155 tkm
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Exempel 14: produktionscentral vid enskild vdg, dker utanfor en vig

Odlingsarealen pa en vigdeldgares gard dr 85 ha och produktionsinriktningen dr
svinhushallning. Pa nyttoomradet for den enskilda vigen dr odlingsarealen 53 ha.
Odlingstrafiken till dessa dkrar gar direkt fran produktionscentralen till dkern utan
anvdndning av en enskild vig. Av odlingsarealen ligger 32 hektar utanfor nyttoomrddet
for den enskilda vigen. Av 32 ha dr 10 ha utarrenderade dkrar. Den som arrenderar ut
dkrarna dr inte deldgare i viglaget.

For vigdeldgaren berdknas dkerns vikttal enligt 32 ha, vixtodlingens vikttal korrigeras
pa grund av svinhushdllningen med + 40 %

Vikt: 60 t /ha x 1,4 x 32 ha = 2 688 t.

Agaren till arrendedkern dr i detta fall inte deldgare i viglaget, varfor vigenheter inte
kan pdforas for hen med avvikelse fran huvudregeln. Vigenheterna faststdlls for arren-
datorn.

3.3.2 Trafik till en produktionscentral inom jordbruk

Trafiken till en produktionscentral inom jordbruk berdknas som ovrig trafik. Till 6vrig trafik
raknas resor som kors for att bedriva jordbruk, men riktar sig ndgon annanstans dn till dker-
skiften. Resultatet av berdkningen blir ett vikttal eller en uppsdttning vikttal som anvdnds
direkt i oférandrad form. Vikttalet dr inte hektarbaserat.

Nedan foljer en forteckning 6ver typiska jordbruksrelaterade fordon som beaktas vid berdk-
ningen av 6vrig trafik och antalet kérningar. Alla kérvdandor gors inte i alla produktionsinrikt-
ningar inom jordbruk.

Fordon och antalet kérvandor som ska beaktas vid berdkningen av trafiken
Produktionsfaktorer, gédselmedel
 Transport av godselmedel som anvands for dkerodling. Om man inte kan fa narmare
uppgifter fran ldgenheten om den médngd som transporteras, dr det mojligt att anvan-
da 0,4 t/ha, talet multipliceras med gardens odlingsareal. Beroende pa gdrdens storlek,
anvands en lastbil eller en fordonskombination for transporten.

Produktionsfaktorer, utside
 Transport av utsdde for odling av dker. Om det inte fds ndrmare uppgifter frdn garden
om den mdngd som transporteras, dr det mojligt att som genomsnittlig saddméangd
anvanda 0,2 ton/ha, talet multipliceras med gdrdens odlingsareal. Beroende pa gardens
storlek, anvdnds en lastbil eller en fordonskombination for transporten.

Transport av skérd fran lager
« Skord som transporteras fran en gdrd. Om ndrmare uppgifter om den mangd spannmadl
som transporteras inte fas fran gdrden, kan en genomsnittlig skérd pa 4 t/ha anvandas
och talet multipliceras med gardens odlingsareal.
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Branslen for traktorer och torkar
+ Transport av branslen till maskiner pa garden, uppvdarmningsolja till en eventu-
ell tork eller andra produktionsbyggnader eller annat brdnsle. Trafiken dr i typfallet
lastbilstrafik.

Torrstro for produktionsdjur
« Transport i anknytning till transport av torrstro for produktionsdjur, till exempel trans-
port av torv. Trafiken dr i typfallet lastbilstrafik.

Uppfodningsdjur till en gard
+ Transport av produktionsdjur for uppfodning till en gard.

Uppfodningsdjur fran en gard
+ Transport av produktionsdjur for uppfodning till en gard.

Inkopt foder for djur
« Transport av produktionsdjur fran en gard till fortsatt uppfédning eller till ett slakteri.

Produkter av uppfodningsdjur (mjolk, agg)
« Transport av djurfoder som kopts utanfér garden. Transporten kan ske fran en affdr eller
en annan gard.

Personer som anstdlls till en gard
. Trafiken av fast anstdllda eller sdsongsarbetare som hyrs ut till en gard. Trafiken dr
personbilstrafik.

Direktforsidljning fran en gard
+ Kundtrafik pa grund av produkter som sdljs direkt fran en gard (bdr, kott, dgg m.m.).
Trafiken dr persontrafik.

Externa yrkespersoner
+ Resor for utomstaende yrkespersoner till garden, bland annat personal som underhdlls
maskiner, veterindr, klovvardare, seminolog m.m. Trafiken dr i allmédnhet person- och
paketbiltrafik.

Exempel:
Exempel 15: host- och varsdd odlas pa en gard. Odlingsarealen dr 60 hektar. Garden har
en egen tork
Produktionsfaktorer, godselmedel
Lastbil 5-axlad 17 t, godselmedel 0,4 t/ha -> Vikttal 58 t (17x2+0,4x60)
Produktionsfaktorer, utside
Lastbil 3-axlad 12 t, utsdde 0,2 t/ha -> Vikttal 36 t
Transport av skérd fran lager
Tung kombination 9-axlad 22 t, 5 ganger upphdmtning, skérd 4 t/ha -> vikttal 460 t
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Brdnslen for traktorer och torkar

Som motorbréansle for traktor endast vinterkvalitet: 3-axlad lastbil 12 t, brdnsle 6 t
->30t

Bransle for tork: Lastbil 3-axlad 12 t, brédnsle 6 t ->vikttal 30 t

Externa yrkespersoner

Traktor, maskiner och tork o.d. underhall. Paketbil 2,5 t, 3 besok -> 15 t

Totalt vikttal 629 t for hela gdrden.

3.4 Skog (M)

I vdgenhetsberdkningen avses med skog ett omrade som hor till en vdgdeldgares skogs-
ldagenhet och som hor till nyttoomradet for en enskild vag. En skogsldgenhet kan bestd av
flera fastigheter som innehdller skogsmark eller endast en del av fastigheten. Viagenheterna
for en skogsldagenhet som innehdller flera skiften berdknas enligt skogsskifte.

Omrade Medeltillvaxt Skogs-

skoagsmqu trafik (M)
m3/ha/ar t/ha

1 7,4 21

2 6,5 18

3 4,2 11

4 2.3 7

5 1 3

Tabell 3. Vikttal for skogstrafiken (ton/hektar). Skogstrafikens vikttalsomrdden presenteras i den bifo-
gade kartan.

Vikttal for skog och skogens livscykel

De fardigraknade vikttalen for skog omfattar skogsvardsatgarder, transport av skogsvards-
materiel och virke i varje omrade under skogens livscykel. Aven insamling och transport av
stubbar och avverkningsrester ingar i vikttalet for skogstrafik. Dessutom innehaller vikttalet
dvervakningsbesok i anknytning till skogsskétseln. Aven annan allméin besékstrafik som riktar
sig till skogen ingdr i vikttalet (t.ex. rekreationstrafik, barplockningstrafik och sporadisk trafik
som foljer av jakt). Skogens vikttal dr hektarbaserat. Vid faststdllandet av skogens vikttal mul-
tipliceras vikttalet med arealen.

Om den trafik som féljer av jakten dr vanligare dn den sporadiska anvdandningen, bedéms den
som Ovrig trafik och en bruksavgift pafors for trafiken. Det dr mojligt att som trafik som ar
mer dn sporadisk betrakta trafik som foranleds av till exempel uppratthdllande av en vinterut-
fodringsplats for vilt eller av trafik till en jaktstuga eller dylik byggnad. Som sporadisk an-
vdndning betraktas trafik som orsakas av etablerade passplatser (skjuttorn) och mindre trafik
dn sd. Lds om berdkning av bruksavgiften i avsnitt 4.3.

Berdkningen av vikttalet for skogstrafik baserar sig pa skogens livscykel vid periodisk

odling (Rekommendationer fér skogsvard, Tapio Ab). Berdkningen av vikttalen har gjorts
utifran virkesuttaget i skogen. Virkesuttaget utgors av den andel av skogens tillvaxt som
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baserar sig pa uppgifter fran inventeringen av rikets skogar (Valtakunnan metsien invento-
inti, VMI) (uppgifterna i VMI 12-13).

Omradesindelningen av skog har hdrletts fran VMI:s uppgifter om den kommunspecifika
medeltillvdxten for skog.

Skogstillvaxt

Skogsmark har olika grogrunder med olika medeltillvixt. Aven skogsvardsdtgirder under
olika tider inverkar pa medeltillvaxten. Skogstrafiken dr ocksa starkt inriktad pa vissa till-
vaxtfaser och atgdrder for skogen.

Vid berdkning av skogstrafiken dr avsikten inte att anvanda figuruppgifterna i skogsvards-
planen pa grund av deras detaljerade karaktdr. I vigenhetsberdkningen dr man intresserad
av trafiken i den skog som ligger inom vdgdeldgarens nyttoomrade. Det finns ddrfér ingen
anledning att i berdkningarna uppge olika grogrunder, skogsvardsmetoder eller skogar

i olika aldrar. Skillnaderna mellan skogsfigurerna utjdmnas ndr vagenheterna raknas ut,
eftersom det oftast finns stora skogsomraden inom nyttoomradet for en enskild vdg. Samma
vikttal anvands for alla hektar skogsmark i den enskilda berdkningen.

Allmint om skogstrafik

Trafik i anknytning till skogsvard madste ofta koras forbi en vigdeldgares skogsomrade
atminstone fram till ndsta anslutning. I manga fall kor person- och paketfordon forbi skogs-
omradet atminstone till ndsta motesplats. Transporter av skogsmaskiner och virke kan ga
dnnu langre, dnda till en vandplats enligt skogsvdgsanvisningarna, eftersom tung trafik
krdver mer utrymme for vandning. Tung trafik utfér vandning med ett olastat fordon och
kor lastad fran vagdeldgarens skogsomrade.

3.4.1 Faktorer som paverkar berdakningen

Areal

Till skogens areal rdknas skogbevuxna omrdden ddr 6éver 1m3/ha/dr trad vaxer. En vagdel-
dgares skogsomrade kan pa ett sdtt som avviker fran andra vdgdeldgare innehalla betydande
arealer av tvin- eller impedimentmark (ett vigomrade, en ellinje som rojts fran tradbestand,
ett omrade som arrenderats ut till vindkraftverk, trddldsa eller ndstan trdadlosa trask- eller
bergsomrdden). I dessa omraden dr det mojligt att som vikttal for trafiken anvdnda 0-1 t/ha
eller alternativt kan arealerna pa tvin- och impedimentmarker uteldmnas fran skogens are-
al. Ocksa arealer av skyddade omrdden kan uteldmnas. Fér skyddsomraden, se avsnitt 3.5.2
Trafik till naturskyddsomraden.

Anvand stricka

I en enskild vdgenhetsberdkning anvdnds i faststdllandet av anvdnda strdckor i skogstrafi-
ken antingen mojligheten att vdnda ett fordon eller skogsomradets tyngdpunkt. Det vdsent-
liga dr att faststdlla strackan utifran det alternativ som bdst dterspeglar den strdcka som
avldggs pa vdgen. For alla vdgavsnitt och vdgdeldgare iakttas samma bestdmningssatt.
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Enligt vindplatserna

En vdgdeldgares anvanda vagstrdcka till vandpunkten bestdms i regel av en punkt pa vdgen.
Pa skogsomraden med stor areal eller med naturliga hinder for en enhetlig skétsel av om-
radet kan flera vandplatser anvdndas. Ur vdgenhetsberdkningens synvinkel dr det vdsentligt
att bestdmma den verkliga eller sannolikaste punkten fér vandningen. Normalt anvdnds den
forsta anslutningen ddr det dr mojligt att vanda med fordonet. Vandplatsens storlek éverens-
stdmmer inte nédvdndigtvis med dimensioneringen av anvisningarna for skogsvdgar.

Vandplatser tillampas i forsta hand pa skogsvagar, det vill sdga vdgar ddr antalet vdgenheter
i skogen utgor mer dn 50 procent av alla vagenheter. Tillimpningen av vdndplatsen gdller
inte for genomfartsvdgar.

Figur 6: Berdkningen av den anvinda strdckam i ett skogsomrdde enligt vindplats eller tyngdpunkt

Enligt tyngdpunkten

Om det pa en enskild vdg inte finns tydliga platser for vandning av fordon, kan den anvanda
strackan rdknas till skogsomradets tyngdpunkt. Om skogsomradet inte begransar sig till en

enskild vdg, rdknas den anvanda strdckan till den punkt ddrifran forflyttningen till skogsom-
radet sker.

3.5 Ovrig trafik

Ovrig trafik (Ovrig) &r all annan trafik n trafik som beror pa normalt boende, fritidsboende
och jord- och skogsbruk och trafik som beror pa olika former av foretagsverksamhet.

Vikten for den arliga trafiken for ovrig trafik berdknas enligt féljande formel:
Vikttal = A* B + C

A antal resor per ar (bade tur- och returresa)
B vikten pa det fordon som anvands i trafiken i fraga
C den nyttolast som transporteras per ar, en ringa vikt behéver inte beaktas
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Den Ovriga trafiken kan innehdlla olika fordon, varvid deras vikttal rdknas samman. Den pa
detta sdtt berdknade arstrafikens vikt dr i sig jamforbar med de riktgivande tal som anges i
denna publikation.

I tabell 2 finns ndgra exempel pd vikter for fordon i ovriga trafik.

Typ av fordon Tomvikt (ton) Maximal totalvikt (t)
Personbil 1,5
Paketbil 2,5
Bussar
+ 2-axlad 10* 19,5*
+ 3-axlad 12 28
Lastbilar
- 2-axlad 10* 18*
+ 3-axlad 12 28
+ 4-axlad 15 35
- 5-axlad 17 42

Tunga fordonskombinationer

« 4-axlad 16 36
- 5-axlad 18 44
- 6-axlad 19 53
« 7-axlad 20 60
- 8-axlad 21 68
+ 9 eller flera axlar 22 76

Traktor och slapvagn™*
+ 3-axlad
« 4 eller flera axlar

36
44

Tabell 2. Uppgifter om vikterna for de viktigaste fordonstyperna som behiovs for bedémningen av
ovrig trafik. Hogsta totalvikt for bussar och lastbilar samt traktorer och slidpvagnskombinationer:
Vigtrafiklag 10.8.2018/729

Anmadrkningar om tabellen:
*) Vikterna pa bussar och lastbilar kan ocksa vara mindre dn 10 ton.
**) Tabellen visar maximivikten enligt vdgtrafiklagen for en kombination av
traktor och sldpvagn. Kombinationens tomvikt varierar mycket, vilket gér att den
genomsnittliga vikten for kombinationen inte bestdims. En kombinations vikt reg-
leras ocksa av 120 § i vagtrafiklagen, enligt vilken en sldpvagnen kan vdga hogst
3 ganger traktorns vikt.

3.5.1 Foretagsverksamhet och andra anvdndare av en vag

Pa en enskild vdg kan det finnas trafik som raknas som 6vrig trafik. Nedan finns en lista 6éver
exempel pa drenden for vilka vdgenheterna ska raknas som 6vrig trafik.
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- affarsforetag: bank, post, butik, friséor m.m.
+ handelstradgard

+ bargard

+ badplats

+ golfbana

+ bdthamn

+ industrianldggning

- tdkt for grus eller annan jord

« torvproduktionsomrade

« turistattraktion, byggd naturstig
+ skjutbana

+ jaktstuga

- semesterplatser for foretag

+ skidbacke

. arlig sommarfest m.m.

« vardhem och daghem

+ avloppspumpar o.d. servicebyggnader
+ jakt- och fiskerdtt

« travtrdning, ridning

+ elstation, datamast

- skola, kyrkogard, kapell

Nar jakt- och fiskeanvdndning grundar sig pa utarrendering av omraden, bestdms vagenheter-
na fér omradets hyresvdrden pa basis av en bedémning av den faktiska trafiken. Om trafiken
pa en enskild vag till f6ljd av jakt dr sporadisk (till exempel dlgjakt) kan sddan trafik anses
ingd i trafiken pa grund av skogsbruk.

Allemansrdtten ger ratt att tillfalligt ga till fots, cykla, dka skidor och rida pa en annans omra-
de, dven pa enskild vdg, sa lange det inte medfor skada, oldgenhet eller stérning. Regelbunden
och yrkesmassig ridning och travsport ska beaktas i vdgenheterna.

Exempel 16:

En golfbana har 300 medlemmar. Medlemmarna gor i genomsnitt 30 resor per dag
under 120 dagar per dar. Som vikttal fds:

2 (tur- och returresa) x 30 resor/dag x 120 dagar x 1,5t = 10 800 t

Exempel 17:

Omkring 300 losa kubikmeter grus (I-m3) per dar kors fran en grusgrop i anslutning till
en gdrdsbruksenhet. En 10s kubikmeter grus vdger cirka 1,5 ton. For transport anvinds
en 4-axlad lastbil med en laststorlek pa 20 ton, en tomvikt pa 15 ton och en totalvikt pd
35 ton.

Grusvikt: 300 I-m3 x 1,5 t/1-m3 = 450 t

Fulla laster: 450t /20 t / st. = 22 st.

Lastbilstrafikens vikt: 2 (tur- och returresa) x 15t/ st. x 22 st. = 660 t

Vikttal totalt: 450t + 660t =1 110t
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Exempel 18:

Pa en gdrd gors ved for forsiljning av avverkningsavfall och bestandsvdrdande avverk-
ning fran en egen ndrliggande skog. Den ndrliggande skogen hor till samma skifte som
gdrden och man anvinder ingen enskild vig for att forflytta sig dit. Den drliga mdng-
den ved som sdljs dr cirka 100 l6sa kubikmeter. Fran gdarden transporteras huvuddelen
av veden till kunderna med en paketbil och en slidpvagn som kopplats till den (lastens
storlek dr cirka 3 l6sa kubikmeter).

Transporten av ved till kunder ingar i skogens vikttal. Det viktigaste dr inte om
virket transporteras som bearbetat virke eller som rdvirke. For transport av ravir-
ke och ved berdknas ett vikttal, om virket hdmtas till gdrden fran skogar utanfor
den enskilda vagen och veden levereras till kunden langs den enskilda vdgen.

Exempel 19:
Pa en jordgubbsgdrd okas trafiken av plockare och kund- och grossisttrafiken. Kundtra-
fiken bedoms enligt det genomsnittliga antalet kunder.

3.5.2 Trafik som betjanar flera vagdeldgare

Vdgdeldgarna vid en enskild vdg kan ha trafik som vid samma kérvdnda betjdnar flera vag-

deldgares behov. Trafiken gar fran en vdgdeldgare till en annan utan att ldmna den enskilda

vdgen ddremellan. I dessa fall férdelas trafikens vikttal mellan vdgdeldgarna i forhdllande

till genomfarderna.

Exempel 20: transport av mjolk fran flera gardar

Vid en enskild vig finns det tre gdardar fran vilka en lastbil hdmtar mjolk varannan dag.
Lastbilen viger 12 ton. Gard A dr beldgen 0,2, gdard B 0,8 och gard C 1,4 km fran vigens
borjan. Den sammanlagda transportstrickan for gardarna dr 2,4 km.

Vagdelagare Transportstracka (km)
Gard A 0,2
Gard B 0,8
Gard C 14
Totalt 2,4

Vikttalet for en mjolkbil 2 (tur- och returresa) x 12t x 3065/2 (varannan dag) = 4380 t
Tonkilometer for mjolktransporten 1,4 km*4 380t = 6 132 tkm

Vikttal per vigdeldgare 4 380t * 1,4km/2,4km =2555t

Som slutresultat fds:

Vagdeldgare Transportstracka (km) Vikttal (ton) Inkomst
Gard A 0,2 2 555 511
Gard B 0,8 2 555 2044
Gard C 1,4 2 555 3577
Totalt 2,4 6132
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3.5.3 Trafik till naturskyddsomraden

Med naturskyddsomrade avses ett omrdde som anskaffats eller reserverats for naturskydds-
dndamadl. Grundenheterna bestdms som 6vrig trafik som baserar sig pa besoks- och servi-
cetrafik som riktas mot omradet. For enhetsberdkningen av underhallet delas skyddsomrdade-
na in i tre kategorier utifran anvandningsvolymerna:

« nationalparksniva (rikligt med besokare)
- omraden for smaskalig kundtrafik
« icke-trafikerade omraden.

De flesta av dessa olika omraden kommer att inga i Natura 2000-ndtverket.

Om flera fastigheter ingar i ett och samma skyddsomrdde, upprattas gemensamma enheter
fér dem.

Det karakteristiska fér en nationalpark dr handledningspersonal, undervisningsmaterial,
atminstone skilig serviceutrustning och en presentation av omradet. Antalet besokare i ett
sadant omrdde kan uppga till flera tiotusentals per ar. Pa nationalparksniva dr huvudregeln
att man strdvar efter att skota trafikférbindelsen genom att anldgga en allmdn vdg for for-
flyttning till omradet. Om en enskild vdg dock maste anvandas och antalet bestkare inte dr
kant, ska underhdllet 6verenskommas med vadglaget fran fall till fall. Underhallsskyldighet-
en kan avtalas till exempel som underhall av en viss vagdel.

Omrdden med smaskalig kundtrafik kan identifieras utifran smaskalig serviceutrust-
ning, sasom fageltorn, eldningsplats, ordnad avfallshantering, strandsittningsplats och
parkeringsplats. Vagenheterna for sadana omrdden faststédlls pa basis av trafikens volym

och art. Trafiken bestar av bestkare, underhallsdtgdrder och 6vervakning. Antalet besokare
varierar fran ndgra hundra till nagra tusen per dar. I ndrheten av turistattraktioner kan det
forekomma mycket stora besokarantal dven i ett omrdde med liten serviceutrustning, varvid
omradet bor klassificeras pd nationalparksniva. Forststyrelsen kan radfrdgas om de under-
sokningar som gjorts om antalet bestkare.

Icke-trafikerbara naturskyddsomraden dr sadana objekt som innehavaren av naturskydds-
omradet (i allmdnhet Forststyrelsen eller dgaren av ett privat naturskyddsomrade som frid-
lysts genom miljocentralens beslut) inte sdrskilt lyfter fram som ett beséksobjekt.

Sddana icke-trafikerbara omraden ingdr bland annat i olika skyddsprogram (lundar, gamla
skogar, strander, fagelvatten, asar), skyddsplaner for hotade arter (till exempel kungsorn,
vitryggig hackspett, saimenvikare) eller naturtyper (landskapsmadssigt vardefulla traditions-
landskap) eller i faststdllda planer som naturskyddsreserveringar (till exempel SL-mdrkning).

Inom omraden som hor till kategorin icke-trafikerbara naturskyddsomraden foranleder

innehavaren eller dgaren inte regelbunden trafik. Till kunder eller bestkare fér innehavaren
av ett naturskyddsomrade (framst Forststyrelsen) rdknas inte barplockare, svampplockare,
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fagelskadare, paddlare eller andra motsvarande vandrare som ror sig med stdd av allemans-
ratten eller kommuninvanare som jagar med stdd av den fria jaktrdtten (Norra Finland).
Overvaknings- eller planeringsresor gors inte ens varje ar till dessa omraden. I vigenhets-
berdkningen kan dock 1-2 besok per ar med personbil beaktas som grund.

Annat att beakta i berdkningen Till mdnga naturskyddsomraden gors ocksa slumpmads-
sigt resor for atgdrder i anknytning till naturvdrd och aterstdllande, upprdtthdllande av
landskapsvdrden eller forskning (till exempel avverkning, eldning, igensdttning av diken
pa myrar). Den trafik som féranleds av sadana atgdrder anses vara av engangsnatur och
beaktas till exempel med en bruksavgift eller genom att innehavaren av skyddsomraden
utfor istandsdttning av en vdg omedelbart efter det att atgdrden vidtagits.

Transporter som hdnfor sig till forskning (till exempel insamling av prover, uppféljning
av testomraden) kan beaktas antingen i grundenheterna eller som bruksavgifter.

Inom strandskyddsprogramomraden ska den framtida anvdndningen granskas i fraga

om byggnader och tomter. Eftersom tomter som anskaffats till staten i regel éverfors for
naturskyddsdndamal och inte for skogsbruks- eller utflyktsandamal, ska dndringen av an-
vandningsdndamalet for byggnader och tomter beaktas och enheten korrigeras sd att den
stammer 6verens med det faktiska anvandningsdndamadlet.

Beaktande av skyddsomraden i privat dgo

Skyddet omfattar dven omraden som inte dgs av staten. Sadana skyddade omraden dr till ex-
empel omraden som skyddas genom planforeskrifter eller avtal om miljostéd. Ett avtal om
miljostod ingds for 10 ar at gangen och det gdller for skogsmarker. Skyddsomrdden i privat
dgo kan vara permanent skyddade eller tillfalligt skyddade for en period av 10 eller 20 dr. I
allmdnhet finns det ingen trafik som kan rdknas som ovrig trafik till skyddade omraden som
dgs av privatpersoner och som inte kan anvdndas i enlighet med deras normala anvdndn-
ingsdandamadl. I dessa fall kan de skyddade omradenas areal uteslutas frdn vagenhetsberak-
ningen eller alternativt tilldelas de skyddade omradena vikttalet O.

Exempel 21:

Karhuvaara-omradet dr ett programobjekt for gamla skogar och omfattar dess-
utom myrskyddsomrdden. En del av omrddet har forvdrvats till staten som na-
turskyddsomrade. Omradet ligger i nirheten av en tdtort. Naturstigen i omrddet
presenteras bland annat pd kommunens webbplats. Skolorna i tiitorten anvinder
omrddet som undervisningsobjekt.

Antalet besokare uppskattas till 2 000 per dr. Hdlften av dem dr dock skolbarn som cyk-
lar. Antalet resor med bil uppskattas med hinsyn till servicetrafiken till 500 resor per
dar. Viigenheterna forordnas for Forststyrelsen.

Vikttalet blir 2x 500 x 1,5t =1 500t
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3.5.4 Hasttrafik

Trdning av travhdstar sliter en vdg. Vid bestdimmandet av vdgenheterna beaktas antalet
hdstar, volymen pa anvdndningen och anvandningens art samt den vdgstrdcka som anvands.
Belastningen av normal travtraning berdknas till 225 ton per travhast/km. I vikttalet
ingar tur- och returresan.

Den genomsnittliga vdganvdandningen baserar sig pd en bedémning ddr hdstar kors/rids pa
vdgen varannan dag.

Pa grund av traningens natur kan vikttalet korrigeras enligt prévning:

- Anvdndning av vdgen dr livligare dn i genomsnitt eller sa dr forhdllandena i ovrigt an-
norlunda, korrigeringsfaktor + 10 ... 50 procent

« Vdgen anvéands ldttare eller mindre ofta dn i genomsnitt eller endast en del av aret,
eller sa kors det eller rids med hdstar pa vdagen sdllan pd en del av den,
korrigeringsfaktor - 10 ... -40 %

- Slumpmadssig anvandning av vdgen, korrigeringsfaktor - 50 ... -80 %

Belastningen av ridningen kan uppskattas till hdlften av belastningen av travtraningen, det
vill sdga att vikttalets riktvdrde dr 110 ton/hast/km. Vikttalet omfattar en tur- och returresa.

Det finns ndrmare anvisningar om bruksavgifterna for travtraning och ridning i det rekom-
mendationsavtal som Centralforbundet for lant- och skogsbruksproducenter m.fl. ingick
2016. Lank till avtalet om hdstvdgar 2016 (http://www.tieyhdistys.fi). "hevosreittisopimus”
(avtalet om hdstvdgar) som stkord.

Lds om travtrdning och ridning dven i punkt 4.3 Bruksavgift for sdrskild anvdndning.

Exempel
Exempel 22:
Ett hdststall dr deldgare i en enskild vig. Pa stallet finns det tre travhdstar som trdnas
pd den enskilda vigen. Den enkelriktade stricka som anvdnds for trdningen dr 1,2 km.
Traningstrafikens drliga vikt dr 275 t/st. x 3 st. x 1,2 km = 990 tkm

Exempel 23:

Travhdstar transporteras till en travbana en gdang i veckan (52 veckor) med en liten
lastbil som viger 7 ton. Fran stallet forflyttar man sig ldngs en enskild vig i 0,8 km till
en allmdn vig. Resan beaktas i bada riktningarna. Trafikvikten pa grund av transpor-
ten av travhdstar dr 2 (tur- och returresor) x 7t x 0,8 km x 52 = 582 tkm
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3.6 Smaskalig trafik i vissa fall

En vdgdeldgare vars fastighet ingdr i vagens nyttoomrdde ingar i vdgenhetsberdkningen. I
praktiken méter man situationer ddr en vdgdeldgares trafik dr mycket liten. Vdgdeldgare kan
beaktas med vikttalet 15 ton i de fall som beskrivs nedan.

- En obebyggd tomt pa under 1 ha eller obeboelig byggnad som en egen fastighet, vilken
besoks hogst 5 gdnger om aret.

- En gammal dker som inte dr i odlingsanvandning som en egen fastighet och inte upp-
fyller minimitillvaxten i skogsmark pa 1 m3/ha/ar.

Om en vdgdeldgare inom nyttoomrdadet for en enskild vdg har en storre fastighet eller en
helhet som bestdr av flera fastigheter, anvands inte det ovan ndmnda vikttalet pa 15 ton.
Regionerna kommer att beaktas i samband med en storre helhet.

I fall av med smaskalig trafik, kan 15 ton faststdllas som vikttal for vilket trafikslag som
helst i vdgenhetsberdkningen. Ett avvikande vikttal for ett trafikslag bor motiveras for va-
genhetsberdkningen. Som kriterium kan ndmnas till exempel smadskalig trafik.

For ett projekt for byggande av en enskild vdg anvdnds ett vikttal enligt det framtida an-
vandningsdndamalet pd en obebyggd tomt, om det dr kdnt att tomten kommer att byggas.
Om vikttalet for tomtens anvandningsandamadl inte anvands, beaktas byggkostnaderna
retroaktivt. Se 5.3.1.

Exempel
Exempel 24: en obeboelig byggnad
En vdgdeldgare har en egen fastighet pa 0,4 ha lings en enskild vig. Pd tomten finns en
gammal obeboelig byggnad, pa vilken taket redan tryckts in. Eftersom vigdeldgaren inte
har ndgra andra fastigheter inom nyttoomradet och besdken pd tomten endast dr ndgra
enstaka ganger per dar, kan 15 ton anvindas som vikttal.

Exempel 25: tomter mdrkta i en stranddetaljplan och andra obebyggda tomter

En markdgare har utarbetat en stranddetaljplan for ett skogsskifte. Pi basis av planen
kan ett skogsskifte avstyckas till flera tomter for fritidsbostdder. Till skogsskiftet forflyt-
tar man sig ldngs en enskild vig.

Sd linge tomterna for fritidsbostdder inte Overldtits vidare, bestdms vigenheterna enligt
skogen. Niir en enskild tomt sdlts, anvinds vikttalet 15 ton for den, om inte byggnadsit-

gdrder vidtas innan viglagets vigenhetsberdkning uppdateras.

I samband med byggande av en enskild vig anvdinds ett vikttal pa 750 ton for en fri-
tidstomt.
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4 BRUKSAVGIFTER

Vagenheter bestdams for vagdeldgarna for deldgarens fastighet enligt den trafik som anvand-
ningen av den krdver.Anvdndningen av en vdgdeldgares fastighet kan dock dndras till exem-
pel om vagdeldgaren borjar sdlja sten eller matjord fran sin fastighet, vilket i de flesta fall en-
dast leder till en tillfdllig 6kning av tunga transporter pa vdgen. En sadan tillfdllig dndring av
en deldgares trafik och den 6kning av behovet av vagunderhall som féranleds av den och som
inte har kunnat beaktas vid faststdllandet av vdagdeldgarens vdgenheter kan beaktas genom att
en bruksavgift som motsvarar den uppskattade anvandningen av vdgen for tiden for sadana
transporter pafors deldgaren.

I samband med olika inlésande féretag, sdsom kraftéverforingslinjer och vattendragsbyg-
gande, inloses vissa nyttjanderdtter eller sa begransas i 6vrigt markdgarens rdtt att nyttja sin
fastighet. For tillgodoseende av rdtten tilldelas inlésaren rdtt att anvdnda existerande enskilda
vdgar som sdrskilt angetts i inldsningsbeslutet. Foljaktligen blir innehavaren av inlésningsrat-
ten vdgdeldgare. Beroende pa situationen kan fardseln till sddana nyttjanderdttsenheter vara
mycket begransad och slumpmadssig. I dessa fall dr det mest dndamalsenligt att av deldgaren
ta ut en bruksavgift som bestdms pa basis av transporterna i stdllet for vagavgifter.

Enligt 39 § i lagen om enskilda vdgar kan de medel som behovs for vaghdllningen av en
skogsvdg i stdllet for vdgavgifter samlas in sasom bruksavgifter pa grund av anvdandningen
av vdagen hos dem som har anvdnt vdgen. Grunderna fér bestimmande av bruksavgifterna ska
da faststdllas med beaktande av hur olika anvandningar inverkar pd kostnaderna fér under-
hallet av vdgen. Bruksavgiften ska debiteras efter transporten och betalas inom den tid som
bestamts vid debiteringen.

I 38 § i lagen om enskilda vdgar foreskrivs att den, som i enlighet med 28 § 3 mom. tillfalligt
anvander vdgen, ska erldgga en bruksavgift sasom ersdttning for detta. Avgiften ska faststéllas
i enlighet med vad som anses skdligt med beaktande av den vdgavgift som pafors deldgare for
motsvarande anvandning av vdgen och den sdrskilda 6kning av underhallskostnaderna som
anvandningen av vdgen eventuellt férorsakar.

Den som anvander vdagen mot en bruksavgift ska utan dréjsmal efter att transporten eller
annan anvandning avslutats till bestyrelsen eller sysslomannen for en enskild vdg ge en
utredning om mdngden transporterade gods, transportsdttet och transporttiden eller annan
anvandning av vdagen. Om en sadan utredning inte fas, kan bruksavgiften bestdmmas enligt
uppskattning. Vid uppskattningen anvdnds fordonsmassorna i tabell 2.

4.1 Bruksavgift for gruskorning

Om en vdgdeldgare regelbundet sdljer och transporterar grus fran sitt omrade, ska gruskor-
ningarna beaktas i hens vagenheter. Om gruskérningarna dr tillfdlliga, kan vdgdeldgaren
utover vagenheterna paforas en bruksavgift pa basis av transporterna. Om en grusgrop har
hyrts ut och transporten skéts av ett grusforetag eller en grusbilist, kan transportéren pafo-
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ras en bruksavgift. Tonkilometer kan rdknas och prissdttas ndr den totala mdngd kubikmeter
som transporteras och transportstrdckan dr kdnd.

Exempel 1:

Fran en fastighet kors drligen 1 000 I-m3 grus. En 16s kubikmeter grus vdger cirka 1,5
ton. Korstrdckan dr 1,8 km. Som fordon anvinds en 3-axlad lastbil med en totalvikt pd
28 t, vars lastvikt 16 ton och tomvikt 12 ton.

Grusvikt: 1 000 1-m3x 1,5t/1-m3=1500t

Fulla laster: 1 500t/ 16t/ st. = 94 st.

Lastbilstrafikens vikt: 2 (tur- och returresa) x 12t /st. x 94 st. = 22560t
Totalvikt sammanlagt: 2256t + 1500t =3 7560t

Antal tonkilometer blir: 3 756t x 1,8 km = 6 760 tkm

Bruksavgiftens storlek fas genom att antalet tonkilometer multipliceras med det enhetspris
per tonkilometer som tas ut i vaglaget.

4.2 Den bruksavgift som faststalls en mjolkbil

Om en vdgdeldgare utgors av mjolkproducenter, beaktas den belastning som mjolkkorning-
arna medfor i deras vagenheter. Om det inte finns ndgra mjolkproducenter, men en mjolk-
bil anvdnder vdgen till exempel som genvdg, kan en bruksavgift tas ut hos mejeriet eller
transportféretaget. Som grund fér berdkningen av bruksavgift anvdnds faktiska fordons- och
lastvikter samt de resor som kors.

Exempel 2:

En mjolkbil med en total vikt pa 20 ton kér genom en 3 km ldng enskild vig varannan
dag och anvinder den som en genvdg. Bilen gor returresan via en annan vdg. Det finns
inga mjolkgdrdar lings vigen.

Antal tonkilometer dr 20 t x 3 km x 365 /2 = 10 950 tkm

Bruksavgiftens storlek fds genom att antalet tonkilometer multipliceras med det
enhetspris per tonkilometer som tas ut i vdglaget.

4.3 Bruksavgift som faststalls for specialanvandning

Bruksavgifter som pafors for en bathamn, en badstrand eller en jaktforening for trafik som
fororsakas av en jaktstuga eller enbart jakt ska basera sig pa en bedémning av den faktiska
trafiken.

Exempel:
Exempel 3:
En forening har en badtplats inklusive parkeringsplatser vid en enskild vdg. Det finns
inga byggnader i omrddet. Det finns trafik bade pd sommaren och vintern. Den avlagda
strdckan dr 2,3 km.
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Foreningen har inte gett uppgifter om anvindningen av batplatsen, varfér bruksav-
giften bestdms enligt uppskattning. Sommartrafiken uppskattas till 4 bilar pa varda-
gar och till 10 bilar pa lordagar och sondagar. Under vintern berdknas trafiken vara
mindre, pimpelfiskare pd vardagarna 2 bilar och 5 bilar pa lordagar och sondagar.
Vintertiden berdknas vara 5 mdanader ldang. Antalet bilar per vecka pda sommaren dr 40
bilar och pad vintern 20 bilar. Den totala drliga trafikvolymen blir 30 veckor x 40 bilar
+ 22 veckor x 20 bilar = 1 640 bilar. Som genomsnittlig vikt for bilar dr det mojligt att
anvinda 1,5 ton.

Det vikttal for den trafik som orsakas av bdtplatsen blir:

2 (tur- och returresa) x 1 640 x 1,5t =4 920t

Vigenheten for batplatsen blir 4 920 t x 2,3 km = 11 316 tkm

Bruksavgiftens storlek fas genom att antalet tonkilometer multipliceras med det enhets-
pris per tonkilometer som tas ut i viglaget.

Exempel 4:

Ett jaktsdllskap har en jaktstuga vid en enskild vig. Alg- och hjortjaktlaget anvinder
sig av en enskild vdg for att forflytta sig till jaktstugan. Jaktlaget samlas i stugan pd
morgonen fore jakten och pa kvdllen efter jaktens slut. Antalet jaktgdnger dr 8 helger
(16 dagar) med totalt 10 bilar. Den enskilda vigens lingd dr 3,5 km.

Den totala drliga trafikvolymen dr 2 x (morgon och kvdll) 16 x 10 bilar = 320 bilar. Som
genomsnittlig vikt pa bilarna anvdnds 1,5 ton.

Vikttalet for den trafik som jaktlaget orsakar blir:

2 (tur- och returresa) x 320 x 1,5t =960 t

Vigenheterna for jaktlaget blir: 960 t x 3,5 km = 3 360 tkm

Bruksavgiftens storlek fdas genom att antalet tonkilometer multipliceras med det enhets-
pris per tonkilometer som tas ut i viglaget.

Exempel 5:

For en dgare av ett ridstall som inte dr deldgare i en enskild vig men som regelbundet
anvdnder vigen for ridning dr det mojligt att pafora en bruksavgift for anvindningen
av vdgen.

Utgangspunkten kan vara det riktvirde pd 110 ton/hist/km som angetts for ovrig trafik
(avsnitt 3.5.4) och for vilket en bruksavgift hirleds utifran priset per tonkilometer for
den berorda vigen. Avgiften ticker endast hésttrafiken. All annan fordonstrafik som
indirekt orsakas av hdstar pd en vig som foremal for enhetsberdikning, sasom foder-
transporter, hdsttransporter, kundtrafik och servicetrafik, ska virderas separat ndr
bruksavgiften faststdlls.
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4.4 Bruksavgift for distributionsbolag

En arbetsgrupp som bestod av representanter fér Centralférbundet for lant- och skogsbruks-
producenterna MTK rf, Svenska lantbruksproducenternas Centralférbund SLC rf, Fingrid
Abp och Viagférening i Finland rf har utrett grunden for ersdttning fér den anvandning av
enskilda vagar som behovs for underhdll av kraftledningar (minst 110 kV).

Som grund for bruksavgiften utreddes antalet normala underhdllsarbeten for kraftledningar,
sasom konditionsbesiktningar och rojningar av ledningsomrddet under en tiodrsperiod. En
konditionsbesiktning utfors vartannat ar. Underhallskorningar gérs med 5-7 ars mellanrum.
Dessutom forekommer tillfdlliga besok for inspektioner och reparationer. Som bilmateriel
anvdnds person- och terrdngbilar, ibland dven lastbilar vid reparationsbesok.

Bruksavgiften betalas for varje avlagda vdgkilometer och for tio ar at gangen. Detta om-
fattar anvandning av vdgen fram och tillbaka. Med tanke pa underhallet av kraftledningen
indelas enskilda vdgar i fyra kategorier:

+ Hjdlpvdgar som anvdnds sporadiskt dr vdgar som inte anvdnds regelbundet, men som
kan anvdndas i undantagsfall. Den rekommenderade bruksavgiften dr 15 €/km/10 ar.

« Sedvanliga underhallsvdgar som anvands regelbundet tjdnar underhallet av 1-4 stolpar.
Den rekommenderade bruksavgiften ar 30 €/km/10 ar.

« Betydande underhallsvdgar som anvdnds regelbundet tjanar underhdllet av 5-8 stolpar.
Den rekommenderade bruksavgiften dar 40 €/km/10 ar.

- Betydande stomvdgar tjanar underhallet av over 8 stolpar eller sd utgor de stomvagar
for de underhallsvdgar (férgreningar) som leder till stolparna. Den rekommenderade
bruksavgiften dr 50 €/km/10 ar..

Foér anvdndning av varje vdg betalas dock oberoende av berdkningen av bruksavgiften minst
30 €/10 ar.

I sarskilda fall far undantag goras fran denna rekommendation med en gemensam &ver-
enskommelse. Vdganvdndningen for storre reparationsarbeten och kraftledningsprojekt dn

vanligt avtalas sdrskilt.

Skador pa vdgen ersatts sdrskilt eller sa dterstdlls vdgen atminstone i tidigare skick.
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5 SPECIALSITUATIONER

5.1 Vagavsnitt av olika nivaer

Vagdeldgarna fattar beslut om vdgnivan bland annat utifran vilken trafik och anvdandning
det finns pa vdgen. En vdg behover inte vara av samma niva over hela vagens langd.

Vagavsnitt av olika nivaer dr till exempel broar, farjor for enskilda vdgar, vagavsnitt dit 14tt
trafik styrs samt vdgavsnitt som innehdller enbart jord- och skogsbrukstrafik, om det annars
finns bebyggelse aret runt pa vdgen.

I vagenhetsberdkningen dr det mojligt att beakta delar av vdgen med olika nivder. Separata
vagenhetsberdkningar kan goras for vdgavsnitten, bland annat da vardnivan fér vdgavsnit-
ten dr annorlunda eller underhallskostnaderna avviker avsevadrt mellan vdagavsnitten. For
exempelvis boende kan behovet av vdgniva skilja sig fran behovet for jord- och skogsbruk.

For vdgavsnitt av olika nivaer uppgors egna vagenheter, som syns direkt antingen fran en
enda berdkning eller som dr sdrskilt uppgjorda vdagenhetsberdkningar.

Vagar med olika nivaer i praktiken

I praktiken finns det vdgavsnitt pa olika nivder bland annat pa skogsvdgar ddr det finns be-
tydligt mer trafik pd huvudgrenen dn pd sidogrenen. Huvudgrenens vdgstracka kan omfattas
av vinterunderhall, vilket nédvandigtvis inte dr fallet for sidogrenarna.

Trafiken pd vagar med olika nivder kan vara annorlunda. Den forsta delen av vdgen kan ha
aretrunttrafik pd grund av boende eller foretagsverksamhet och den dterstaende delen av
vagen kan ha endast dker- och skogsskiften.

Exempel 1: huvudgrenen och sidogrenarna i ett skogsvigndit

Huvudgrenen pa en skogsvdig halls i trafik pa vintern och de drliga underhdllskostna-
derna dr i genomsnitt cirka 1 000 €/km. Underhdll av sidogrenar utfors inte drligen,
plogning pa vintern endast vid behov. Genomsnittlig underhallskostnad pa cirka 200 €/
km.

Egna vigenheter kan riknas for skogsvigens huvudgren och sidogrenarna. Sidogrenar-
na kan ha en gemensam vigenhetsberikning..

Maximibeloppet pa en viagdeligares vaghallningskostnader

Berdkningen i samband med maximikostnadsgranskningen enligt tidigare publikationer har
slopats. Berdkningen var komplicerad och den kunde som mekanisk berdkning ge felaktiga
slutresultat och dartill var den pd grund av sin mekaniska karaktdr svarforklarlig for vagdel-
dgarna. Berdkningen i maximikostnadsgranskningen undersokte férhdllandet mellan vdgen-
heternas ackumulering och den vaglangd som var féremal for enhetsberdkning.
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Principen for maximikostnadsgranskningen, som innebdr att vdgdeldgarna ska behandlas
rattvist vid férdelningen av vaghdllningskostnaderna, dr viktig. Maximikostnaden boér ddrfor
fortfarande granskas inom vdgenheten, men pa ett lite annat sdtt dn tidigare.

Antalet vdagenheter for en vdagdeldgare i forhdllande till vagenheterna for hela vagen far inte
overstiga den sa kallade maximikostnaden. Med maximikostnad avses i detta sammanhang
kostnaderna for den vdgstrdacka som en vdgdeldgare behover i forhallande till kostnaderna
for hela vigen. Overskridande av maximikostnaden kan férhindras genom separata vigen-
hetsberdkningar av vdgavsnitten. Alternativt kan vdgdeldgarnas vdgenheter jamkas sa att
maximikostnaden inte ¢verskrids.

Exempel 2: en viigdeldgares viigenheter 6verskrider maximikostnaden

Kostnaderna for det vigavsnitt som en vigdeldgare behover dr 500 €/ar, for hela vigen
dr kostnaderna 2 000 €/dr. Vigdeldgarnas vigenhetsantal enligt vigenhetsberdkningen
dr 3 000 tkm. Antalet vigenheter i viigenhetsberdkningen for hela vigen dr 10 000 tkm.

Vigdeldgarens vigenhetsantal cr 30 % av hela vigens vigenheter. Kostnaderna for den
vigdel som en vigdeldgare behover utgor 25 procent av kostnaderna for hela vigen.
Vighdllningskostnaderna pad enskilda vigar fordelas i forhdllande till vigenheterna,
varvid vigdeldgarens betalningsandel uppgar till 600 €.

En vdgdeldgares betalningsandel dr pad vig att overstiga maximikostnaden. Vigdeldg-
arens vigenheter ska jimkas sa att vigdeldgarens vigenheter dr hogst 2 500 tkm

5.2 Genomfartsvagar

Med genomfartsvdg avses en vdg till vilken trafiken riktar sig fran minst tva hall. I regel av-
ses en situation ddr en genomfartsvdg passerar mellan tva landsvdgar. Med genomfartsvag
avses inte vdgar ddr till exempel vdgens andra utgang leder till en enskild vag dit trafiken
riktar sig sporadiskt.

Vagenheterna for vaghdllningen pa genomfartsvdgar berdknas i regel pa samma sdtt som
for andra enskilda vdgar. Langden pa den strdcka som en vdgdeldgare avldgger berdknas
langs den huvudsakliga rutten till den allmdnna vdgen. Alternativt delas vdgdeldgarens for-
flyttning i tva delar, varvid vikttalet ocksa divideras i férhdllande till den anvandning som
motsvarar fardriktningen.

I friga om genomfartsvdgar for skogstrafik anvands inte vdandplatserna vid berdkning av
anvdnda strdckor ldngs vdgen.
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5.3 Specialfragor inom vaghallning

5.3.1 Retroaktiva kostnader for byggande av vag

Enligt 40 § i lagen om enskilda vdgar kan en vdgdeldgare, eler ndgon som har tempordr

rdtt att fardas pa vagen eller en vdgtrafikant som har tillstand att anvdnda vdgen (mot en
bruksavgift) dldggas att betala en skalig ersdttning for kostnaderna for byggande av vdgen.
Bestimmelsen i lagen om enskilda vigar dr avvikande pd Aland (Landskapslag (2008:59) om
enskilda vigar i landskapet Aland 24 §, retroaktiva kostnader 20 ar).

Exempel 2: Berdkning av ersdttningen for en retroaktiv byggkostnad (vigdeldgare)

En vdg har byggts for sex ar sedan, kostnaderna ska dnnu amorteras i 9 dr. Byg-
gandet av vdgen har kostat 65 000 €. Understdd pa 30 000 € har fatts for detta.
Kostnaderna for viagdeldgarnas byggande uppgick da till 35 000 €. Vdgen har
enligt vagenhetsberdkningen sammanlagt 8 000 tkm vdgenheter. Ett outbrutet
omrade har overlatits fran en vigdeldgares skogsomrdde och det har beviljats
bygglov. Agaren till det outbrutna omradet blir en ny vigdeldgare, som forflyttar
sig langs vdgen till sin bostadsfastighet. Den anvdnda strdckan dr 700 meter. Den
nya vagdeldgaren har vagenheter pa 1700 t x 0,7 km = 1190 tkm.

« Byggande av vdg 65 000 €, understod 30 000 €

« Vdgdeldgarna har kostnader som inte amorterats for vagen till ett belopp pa 35
000 €x(94dr/154ar) =21000 €

- Priset pa en icke-amorterad byggkostnad / vdgenhet 21 000 €/9190 tkm = 2,28
€/tkm

« Den nya vdgdeldgarens ersdttning till vdglaget fér byggnadskostnaderna dr
2,28 €/tkmx1190tkm =2 713 €

Exempel 3: berdkning av den retroaktiva ersdttningen for byggkostnader (bruksavgift)

Byggkostnader kan faststdllas retroaktivt dven for vdganvdndare som anvdnder
vdgen mot en bruksavgift. Om tillstand att anvdnda en vdg meddelats tills vidare,
berdknas ersdttningen pa samma sdtt som for en vagdeldgare. I frdga om anvdnd-
ningen av en viss vdg berdknas ersdttningen for den tid som vdgen anvdnds (till
exempel tre ar). Exempel pa en berdkning:

- Byggandet av vdg har kostat 65 000 €, bidrag 30 000 €

« Vagbygget har kostat vagdeldgarna 35 000 € for 6 ar sedan.

« Av vdgdeldgarnas byggkostnader for vdagen dterstar det att amortera 21 000 €

« Icke-amorterade byggkostnader per dar 21 000 €/9 ar = 2333 €/ar

« Summan av vdagdeldgarnas vdgenheter 8 000 tkm

- Trafiken for vdganvdndarna mot en bruksavgift har uppskattats till 1 000 tkm
per ar
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+ Vdgenheterna uppgar till totalt 9 000 tkm inklusive den tillstandspliktiga trafi-
ken

+ Icke-amorterade byggkostnader per ar 2333 €/dr / 9000 tkm = 0,26 €/tkm

. Det tidsbegransade tillstandet att anvdnda vagen gdller i tre ar.

- Ersdttning for vagen 0,26 €/tkm x 1000 tkm/v x 3 dar = 780 €

5.3.2 Allman trafik, kommun och/eller stat som vagdeldgare

Det dr mojligt att till forman for en kommun eller staten vid en lantmdteriférrattning grun-
da en vdgratt for anvandning for allmdn trafik, om det dr frdga om en befintlig vdg, vdgen
har ett vaglag och om dessa inte har ndgon fastighet pd omradet. Om det finns en fastighet
pa vdagomradet blir kommunen/staten vagdeldgare genom fastigheten.

Om staten eller kommunen dr vdagdeldgare, ska deras andel av vdaghdllningen bestammas pa
basis av vdgenheterna. Vagenheter for staten eller en kommun kan pdforas vid lantmadteri-
forrattning endast da vdgenheter bestdms pd grund av att allman trafik styrs till en enskild
vdg. Huvudregeln dr att vagenheterna faststdlls efter den verkliga trafiken. Ndr staten eller
en kommun styr latt trafik till en enskild vdg beddms det forhéjda underhdllskravet pa basis
av tilldggskostnaderna som den ldtta trafiken férutsdtter och vdgenheterna hojs enligt be-
hov.

Det dr ocksa mojligt att vdglaget och kommunen eller staten ingdr ett underhallsavtal pa
basis av vilket vaghallningen av vdgen eller vdgavsnittet helt eller delvis overgar till kom-
munen eller staten.

Exempel 4: en kommun som vigdeldgare, hogre vighdllningsniva

Delen pd en enskild vdg dr en kilometer ldng och det finns fem byggplatser langs
den. Summan av vdgenheterna pa byggplatserna ar 3 300 tkm. Vagen forbinder
tvd huvudleder for ldtt trafik och det ligger i kommunens intresse att styra den
latta trafiken dit.

Kostnaderna for vdaghallningen har i fraga om trafiken pd byggplatserna varit 900
€/ar och den avgift som tas ut for en viagenhet ar 900 €/3 300 tkm = 0,27 €/tkm.
Den hogre vdaghdllningsniva som den ldtta trafiken kraver berdknas uppga till 600
€ per dr utifran de genomsnittliga kostnaderna foér plogning, sandning, ansvars-
forsakring och ¢vervakning. Vdagenheterna for ldtt trafik dr féljaktligen 600 € /
0,27 €/tkm = 2 222 tkm. Summan av vdgenheterna for vdgavsnittet dndras till 5
522 tkm.
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