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Lausunnonantajan lausunto

1. Millaisia vaikutuksia arvioitte suunnitelluilla maanteiden nopeusrajoitusten muutoksilla olevan
toimintaanne (aikataulut, matka-ajat, koettu turvallisuus ja saavutettavuus, kdvelyn ja pyoraliikenteen
turvallisuus jne.)?

Ajonopeuden vaikutus onnettomuuden seurauksiin on merkittava tekija ja nopeusrajoituksia
arvioitaessa on punnittava kunkin tieosan olosuhteita, kuten tien leveytta, liittymien tiheytta,
liilkenne- ja onnettomuusmaaria.

Nyt arvioitavana olevan ohjeen paivityksen toteuttaminen vaikuttaa kuitenkin merkittavasti matka-
aikoihin ja alueelliseen saavutettavuuteen koko maassa. Matka-aikojen piteneminen vaikuttaa mm.
raskaan liikenteen sujuvuuteen, ajoaikoihin ja tauotuksiin. Ohjeessa ei ole huomioitu matka-ajan
pitenemisen vaikutuksia tavaraliikenteeseen ja muuhun raskaaseen liikenteeseen.

Vaikutukset jakaantuvat alueellisesti epatasaisesti heijastaen maanteiden uus- ja
korjausinvestointien epatasaista jakautumista maan eri osiin. Ohjeen esittelyaineistoissa olevan
kartan perusteella yhtendisimmat ja pisimmat nopeusrajoitusten alentamiset koskisivat Lappia ja
Kouvolan seutua, mutta vaikutuksia olisi koko Suomen maantieverkolla. Lappiin esitetdaan pitkia
etaisyyksia 80 km/h rajoitusta olosuhteissa, joissa tie on kapea, mutta liikenteen vahyys ja etdisyydet
pitkid. Kouvolan seudulla esitetyissa nopeusrajoituksissa on paljolti kyse 90-luvulla rakennetuista
levedkaistateistd, jollaisia ei enaa vuosiin ole rakennettu uusia.

Kevyen liikenteen turvallisuuteen nopeusrajoitusten alentamisella on suuri merkitys, mutta
pientareella tapahtuva kevyt liilkenne keskittyy taajamien laheisyyteen. Paikalliset ELY-keskukset
kykenevat yhdessa kuntien kanssa tunnistamaan nama alueet ja maarittdmaan nopeusrajoituksen
paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen sovittamiseksi.
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2. Mita mielta olette liikenneturvallisuuden parantamisesta nopeusrajoituksia muuttamalla? Millaisia
muita keinoja ehdottaisitte ajatellen my®6s rajallisia rahallisia resursseja vaylaverkon kehittdmiseen?

Lilkenneturvallisuuspuutteisiin on ensisijaisesti vastattava parantamalla tieosan kuntoa, ei
heikentamalla palvelutasoa. Tieverkon pitdisi olla paremmassa kunnossa ja tasoltaan nykypaivan
tarpeita vastaavalla tasolla. Vaaralliseksi tunnistetuista tietyypeista tulee luopua ja parantaa infra
vastaamaan tarvetta. Liian kapeita ja kohtaamisonnettomuusalttiita maanteita tulee
nopeusrajoitusten alentamisen sijasta ensisijaisesti parantaa liikenneturvallisiksi. Tieyhdistys
muistuttaa, ettad ajastaan jalkeen jaanytta vaylaratkaisua ei voida ratkaista nopeusrajoitusta
laskemalla. Ohituskaistat, keskikaiteet tai muut kaistat erottava rakenne tulee olla ensisijainen
ratkaisu ja edellyttaa suunnitelmallista turvallisuusinvestointien tekemisesta kohtuullisessa ajassa.

Suomen Tieyhdistys tunnistaa tarpeen parantaa maantieverkon liikenneturvallisuutta ja ymmartaa
lahtokohdat nopeusrajoituksen tarkastelulle. Alempi nopeus antaa liikenteen osapuolille enemman
aikaa havainnoida ja reagoida liikennetilanteeseen seka onnettomuustilanteissa alempi nopeus
vahentaa tehokkaimmin onnettomuuden seurausten vakavuutta. Vastapainoksi tulee tutkia
mahdollisuutta korottaa nopeusrajoitusta 90 km/h:ssa tieosuuksilla, joilla se arvioidaan turvalliseksi
huomioiden liikennemaarat ja tietekniset seikat.

Yksittaisilla tieosuuksilla on kohteita, joissa esimerkiksi tiegeometrian vuoksi nopeusrajoitusten
alentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta perusteltua ja nain toimien saadaan merkittavia
lilkenneturvallisuusvaikutuksia. Ndiden kohtien osalta tulee samalla selvittaa toimenpiteet, joita
nopeusrajoitusten sdilyttdaminen ennallaan edellyttdisi ja mikali sellainen ratkaisu on I6ydettavissa,
tulee tehda suunnitelma toimenpiteiden toteuttamiseksi.

Tieyhdistys katsoo, etta 80 km/h -rajoituksen laajamittainen lisddminen ei kaikissa kohteissa ole
perusteltua ja nopeusrajoitusten tulee olla oikeassa suhteessa nopeusrajoitusta tukevaan
lilkenneymparistoon. Tarkeda olisi puuttua nykyisten rajoitusten ylittamiseen, jolloin saataisiin
vahennettya vaarallisia suuria nopeusylityksid. Esimerkiksi Lapissa liikennema&arat ovat hyvin pienia
ja ihmisten keskimaaraiset kulkumatkat ovat merkittavasti pidempia kuin etelassa. Nain ollen laajasti
ja kategorisesti alennetut nopeusrajoitukset vaikuttaisivat huomattavasti siella asuvien,
tyoskentelevien ja alueen yritysten kuljetusten matka-aikoihin.

Tieyhdistys muistuttaa talvi- ja pimednajan alennetuista nopeusrajoituksista, joiden vuoksi hankalien
liikenneolosuhteiden aikana nopeusrajoitukset ovat jo alennettu 80 km/h:ssa, eika kesdaikaankin
kohdistuvat lisdrajoitukset paranna syksyn ja talven liikenneturvallisuutta. Nyt arvioitavana olevaa
ohjetta pitaa siten tulkita kesdisten olosuhteiden aikana tapahtuvan liikenteen vaatimusten
nakdkulmasta.

Lausuntopalvelu.fi 2/3



3. Miten maanteiden nopeusrajoitukset tukevat valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman
asettamia tavoitteita ja alueenne liikennejarjestelman kehittamisen suunnitelmia?

Ohje asettaisi maan eri osissa liikkuvat ihmiset ja elinkeinoeldaman kuljetukset eri asemaan. Ohjeessa
ei riittdvasti oteta huomioon alueellisia erityisolosuhteita, kuten vahaista liikennetta ja pitkia
etdisyyksia. Koko valtakunnan tulee olla toimivien ja riittdvan nopeiden liikenneyhteyksien piirissa.

Turvallisuusmyodnteisemman ilmapiirin edistamiseen tarvitaan ensisijaisesti muita toimenpiteitd kuin
rajoituksen alentaminen. Tarvitaan my0s rajoitusta tukeva lilkkenneymparisto ja valvontaa.

4. Muita huomioitasi, mita?

Suomen Tieyhdistys muistuttaa nopeusrajoitusohjeen tulisi olla muutakin kuin nopeusrajoitusten
laskuun tahtaava asiakirja.

Suomen Tieyhdistys esittda 90 km/h -rajoituksen kokeilemista myds niin, etta erikseen valittavilla nyt
80 km/h -rajoituksen piirissa olevilla tieosilla kokeillaan 90 km/h nopeusrajoitusta.

Suomessa on paljon teitd, jotka ovat olleet 100 km/h -rajoitettuja ja nyt pudotettu 80 km/h -
rajoitetuiksi tai joita ei ole aiemmin nostettu 100 km/h -rajoitetuiksi, koska tien leveyden ja muiden
olosuhteiden on katsottu olevan riittamattomat. Osa naista tieosuuksista sopisi todennakoisesti
hyvin 90 km/h -teiksi.

Tieyhdistys esittaa, etta laajentamalla 90 km/h -rajoitusta saadaan vahennettya uusien 80 km/h -
rajoitetuksi paatyvien tieosien aiheuttamaa matka-ajan pidentymista ja muita haittatekijoita.

Tieyhdistys kannattaisi ratkaisua, jossa nollavisiota tavoiteltaisiin yhdistelmalla erilaisia toisiaan
tukevia ja kuhunkin tieosuuteen parhaiten soveltuvia toimenpiteita kuten infran ja
lilkenneymparistdn parantaminen, nopeusrajoitustarkistukset, valvonta, kuljettajien ajokunto ja
ajoneuvojen turvallisuuden parantaminen, seka turvallisuusmyodnteisemman kulttuurin edistaminen.
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