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PAAKIRJOITUS

. Nyt kelpaa ajaa
- mutta miten
jatkossa?

o kesan alkupuoli osoitti autoilijoille, etta tulossa on poikkeuksellisen hyva paallystyskesa. Paallystystoita

tuntui nousevan joka suunnassa ja paallystettavat osuudet osoittautuivat monin paikoin totuttua pitem-
miksi.Vanhankin auton melutaso putoaa loistoauton tasolle, kun paasee paastelemaan kymmenen kilo-
metrid pikimustaa uutuuttaan hohkaavaa pintaa.Voitaisiin sanoa, etta nyt toimitaan vanhaan hyvan ajan
malliin.

Tietysti Vaylaviraston 4000 km paillystysurakoiden pitddkin nakya ja tuntua tienkayttajille. Kesan
paallystysurakat ovat tarked muistutus meille kaikille ja etenkin poliittisille paattajille siita, etta rahalla saa
ja rahaa tarvitaan tieverkkomme yllapitoon.Yksi hyva vuosi ei kokonaisuutta muuta, ja paavaylilta sivuun
mentaessa on helppo havaita, ettei sielld mikaan
ole muuttunut.Vahiliikenteisten teiden pallysteet

jatkavat huonontumistaan eika mitaan kaannetta .I.'AHIVUQS"'LE
parempaan nayti olevan tarjolla. NAKYVILLA OLEVA
RAHOITUSTILANNE

Tulevien vuosien rahoitustilanne nayttaa uh-

NAYTTAA ERITTAIN PAHALTA.

kaavasti silta, ettd kesa 2024 jaa jonkinlaiseksi
unenomaiseksi valahdykseksi vanhoista hyvista

ajoista. Lahivuosille nakyvilld oleva rahoitustilanne
ndyttda erittain pahalta. Orpon hallituksen taivalta on takana vuosi eika mitaan viisasten kived taloutemme
kurssin muuttamiseksi ndyta keksityn.

Vaikka koko valtiontalouden murheita ei otettaisi kannettavaksi, sumuiselta nayttaa vaylaverkon ra-
hoituksen tulevaisuus. Nyt on kiireesti nostettava rahoituksen tulevaisuus poydalle ja ryhdyttava avoimesti
keskustelemaan siitd, miten liikenteen verotuksen tulevaisuus ja vaylaverkon rahoitus kytketaan toisiinsa

ja kansallisomaisuudestamme on pidettdva hyvaa huolta.

SIMO TAKALAMMI
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AJANKOHTAISTA

Suomen liikennehankkeille 39,1 | miljoonaa euroa

B e ST Rahoitusta myonnettiin Suomen valtion

raide- ja ilyliikennehankkeille yhteensa noin
20,16 miljoonaa euroa. Lisaksi yksityisille
toimijoille myonnettiin yhteensa noin 18,96
miljoonaa euroa kuuteen merenkulku- ja
satamahankkeeseen.

CEF-liikenneohjelmasta tuetaan Euroo-
pan laajuisen TEN-T-verkon likennehankkeita.
TEN-T yhdistaa rautatiet, sisavesireitit, tiet
sekd meri- ja lentoliikenteen solmupisteet,
terminaalit sekd kaupunkisolmukohdat yh-
deksi liikenneverkoksi. Rahoitusta myonnettiin
Suomessa ydin- ja kattavan verkon hankkeille.
Liikenneohjelmasta rahoitetaan TEN-T-ver-
kon toteuttamista CEF- ja TEN-T-asetusten
mukaisesti.

Kaikkiaan rahoitusta myonnettiin 7,01
miljardia euroa 134 hankkeelle. Hakuun tuli

KUVA: Markus Pentikﬁinéﬁ, Keksi/LYM

yhteensa yli 400 hakemusta, joissa haettiin yli

22 miljardin euron edesta rahoitusta. Euroo-
pan komissio pyrkii rahoittamaan hankkeita,

Euroopan komissio myonsi 39,1 | miljoonaa liikenneohjelman komitea puolsi hankkeiden joiden suunnittelu- ja toteutusvalmius on
euroaVerkkojen Eurooppa -vilineen rahoitusta rahoitusta 16.7.2024. Suomesta CEF-rahoi- korkea.

I' hankkeelle Suomessa.Verkkojen Eurooppa tusta haettiin 21 hankkeelle yhteensa 325,13

-vilineen (Connecting Europe Facility, CEF) miljoonaa euroa. Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

e 4 e 00 00 Entista suurempi osa suomalaisia voisi harkita
Aku n ke Stavyys m I et I tyttaa sahkoautoa, selvidd LahiTapiolan teettamasta

Arjen katsaus -kyselystd.Vajaa puolet suoma-

YI i p u o Ita S u O m al ai S i Sta laisista (42 prosenttia) voisi harkita ladattavaa

hybridisiahkoautoa ja yli neljannes (27 pro-

S.a.,h k6 a,u to n h an ki n n assa senttia) tayssahkoautoa, jos olisi hankkimassa

autoa. Bensiiniautoa voisi harkita 49 prosenttia
vastaajista, dieselautoa |9 prosenttia.

Tayssahkoautoa mahdollisena pitavien

Jos olisit hankkimassa autoa, osuus on noussut selvasti: LahiTapiolan
mitkd seuraavista voisivat tulla kysymykseen? vuonna 2022 teettimassa kyselyssa osuus oli
20 prosenttia.Vuoden 2024 kyselyyn vastasi
1 092 henkilda ja vuoden 2022 kyselyyn 5
796 henkiloa.

Tuoreen kyselyn mukaan yleisin sahkoau-

Barsiini auto

Ladattoea by idisGhkGouto

ton hankinnassa suomalaisia mietityttava asia

Tayasdhdauta on akkujen kestavyys,jota pohti 56 prosenttia

vastaajista. Kalliit akkuvahingot ovat heratta-
Dresalauta

neet paljon huomiota julkisuudessa, vaikka
Ei- odattava lybrd aute valtaosa sihkoautojen vahingoista on pienia
parkkipaikka- ja perainajovahinkoja, joiden
Haamauts korjauskustannuksissa ei ole eroa vastaa-

vanlaisiin polttomoottoriautoihin verrattuna.

En o500 sonoa

Auton hankintahinta on toiseksi yleisin

sahkoauton hankinnassa mietityttava asia.
Kysalyyrvattos 1 092 henkilas 12.-19.1.2024

Lahde: LahiTapiola

4 Tie & Liikenne 3 | 2024



Mikko Mantyniemi

KUVA

Henna Virkkusesta Suomen
komissaariehdokas

Valtioneuvosto nimesi
4. heinakuuta filosofian
- J/ lisensiaatti HENNA
VIRKKUSEN Suomen
jasenehdokkaaksi  Eu-
roopan komissioon toi-
mikaudeksi 1.11.2024-
31.10.2029.

Virkkunen on ollut
Euroopan parlamentin
jasen vuodesta 2014.
Euroopan parlamentissa hdn on toiminut muun muassa teol-
lisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta ITRE:ssa ja liikenne- ja
matkailuvaliokunta TRAN:ssa. Lisaksi han on puheenjohtajana
Euroopan kansanpuolueen pk-yritysryhmassa (EPP SME Circle).

Uuden komission nimittaminen kaynnistyy puheenjohtajan
valinnalla. Han kay jasenvaltioiden kanssa keskusteluja kansalli-
sista komissaariehdokkaista ja paattaa vastuualueista. Euroopan
parlamentti kuulee ehdokkaita ja aanestaa komission hyvaksymi-
sesta yhtena kokoonpanona.Taman jalkeen Eurooppa-neuvosto
nimittaa komission.

Komission jasenet valitaan EU:n perustamissopimuksen
mukaisesti heidan yleisen patevyytensa ja Euroopan asiaan sitou-
tumisensa perusteella, ja heidan riippumattomuutensa on oltava
kiistaton. Komission jasenet hoitavat tehtavaansa unionin yleisen
edun mukaisesti. Kustakin EU-maasta valitaan yksi komissaari.

Lahde:Valtioneuvosto

Autojen ensirekisterdinnit jaamassa
1990-luvun lamavuosien tasoon

Alkuvuoden aikana on rekisteroity 39 157 uutta henkiloautoa.
Maara on 16,5 prosenttia vahemman viime vuoden vastaavaan
ajanjaksoon verrattuna. Kesakuussa rekisteroitiin 6764 uutta
henkiloautoa, mika on 26,2 prosenttia vihemman kuin viime
vuoden kesakuussa.

Alkuvuoden aikana ensirekisteroidyista henkiloautoista noin
27 prosenttia on ollut tayssahkoautoja ja noin 20 prosenttia
ladattavia hybrideja. Bensiiniautojen osuus alkuvuoden ensire-
kisteroinneista ollut noin 47 prosenttia ja dieselautojen noin
6 prosenttia. Tayssahkoautojen osuus on hieman alempi kuin
viime vuoden ensimmaisen vuosipuolikkaan aikana, jolloin 33
prosenttia ensirekisteroidyista henkiloautoista oli tayssahkoisia.

Autoala ennakoi, ettd uusia henkiloautoja rekistercidaan tina

kuin viime vuonna. Uusien autojen kysynta on viimeksi ollut

nain alhaalla vuonna 1994 talouden ollessa syvassa taantumassa.

Korkea korkotaso, epavarmuus talouskehityksesta ja heikko
kuluttajaluottamus ovat vihentaneet erityisesti kotitalouksien
mahdollisuuksia hankkia uusi auto. Lisaksi kaytettyna maahan-
tuoduista autoista on tullut monille houkutteleva vaihtoehto
uuden auton hankinnalle.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

KUVA: Mika Pakarinén, Keksi/LYM

LIIKENTEEN
SAHKOISTYMINEN

VOI EDISTAA ENERGIA-
JARJESTELMAN
JOUSTAVUUTTA

Liikenne- ja viestintaministerio julkaisi 15.7.2024 arviomuistion liiken-
teen sahkoistymisen mahdollisuuksista edistda energiajarjestelman
joustavuutta Suomessa. Arviomuistiossa kuvataan EU:n vaatimusten
mukaisesti liikenteen sahkoistymisen tuomien mahdollisuuksien nyky-
tila ja esitetadn toimenpiteita.Arviomuistio on valmisteltu yhteistyossa
Energiaviraston kanssa.

Arviomuistiossa muun muassa esitetaan, etta kaksisuuntaisen latauk-
sen yleistyminen voi lisata huoltovarmuutta. Kaksisuuntaisessa latauksessa
sahkoauton energiaa voidaan esimerkiksi siirtaa takaisin sahkoverkkoon
tai kayttaa kodin sahkolaitteiden lataamiseen. Kaksisuuntaisen latauksen
avulla ajoneuvossa olevaa akkua voi hyodyntaa valiaikaisena sahkova-
rastona, joten sen yleistyminen voi lisata huoltovarmuutta yksittaisissa
sahkoverkon hairiotilanteissa. Kaksisuuntaisen latauksen markkinat ovat
vasta kaynnistymassa.

Arviomuistiossa esitetadn toimenpiteita jakeluinfra-asetuksen vaa-
timusten tayttamiseksi. Toimenpiteet on julkaistu jo aiemmin vuonna
2023 julkaistussa tieliikenteen jakeluinfraohjelmassa tai ne perustuvat
olemassa olevaan lainsaadantoon tai EU-hankkeisiin.

EU:ssa paastiin sopuun jakeluinfra-asetuksesta eli nk. AFIR-ase-
tuksesta 25.7.2023. Jakeluinfra-asetus sisaltaa vaatimuksia jakeluinfran
minimitasoksi ja velvoittaa jasenvaltiot arvioimaan, miten sahkoajoneuvot
voisivat latauspisteiden kayttoonoton ja toiminnan ansiosta edesauttaa
energiajarjestelman joustavuutta ja uusiutuvan sahkon kasvavaa hyodyn-
tamista. Jakeluinfraohjelman edellyttama kansallinen jakeluinfraohjelma
on parhaillaan lausuntokierroksella.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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Ota kantaa seuraaviin vaittamiin lilkenneturvallisuudesta
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SKAL Kuljetusbarometri: Teiden huono kunto
johtaa vaaratilanteisiin liikenteessa

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry:n kuljetusbarometrin 2/2024 mukaan
kuljetusyrittajat ovat huolissaan liikenne-
turvallisuudesta ja kuljettajat kokevat tieston
turvattomaksi tyoymparistoksi. Kuljetusba-
rometri toteutettiin 23.5.-9.6.2024 vilisena
aikana. Kyselyyn vastasi 501 kuljetus- ja
logistiikkayrittajaa.

Peridti 84 prosenttia vastanneista ker-
too, etta teiden huono kunto on johtanut
vaaratilanteisiin. Heistd 39 prosenttia on
vaittdman kanssa tdysin samaa mieltd. 45

prosenttia kertoo olevansa osittain samaa
mielta.

Yrittajat ovat huolissaan myos henkilos-
tonsa turvallisuudesta.Yli neljannes (28 %) ker-
too olevansa taysin eri mielta vaittaman kanssa,
jossa kuljettajat kokisivat tieston turvalliseksi
tyéympiiristéksi 39 prosenttia oli osittain eri

Kuljetusyrittajat nakevét liikenneturvalli-
suuden olevan laskussa. Barometrissa kysyttiin,
onko liikenneturvallisuus parantunut viimeisen
kymmenen vuoden aikana.Yli puolet (58 %)

kertoo olevansa eri mielta vaitteen kanssa
ja heistd neljannes (25%) kertoo olevansa
tdysin eri mielta.Vain reilu kolmannes (39 %)
kertoo liikenneturvallisuuden parantuneen.

Yritykset kertovat, etta liilkennetur-
vallisuutta heikentavia tekijoita ovat muun
muassa alylaitteet ja kevyet sahkoajoneuvot.
Vastaavasti suurin osa vastanneista kokee
(yht.82 %) erilaiset ajoavustimet liikennetur-
vallisuutta parantaviksi tekijoiksi.

Lahde: SKAL ry

Ministeri Ranne: Tietyomailla tehddan ennatyksia
ja rakennetaan koko Suomelle kasvua

Hallituksen tavoitteena on taittaa tieston
korjausvelan kasvu ja hakea keinoja, joilla
huonokuntoisten teiden maaraa saadaan
vahitellen pienennettya. Valtion maanteitd
on yhteensa noin 78000 km, josta 50500

km on paillystettyja ja 27000 km sorateita.

Paallystetyista teista noin 8800 km ja so-

rateistd noin 2800 km on huonokuntoisia.

Huonokuntoisten teiden kuntoon saaminen
edellyttaisi suunnitelmallisen, noin 2,5 miljardin
euron rahoituksen.

Vaylavirasto ja ELY-keskukset tavoittele-
vat vuonna 2024 valtakunnallisesti noin 4000
paallystekilometria. Maara on moninkertainen
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edellisvuosiin verrattuna, mutta vastaa vain
tieverkon nykykunnon yllapitamiseen tarvit-
tavaa vahimmaismaaraa.

Hallitus toteuttaa vaalikauden aikana
lihes kolmen miljardin euron liikenteen in-
vestointiohjelman, josta vuonna 2024 liiken-
teen investointeihin on varattu 597 miljoonaa.
Korjausvelan purkamiseen on osoitettu tand
vuonna 250 miljoonan euron maararaha. Hal-
litus taklaa korjausvelan koko kauden ajan
paitsi asfalttiurakoilla, myos lukuisilla muilla
tiehankkeilla.

— Suomi tarvitsee menestyakseen toi-
mivan tieinfran. Taman vuoden noin viiden

kuukauden urakkakausi on esimerkki siita,
minka suuruusluokan vuosittaisilla satsauk-
silla infra saataisiin vahitellen kuntoon.Tonnit
kulkevat teilld nyt ja tulevaisuudessa, joten
meidan on huolehdittava sujuvista ja turvalli-
sista liikenneyhteyksista kaikkialla Suomessa ja
rakennettava kasvun edellytyksia koko maahan.
Esimerkiksi itaisessa Suomessa toteutetaan
asfalttiurakoita enemman kuin 20 vuoteen,
likenne- ja viestintaministeri LULU RANNE
$anoo.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio



kUVA: Liikenneturva/Nina Monkkonen

Lapsia menehtynyt
liikenteessa
poikkeuksellisen paljon

Tilastokeskuksen 23.7. julkistamien ennakkotietojen mukaan

liikenteen alkuvuosi ndyttaa turvallisuuden osalta huonontuneen.
Ennakkotietojen mukaan tieliikenteessa on tammi-kesakuun ai-
kana menehtynyt 72 ihmistd, kun viime vuonna vastaavaan aikaan
kuolleita oli 69. Luvut todennakdisesti tulevat vield elimain
tietojen tasmentyessa niin kutsuttuna jalkikertymana.

— Erityisen murheellisen alkuvuodesta tekee se, ettd tieliiken-
teessa on menehtynyt poikkeuksellisen paljon alle 15-vuotiaita
lapsia. Etenkin kesdkuu on ollut synkka.Viimeisimman tiedon
mukaan viime vuonna alle |5-vuotiaita lapsia kuoli tieliikenteessa
vain yksi, kun nyt on menehtyneiti jo kuusi, toteaa Liikenneturvan
johtava asiantuntija JUHA VALTONEN.

Tilastokeskuksen ennakkotiedot perustuvat poliisin kirjaa-
miin tielikenneonnettomuuksiin. Ennakkotiedot kuluvan kuukau-
den tilanteesta valmistuvat seuraavan kuukauden lopulla. Tam-
mi-kesdkuussa 2024 tapahtui ennakkotietojen mukaan kaikkiaan
| 187 henkilovahinkoon johtanutta tieliikenneonnettomuutta.

Lahde: Liikenneturva

Suomen parhaat
ammattikuljettajat
valittu

Raskaan kaluston Ajotaidon SM 2024 -kilpailu jarjestettiin
lauantaina 27.7.2024. Rahtarit ry:n jarjestama kilpailu kisattiin
PowerParkin raviradalla Harmassa.

Kuorma-autosarian voitti PAAVO SKON, linja-autosarjan
MATTI KOMONEN, puoliperavaunusarjan TERO SIKKARA.
Taysperavaunuissa voiton vei NIKO MAENPAA, nuorten
sarjassa JAMI NORDSTROM ja pakettiautoissa MINNA
JOKINEN. Joukkuemestaruuden voitti Hyvinkadn osasto.

Lahde: Rahtarit ry

PAALLYSTE:I'TYJEN MAANTEIDEN
KUNTOMAARITTELY UUDISTUI

Vaylavirasto muutti paallysteiden kuntomaarittelyn luokituksia. Muu-

toksen takia huonokuntoisten paallystettyjen maanteiden raportoitava
kokonaisluku kasvaa noin 2000 kilometrilla. Uudistuksen myotaVaylavi-
raston luvut huonokuntoisten paallystettyjen teiden maarista kuvastavat
paremmin todellista tilannetta tiestolla.

piiloon jaaneet huonokuntoiset kohteet nyt paremmin nakyville. Tien
kunto maaraytyy ajoradan molempien kaistojen mitatun kunnon mukaan.
Ajoradan kaistat kuitenkin kuluvat eri tahtiin ja molempia kaistoja ei aina
valttamatta korjata tai paikata samaan aikaan. Talloin syntyy tilanteita,
joissa viimeksi mitattu kaista on selvasti paremmassa kunnossa kuin
aikaisemmin mitattu huonompikuntoinen kaista.

Aikaisemmin huonokuntoisemman ajokaistan tieto jai vanhemman
mittauksen vuoksi piiloon koko tieverkon kuntotilaa arvioitaessa. Jat-
kossa tiejakson kuntoarvio tehdaan sen mukaan, kummalla kaistalla on
todellisuudessa huonompi kuntotilanne riippumatta kuntomittauksen
ajankohdasta.

Lahde:Vaylavirasto

Osa autoilijoista ohittaa

maantiella pyorailijan
lilan lahelta

Liikenneturvan kevaalla toteuttamaan kyselyyn vastanneista autoilijoista
suurin osa kokee ohittavansa pyoriilijan turvalliselta etaisyydelta. Kuiten-
kin I3 % myontas, ettei kayta viereista kaistaa ohitustilanteessa, ja 18%
turvallista ohituspaikkaa.

Liikenneturva muistuttaa, etta turvallinen ohitus edellyttaa riittavaa
turvavalid sivusuunnassa. Paras tapa varmistaa pyorailijan turvallisuus
on siirtya kokonaan viereiselle kaistalle ohituksen ajaksi.

— Ohittavan kuljettajan on varmistettava, ettei ohitus vaaranna
pyorailijan turvallisuutta.Auton koko ja nopeus vaikuttavat turvalliseen
ohitusetaisyyteen. Pelkka ilmavirta voi saada pyoriilijan horjumaan tai
kaatumaan. Ohitus tulee tehda vain, kun paikka on turvallinen, eli nakema
on riittava ja vastaantulevaa liikennetta ei ole. Riittava sivusuuntainen
etaisyys saavutetaan kayttamalla viereista kaistaa, korostaa Liikenneturvan
yhteyspaillikké LEENA PIIPPA.

Lahde: Liikenneturva
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TEKSTI: Esa Rdty / OTI

Onnettomuustilastot
valottavat
litkenneturvallisuuden
kehitysta Suomessa

Liikennekuolemia voidaan vahentaa maaratietoisella tyolla.
Tieliikenteessa kuolleiden maaralla mitattuna Suomen liikenneturvallisuus
on kehittynyt parinkymmenen viime vuoden aikana parempaan suuntaan.

ilastokeskuksen virallisen
liikenneonnettomuustilas-
ton mukaan tieliikenteessd
kuolleiden maara oli viimei-
sen kerran yli 400 vuonna
2002, viimeisen kerran yli 300 vuonna 2008 ja
viimeisen kerran yli 200 vuonna 2021. Vuonna
2022 tieliikenteessa kuoli 196 henkiloa ja en-
nakkotietojen perusteella my6s vuonna 2023
liikennekuolemat jdivat alle kahdensadan.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kuntien toimintaa koordinoivan Onnetto-
muustietoinstituutti OTln tilastollinen tieto-
kanta kertoo likennekuolemien kehityksesta
samaa hyvaa tarinaa, vaikka Tutkijalautakun-
ta-aineiston luvut eivit ole taysin yhtenevia
Tilastokeskuksen julkaisemien lukujen kanssa.

Suomi on liikenneturvallisuudessa Euroo-
pan karkimaita. Euroopan likenneturvallisuus-
neuvosto ETSC:n tuoreen raportin mukaan

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet
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Kuva 1. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maarat vuosina 2000-2023. Vuosi 2023 on ennakkotieto.

Lahde: Tilastokeskus, liikenneonnettomuustilasto.
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vuonna 2023 Suomen tieliikenteessa kuoli
33 henkiloa miljoonaa asukasta kohden, kun
EU-maiden keskiarvo oli 46.Vuoden 2023 tie-
tojen perusteella Suomi oli seitsemanneksi
paras EU-maista, kun vuonna 2013 sijoitus oli
3. Suomi sijoittuu korkealle myos kymmenen
vuoden aikana eniten liikennekuolemia vahen-
taneiden maiden joukossa. Mainittakoon, etta
koronavirusaikana useiden maiden liilkenne-
kuolemien maara laski akillisesti, mutta Suo-
men liikennekuolemien trendiin korona-aika
ei sen sijaan erityisemmin vaikuttanut. Suo-
messa pandemia-aika nakyi kuitenkin selvasti
liikennemdaran eroihin herkasti reagoivassa
vakuutusyhtididen likennevahinkotilastossa,
jossa raportoitiin viidenneksen vahinkomaaran
lasku vuonna 2020.

MISTA HYVA KEHITYS
ON PERAISIN?

OTln tilaston mukaan viimeisimman kahden-
kymmenen vuoden aikana tielikenneonnetto-
muuksien kuolonuhreista suurin osa, noin 60
prosenttia, on ollut henkildautojen kuljettajia
ja matkustajia. Tassa ryhmassa on tapahtunut
myos kappalemaaraisesti merkittavin kuollei-
den méddran vahenema. Parikymmenta vuotta
sitten henkildautoissa kuoli vuosittain 200-230
henkiléd, kun viimeisimpind vuosina kuolleita
on ollut noin 120.Yli puolet kuolleiden koko-



naisvahenemasta selittyykin henkildautoissa
kuolleiden vahentyneelld maaralla.

Henkiloautoissa  kuolleiden jilkeen
seuraavaksi eniten ovat vahentyneet tie-
liikenteessd kuolleiden jalankulkijoiden ja
polkupyorailijoiden maarat. Jalankulkijoita
kuolee tieliikenteessa nykyisin vuosittain
noin 30 vahemman parinkymmenen vuoden
takaiseen verrattuna ja polkupyorailijoitakin
noin |5 vaihemman. Jalankulkijoiden, polkupyo-
railijdiden ja henkildautoilijoiden kuolemien
vahentymat selittavat yhdessa 85 prosenttia
liikennekuolemien kokonaisvahenemasti ja
muut kulkutavat loput |5 prosenttia.

Hyva uutinen on myos se, etta yhdessa-
kaan ajoneuvotyypissa kuolleiden maara ei ole
olennaisesti kasvanut parinkymmenen vuo-
den aikana. Ajoneuvokohtaisessa tarkastelus-
sa mielenkiintoista on se, etta onnettomuuk-
sissa kuolleiden moottoripyoriilijoiden vuo-
tuinen maara on pysynyt pitkaan suunnilleen
samana. Onnettomuuksissa on kuollut vuo-
desta toiseen noin 20 moottoripyoriilijaa ja
niiden matkustajaa.

VUONNA 2023
TAPAHTUNUTTA

Vuonna 2023 tapahtuneista liikenneonnet-
tomuuksista on kaytettavissa vasta karkeita
ennakkotietoja, koska titd kirjoitettaessa
useimpien onnettomuuksien tutkinnat ja
vuosiaineiston kokoaminen olivat vield kesken.
Ennakkotietojen mukaan edellisiin vuosiin ver-
rattuna vuonna 2023 vahenivit moottoriajo-
neuvojen viliset yhteenajo-onnettomuudet
ja niista varsinkin kohtaamisonnettomuudet.

Onnettomuudet vahenivdt erityisesti
valta- ja kantateilld, henkildautoilijoilla ja toi-
saalta 25-44-vuotiaiden kuljettajien aiheutta-
mina.Vuosi 2023 oli kaiken kaikkiaan positiivi-
nen valta- ja kantateilla, silla myos muiden kuin
kohtaamisonnettomuuksien maarat vahenivat
niilla selvasti: suistumisonnettomuuksia oli viisi
vahemmin ja esimerkiksi onnettomuustyy-
piltdan muihin onnettomuuksiin lukeutuvia
perddnajoja tapahtui neljd vahemman kuin
vuonna 2022.

Vuonna 2023 menehtyi ennakkotietojen
mukaan 20 jalankulkijaa, 22 pyorailijaa seka yksi
kevyelld sihkoajoneuvolla liikkunut henkil5.
Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia oli 43,
mika on kuusi enemman kuin vuonna 2022.

MOOTTORIPYORAILYN
MUUTTUMATON TILANNE

Moottoripyoraonnettomuuksissa kuoli vii-
meisten kymmenen vuoden aikana (2014
2023) 185 moottoripyoran kuljettajaa ja yh-

Liilkenneonnettomuuksissa kuolleet
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Kuva 2. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden maarit ajoneuvotyypeittiin ja kulkutavoittain vuosina 2003-2022.
Tiedot eivat sisalld ajonaikaiseen sairauskohtaukseen kuolleita henkil6ita. Lihde: Onnettomuustietoinstituutti
OTl, likenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet tieliikenneonnettomuudet.

deksan matkustajaa. Kuolleista 68 (35 %) oli
joko yhteenajo-onnettomuuden paaaiheuttajia
tai padaiheuttajan kyydissa.

Tielta suistumisen kaltaisissa yksittaison-
nettomuuksissa kuoli 77 moottoripyoriilijaa
(40 %) ja eldginonnettomuuksissa kuoli 12
moottoripyoriilijad.Y hteenajojen vastapuolina
kuoli 37 moottoripyoriilijaa (19 %). Onnet-
tomuuksissa kuolleista moottoripyoriilijoista
suurimmat ikaryhmat olivat 25—44-vuotiaat
(32 %) ja 45—64-vuotiaat (29 %).

MONET MOOTTORI-
PYORAONNETTOMUUDET

OLIVAT SEURAUSTA
TURHASTA
RISKINOTOSTA.

Toisin kuin autoilijoilla pakollisten tur-
vavarusteiden kayttamattomyys ei ndy mer-
kittavana ongelmana moottoripyorailijoiden
kuolemissa. Lahes jokainen moottoripyoraon-

osalla kyparan hihna oli jaanyt loysalle tai ko-

konaan kiinnittamatta, minka vuoksi kypara

lensi paasta onnettomuuden yhteydessa.
Monet moottoripyoraonnettomuudet oli-

nettomuuden uhri kaytti suojakyparaa, mutta vat seurausta turhasta riskinotosta. Kuolemaan

Onnettomuuksien lukumdard 0TI 2024
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Kuva 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja yksittaisonnettomuudet seka jalankulkijan
tai polkupyoriilijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosina 2019-2023 (ennakkotieto vuodelta 2023).
Huom.Vuonna 2020 yksi moottoriajoneuvojen valisista yhteenajoista oli moottoripyoriilijan ja polkupyoriilijan
yhteenajo, jossa molemmat osapuolet kuolivat. Vuosina 2021-2023 tapahtui yhteensa viisi onnettomuutta,
joissa kuoli kevyella sahkoisella liikkumisvalineella kulkenut. Nama onnettomuudet on kasitelty tassa kuvaajassa
polkupydraonnettomuuksina. Lahde: OTI Ennakkoraportti 2023.
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Onnettomuuksiin osalliset moottoripydrailijat

OTl 2024

Kuva 4. Kuolemaan johtaneisiin tielikenneonnettomuuksiin osalliset moottoripyorien kuljettajat. Lahde:
Onnettomuustietoinstituutti OT], liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johta-

neet tieliikenneonnettomuudet.

VIIME AIKOINA
TURVAVYON KAYTTO
OLISIVOINUT

PELASTAAVUOSITTAIN
40:N AUTOISSA
KUOLLEEN
HENGEN.

johtaneen onnettomuuden vuosina 20 |3-2022
aiheuttaneista moottoripyoriilijoista yli puolet
(66 %) ajoi onnettomuushetkella ylinopeutta

vahintaan |0 km/h.Valtaosa ajoi huomattavaa,

yli 30 km/h ylinopeutta. Kolmannes (35 %)
onnettomuuden aiheuttaneista motoristeista
oli paihtyneita.
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Muiden kuin moottoripyoriilijoiden
aiheuttamat moottoripyoraonnettomuudet
tapahtuivat yleensa kaantymistilanteissa.
Tyyppitapauksessa toisen moottoriajoneuvon
kuljettaja kaantyi vasemmalle, vastakkaisesta
tai ristedvasta suunnasta lihestyneen mootto-
ripyoriilijan eteen. Tyypillista oli, ettei toisen
ajoneuvon kuljettaja ollut havainnut mootto-
ripyoriilijad ennen kaantymista.

Kolmannes (34 %) kuolemaan johtaneisiin
tielikenneonnettomuuksiin osallisista moot-
toripyoriilijoista ajoi selvin pain, enintdan
9 km/h ylinopeutta ja oli voimassa olevan moot-
toripyoraajokortin haltija. Nama moottoripyo-
railijat joutuivat muita tyypillisemmin toisten
moottoriajoneuvonkuljettajien aiheuttamiin
onnettomuuksiin tai eldinonnettomuuksiin.

Moottoripyorailyn kannalta positiivista

Shutterstock

KUVA

on se, ettd vakuutusyhtioiden liikennevakuu-
tuksesta korvaamiin vahinkoihin osallisten
moottoripyoriilijoiden maara on vahentynyt
kymmenen vuoden tarkastelujaksolla. Kym-
menen vuotta sitten lilkennevahingoissa oli
osallisena noin | 900 moottoripyoriilijaa vuo-
dessa, kun vuonna 2022 heita oli noin | 300.
Myos moottoripyoriilijdiden henkilovahingot
ovat viime vuosina vahentyneet.

LIIKENNETURVALLISUUS-
KEHITYKSEN KESKEISIA
KULMAKIVIA

Matkalla kohti nollaa liikennekuolemaa on
vield monta kived kammettavana. Ehka joi-
takin kivid joudutaan jopa rajayttimain ja
etsimaan kokonaan uusia ldhestymiskeinoja.
Moottoriajoneuvoliikenteessd  tarkeimpia
puuttumista vaativia aihealueita ovat moni-
naiset ajoterveysongelmat paihderiippuvuus
mukaan lukien, turvavyon kayttamattomyys,
ylinopeudet, vanha autokanta seka ajosuuntien
fyysinen erottelemattomuus maanteilla.

Tutkijalautakuntien arvioiden mukaan joka
toisella kuolonkolarin aiheuttajakuljettajalla on
ollut jonkinasteisia onnettomuuden syntyyn
vaikuttaneita terveysongelmia. Turvavy6 on
pelastanut ihmisid jo yli puoli vuosisataa, mutta
turvavyon kayttamattomyytta esiintyy edelleen
huolestuttavan paljon.Viime aikoina turvavyon
kaytto olisi voinut pelastaa vuosittain 40:n
autoissa kuolleen hengen.

Monta onnettomuutta olisi ylipadnsa voi-
nut jadda tapahtumatta tai seuraukset olisivat
ainakin voineet olla lievempid, jos kuljettajat
olisivat ajaneet uudemmilla, edistyneempaa
turvatekniikkaa sisaltavilld autoilla ja pitaneet
huolta renkaidensa kunnosta.

Nykyinen likennejarjestelma mahdollistaa
edelleen sellaisten onnettomuuksien tapah-
tumisen, joissa kuolee saantojen mukaisesti
liilkkuneita ihmisia. Ihmiskehon keston rajat
tulevat vastaan, vaikka alla olisi uusi, turvallinen
auto. On paljon ndyttoa siitd, ettd jo taajamano-
peuksilla tapahtuneiden onnettomuuksien
tormaysvoimat saattavat olla kohtalokkaita
erityisesti iakkaimmille ihmisille.

Oma lukunsa ovat jalankulkijat, polku-
pyoriilijat ja muut vailla ajoneuvon korin
suojaa olevat tienkayttajat. Jalankulkijoiden
ja polkupyordiilijoiden kuolemissa ovat jo
kauan olleet merkittavimpana ryhmana yli
65-vuotiaat tienkayttdjat.Vuosina 2018-2022
tieliikenteessa kuolleista jalankulkijoista ja
polkupyoriilijoista joka toinen oli yli 64-vuo-
tias. lakkaimpien ihmisten omin voimin
liilkkumisen turvaamisen onkin oltava yksi
liikenneturvallisuustyon tulevien vuosien
keskeisimmista teemoista.



VAKAVIEN
VAMMAUTUMISTEN
TILASTOINNIN HAASTEET

Liikenneonnettomuuksissa syntyvia vakavia
vammautumisia tulisi ehkaista samalla intensi-
teetilld kuin kuolemia.Tiedonpuute kuitenkin
vaikeuttaa tehokkaimpien toimenpiteiden va-
lintaa ja kohdentamista.Vain pieni osa vakavista
vammautumisista tulee poliisin tietoon, ja sita
myota viralliseen tieliikenneonnettomuusti-
lastoon.

Etenkin polkupyoriilijdiden ja mootto-
ripyoriilijdiden vakavien vammautumisten
tiedetdan olevan hyvin alitilastoituja. Tie-
donsaantia kehitetaan mm. valtakunnallisen
liikenneturvallisuusstrategian velvoittamana
ja esimerkiksi OTI on kehittanyt tarkoitusta
varten uuden aiempaa kevyemman liikenneon-
nettomuuksien tutkintamenetelman.

TEKSTI: Toni Vuoristo / Litkenneturva

SUOMELLE ANSAITTU
PALKINTO

Suomessa liikenneturvallisuuden hyvaksi tehty
tyo sai ansaitsemansa palkinnon Brysselissa
19.6.2024, kun liikenneministeri LULU
RANNE vastaanotti Suomen edustajana Eu-
roopan liikenneturvallisuusneuvosto ETSC:n
myontiman PIN Award -palkinnon.

Lisdtietoja:

Vuosittainen palkinto myonnetaan lii-
kenneturvallisuuttaan edistaneelle ja hyvia
kaytantoja kehittineelle maalle. Suomen
palkitsemisperusteita olivat muun muassa
liikennekuolemien pitkdjaksoinen vahenta-
minen seka kansainvalisesti ainutlaatuisen
likenneonnettomuuksien tutkintatoiminnan
yllapitaminen. «

Tiedot perustuvat tietokantaan likenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista kuo-

lemaan johtaneista tieliikenneonnettomuuksista sekd OTlIn niista julkaisemiin raportteihin.
Lisatietoja: https://www.lvk fi/onnettomuustietoinstituutti/oti/.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista onnettomuuksista koostuvasta
aineistosta on tata tarkastelua varten poistettu luonnolliset kuolemat.
ETSC:n raportti ja interaktiiviset taulukot loytyvat: https:/etsc.eu/ | 8th-annual-road-

safety-performance-index-pin-report/

Miten moottoripyorailija voi parantaa turvallisuuttaan?

Kohtalokkaissa moottori-
pyoraonnettomuuksissa

ei erotu selkeaa yhteista
nimittajaa. Liikenneturva
korostaa, etta usein
motoristi voi kuitenkin
omalla toiminnallaan estaa
onnettomuuden —

tai aiheuttaa sen.

Vaikka moottoripyorailija ei itse onnettomuu-
teen ole aina syypaa, pystyy han omalla toimin-

nallaan lisaamaan merkittavasti turvallisuuttaan.

Kyse ei ole ajotaitojen hiomisesta radalla vaan
keskeisten riskien tunnistamisesta ja niiden
ennakoinnista.Yksi tarkeimmista tekijoista on
nopeuden valinta.

Moottoripyorailijoille yleisissa suistu-
misonnettomuuksissa nopeutta on usein
ollut liikaa. Hallinta menetetdan ja pyora
lahtee jarrutuksessa alta niin kokeneilla kuin
kokemattomillakin ajajilla.

Vauhdin vahentaminen auttaa valttamaan
myos eldinkolareita. Hirvivaara-alueella, eri-
tyisesti silloin, kun hirvet tyypillisimmin liik-
kuvat, eli aamun ja iltahamaran tunteina, on

nopeutta laskettava ja turvavalia pidennettava.
Nopeuden lasku kannattaa myos poronhoito-
alueella.
massa. Ryhmaajo on taitolaji, jossa on tun-
nistettava ryhman vaikutus ja kyettava hillit-
semaan itsensa. Nayttamisen halu tai taitojen
aarirajoilla puskeminen ovat molemmat kriit-
tisia tekijoita. Ennen ajoa onkin kaytava lapi
yhteiset pelisaannot.

Ajotavan lisaksi merkitysta on pyoralla ja
varusteilla. Suurikuutioisimman sijaan kannat-

taa valita itselle ja omille taidoille sopiva pyora.

Seka kokematonta etta kokenutta kuljetta-
jaa tukevat lisaksi moottoripyoran hallintaa
avustavat jarjestelmat, kuten lukkiutumattomat

ABS-jarrut,jotka pitavat pyoran pystyssa lahes
kaikissa jarrutustilanteissa.

Isossa osassa onnettomuuksista moottori-
pyorailija saa kuolettavia rintakehan vammoja.
Rintakehaa suojaavien varusteiden, kuten rinta-
panssareiden ja airbag-liivien, kayttoa tulisikin
edistaa. Kunnollisiin ajovarusteisiin on syyta
muutenkin satsata.Tarkein varuste on tietysti
kypara, jota moottoripyorailijat kayttavatkin
tunnollisesti.Tyypillisin kyparaan liittyva virhe
on liian 10ysa kiinnittaminen, jolloin kypara
lentaa tormayksessa paasta.

TONIVUORISTO

suunnittelija
Liikenneturva
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Raskaiden ajoneuvojen ammattikuljettajia koskee suuri joukko eri saadoksia.
Esimerkiksi ajokorteista saadetaan ajokorttilaissa, kuorma- ja linja-auton kuljettajan
ammattipatevyydesta liilkenteen palveluista annetussa laissa ja ajo- ja lepoajoista

EU-asetuksessa.

lli mainittu sdintely pe-
rustuu suurelta osin EU:n
lainsaadantoon. EU:n lain-
saadannon johdosta saan-
tely jasenmaiden valilld on
verrattain yhdenmukaista, mika on parantanut

likenneturvallisuutta koko unionin alueella.

Saantelylld helpotetaan vapaata liikkuvuutta
ja taataan yhteiset pelisaannot muun muassa
ammattikuljettajien kelpoisuudesta.Yhdenmu-
kainen saantely nakyy esimerkiksi siing, etta
Suomessa myonnetylld ajokortilla saa ajaa
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toisessa jasenvaltiossa.

Kansallisen ajokorttilain taustalla olevaa
EU:n ajokorttidirektiivia uudistetaan parhail-
laan. Uudistuksen paitavoitteena on edistaa
likenneturvallisuutta. Direktiiviehdotus sisal-
tad myos kuljetusalaa koskevia toimia, joista
osa koskettaa juuri nuoria.

Euroopan komissio on ehdottanut, etta
kuorma-auton (C-luokan) ajokortin voisi jat-
kossa saada | 7-vuotiaana.Ennen kuin kuljettaja
tayttdd 18 vuotta, saisi han kuitenkin kuljet-
taa ajoneuvoa vain, jos kyydissa olisi tietyt

edellytykset tdyttava henkild, erdanlainen
apukuljettaja. Ajokortin lisiksi kuljettajalla
tulisi olla ammattipatevyys. Komissio on myos
ehdottanut, ettd ajo-oikeuden laajentamista
peravaunullisiin kuorma- ja linja-auton ajo-oi-
keuksiin joustavoitettaisiin.
Direktiiviehdotuksen kasittely on kesken,
joten lopullisen direktiivin sisallosta ei ole vield
tietoa. Direktiivin hyvaksymisen jilkeen tulee
se saattaa osaksi kansallista lainsadadantoa.
My®s ajo- ja lepoaikoja koskevaa EU-ase-
tusta muutettiin hiljattain. Asetukseen tehtiin

,




erityissaantoja, joilla muutettiin satunnaisen

henkiloliikenteen, kuten busseilla hoidetta-
van tilausajoliikenteen, kuljettajien ajo- ja
lepoaikoja.

AMMATTIKULJETTAJIEN
SAATAVUUTTA
KOSKEVA SELVITYS

Kuorma- ja linja-auton ammattikuljettajien
saatavuutta selvitettiin alkuvuodesta 2024
julkaistussa Liikenne- ja viestintavirasto Tra-
ficomin tutkimuksessa. Tutkimuksen tavoit-
teena oli selvittaa, onko kuorma- ja linja-auton
ammattikuljettajien saatavuudessa ongelmia
Suomessa, mahdollisia syitd saatavuushaastei-
den taustalla, ja ennustaa miten tilanne tulee
kehittymaan.

Tutkimus osoittaa, ettd kuljettajakoulu-

tuksesta valmistuvien maara on pysynyt vii-
meisen kymmenen vuoden aikana suhteellisen
vakaana. Kuorma- tai linja-auton kuljettajan
ammattipatevyyden suorittajista enemmisto
suorittaa kuorma-auton kuljettajan am-

mattipatevyyden.  Tutkimuksen
mukaan pelkastadan henkilolii-

liittyvia, kuten esimerkiksi yo- ja viikonlop-

putyo, ja osa tyohon muuten liittyvia teki-

joita, kuten pitka tyohon sidonnaisuusaika,

logistiikkajarjestelman aiheuttamat aikatau-
lupaineet, taukopaikkojen pieni maara ja

tyon raskaus.

Kuljetusalaa koskevan saan-

KANSALLISEN

kenteeseen oikeuttavia lin-
ja-auton kuljettajan ammat-

AJOKORTTILAIN

telyn maara on lisdantynyt
2000-luvulla  selvasti. Ala

TAUSTALLA

tipatevyyksia on vahiten ja
suurin osa henkildliiken-
teen kuljettajista suorittaa

OLEVAA EU:NAJO-
KORTTIDIREKTIIVIA

on tiukemmin saannelty ja
kuljettajiin kohdistuu aiem-
paa enemman vaatimuksia.

UUDISTETAAN
PARHAILLAAN.

ammattipatevyyden, joka
oikeuttaa henkildliikenteen
ohella myos tavaraliikenteeseen.
Ammattipatevyyden suoritta-
neiden maara ei kuitenkaan kerro alalla ole-
vien ammattikuljettajien maaraa, silla kaikki
ammattipatevyyden suorittaneet eivat siirry
kuljetusalalle.Yha useampi pateva kuljettaja
tyollistyy muihin tehtaviin ja moni kuljettaja on
ammatissa myos kausiluonteisesti tai osa-ai-
kaisesti. Tutkimuksen mukaan yritysten nako-
kulmasta haasteena on riittavan osaamistason
omaavien kuljettajien saatavuus, minka vuoksi
kuljetusalalla koetaan tyovoimapulaa.
Tutkimuksessa vuodelle 2030 laaditun
trendiennusteen mukaan kuorma-auton ja
linja-auton ajokorttien sekd ammattipate-
vyyksien maara vahenee, mutta kuorma- ja
linja-auton kuljettajien maara kasvaa jonkin
verran. Tutkimuksen mukaan kuljettajien
saatavuusongelmien taustalla nousi esiin alan
houkuttelevuutta ja vetovoimaa heikentavia
paaasiassa tyoolosuhteisiin liittyvia tekijoita.

Osa tekijoista on ammattien ominaispiirteisiin

Saantely eisilti noussut esiin
ammatin vetovoimaa heiken-
tavana asiana Traficomin tutki-

muksessa. Tutkimuksessa vastauksia
koottiin niin alalla toimivilta kuin alalta pois
lahteneilta henkiloilta.

Saatujen vastausten perusteella yhtend
syyna muille aloille hakeutumiseen saattaa olla
se, ettd ammattikuljettajan tyo ei tue perheen
perustamista ja tyon yhteensovittaminen per-
he-elamaan ja vapaa-aikaan koetaan hankalana.

Riippuen tulevan ajokorttidirektiivin sisal-
|0sta on mahdollista, ettd kokemusta raskaan
ajoneuvon kuljettamisesta voisi lahitulevai-
suudessa hankkia nykyista nuorempana.jotta
nuoret myos pysyisivat kuljetusalalla, on alan
pitovoimatekijoihin satsattava ja otettava pa-
remmin huomioon nuorten elamantilanteisiin
liittyvat tarpeet. «

MONIKA MUTANEN
Erityisasiantuntija,

kuljetus- ja patevyysyksikko
Liikenne- ja viestintaministerio
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Verkonlaajuinen

| tieturvallisuusarviointi |
valmistui

uomen oma liikenneturvalli-
suusstrategia tavoittelee, etta
vuoteen 2050 mennessd ke-
nenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liiken-
teessa. Euroopan Unionissa liikenneturval-
lisuustavoitteena on kuolemien ja vakavien
loukkaantumisten puolittaminen vuoteen 2030
mennessa vuoden 209 tasosta, ja etti liikenne-
kuolemia ei enda tapahdu vuonna 2050.
EU:n tieturvallisuusdirektiivi seka liiken-
nejarjestelmasta ja maanteista annettu laki
edellyttavat verkonlaajuista tieturvallisuusar-
viointia vahintaan viiden vuoden valein. Me-
nettely kohdistetaan TEN-T-verkon teille,
paavaylille ja moottoriteille. Naita vaylia
kutsutaan tieturvallisuusdirektiivin sovelta-
misalan tieverkoksi, jonka laajuus Suomessa
on noin 6 570 km.

ARVIOYHDISTETYISTA
TULOKSISTA

Viylavirasto on julkaissut verkonlaajuisen tie-
turvallisuusarvioinnin tieturvallisuusdirektiivin
soveltamisalan tieverkon osalta.Verkonlaajui-
nen tieturvallisuusarviointi on Vaylaviraston
toimeksiannosta tehty kahdessa osassa: ensin
VTT teki onnettomuusperusteisen arvioinnin
ja sen rinnalla Ramboll teki tien suunnittelu-
ominaisuuksiin eli teknisiin ominaisuuksiin pe-
rustuvan arvioinnin.

Naiden arviointien yhdistetty tulos
muodostaa lopullisen arvioinnin. Kokonais-
arvioinnin perusteella tunnistetaan tieosuu-
det, joille on tarpeen tehda kohdennettuja
tieturvallisuustarkastuksia  tai toteuttaa
parantamistoimenpiteita.

Onnettomuusperusteisessa arvioinnissa tie-
linkit ja maantieliittymat luokiteltiin nykytilassa
erittain korkean, korkean, keskitason ja mata-
lan onnettomuusalttiuden luokkiin.Tiejakson

onnettomuuskustannukset per kilometri ovat
tyypillisesti suuret silloin, kun silla tapahtuu
lukumaaraisesti paljon onnettomuuksia. Jos
likennettda on paljon, ajoneuvokilometria
kohti lasketut onnettomuuskustannukset
jaavat pieniksi.

Turvallisuudeltaan haastavimpia ovat ne
osuudet, joilla on suuret onnettomuus-
kustannukset seka ajoneuvo- etta
tiekilometria kohti. Kalliitkin
osuuksilla  kustannuste-
hokkaita. Vastaavasti tur- o
vallisuudeltaan ongelmal-
lisimmat liittymat ovat ne,
joilla on suuret kustannukset
seka vuosittain etta saapuvaa
ajoneuvoa kohti.

Tieteknisiin ominaisuuksiin perus-
tuva arviointi jaettiin maanteiden linjaosuuksiin,
maanteiden keskinaisiin liittymiin ja jalankulku-
ja pyoriliikenteen linjaosuuksiin, joille kaikille
maaritettiin riskiluokat. Riskin arvioimiseksi
tehtiin myos maanteiden reunaympariston
suistumis- ja tormaysturvallisuuden inven-
tointi, jollaista ei ole tassa laajuudessa aiemmin
tehty. Muita riskiluokittelussa kaytettyja muut-
tujia olivat muun muassa ajosuuntien raken-
teellinen erottelu, nopeusrajoitus, taristavat
keski- ja reunamerkinnat ja liikenteenhallinta.

MERKITTAVIMMAT
TURVALLISUUSPUUTTEET

Verkonlaajuisen tieturvallisuusarvioinnin mer-
kittavimmat turvallisuuspuutteet tiekilomet-
reind mitattuna ja teknisten ominaisuuksien
mukaan tarkastellen koskevat suistumis- ja
tormaysturvallisuutta. Tata voitaisiin paran-
taa poistamalla tien reunaymparistosta tor-
maysvaarallisia kohteita tai suojaamalla niita
tiekaiteilla.

KOHDENNETTUJA
TIETURVALLISUUS-
TARKASTUKSIA
TEHDAAN KORKEIMPIIN
RISKILUOKKIIN
KUULUVILLE
TIEJAKSOILLE.

Onnettomuuden seurausten vakavuuden
kannalta merkittavin turvallisuusongelma on
kohtaamisonnettomuuksien riski kaksikais-
taisilla teilld. Sitd voidaan pienentda raken-
tamalla keskikaiteita tai kayttamalla leveaa
ja taristavaa keskimerkintaa. Jalankulun ja
pyorailyn osalta olisi myos paljon petratta-

vaa. Tieteknisen arvioinnin perusteella so-
veltamisalan tieverkolla kolmannes
maanteiden liittymista kuuluu

korkeimpaan riskiluokkaan.
Onnettomuusalttiuden
mukaan tarkasteltuna taas
vain n.2 % liittymista kuuluu
korkeimman riskin alueelle.
— Korkea riskiluokka
ei tarkoita suoraan sita, etta
tunnistetuissa kohteessa olisi
valttamatta merkittavaa toimenpi-
detarvetta. Ensimmaista kertaa laadittu luo-
kittelu on tavallaan Suomen maantieinfran tilan
kuvaus turvallisuuden nollavisionakokulmasta,
tiivistad tieturvallisuusasiantuntija. MIKKO
ULJAS Rambollilta.

Tieteknisiin ~ ominaisuuksiin ~ perustuvan
arvioinnin tuottamisesta vastasi Rambollilla
projektipaallikko MIKKO LAUTALA yh-
dessa paikkatietoasiantuntija VALTTERI
KARTTUSEN ja Uljaan kanssa.

TIETURVALLISUUSARVIOINTI
TOIMENPITEIKSI

—Verkonlaajuinen tieturvallisuusarviointi antaa
hyvan pohjan kohdistaa turvallisuustoimen-
piteitd kustannustehokkaasti. Vaylavirasto
paattaa, mita toimenpiteita tehdaan ja mille
tiejaksoille ne tullaan kohdistamaan. Tietur-
vallisuusarvioinnin tuloksen mukaan voisi olla
luontevaa, etta muun muassa keskikaiteita ja
tien reunaympariston tormaysturvallisuuden
parantamista lahdetaan edistimaan jonkinlai-
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sella teemarahoituksella. Monilla tiejaksoilla
turvallisuuspuutteet juontuvat monen asian
yhteisvaikutuksesta. Tallaisille tiejaksoille on
tarpeen tehda tarkempi kohdennettu tieturval-
lisuustarkastus, jolla toimenpiteet maaritellaan,
Mikko Uljas kertoo.

Tieturvallisuusarvioinnin lisaksi kohden-
nettujen tieturvallisuustarkastuksien kohtei-
den valintaan vaikuttavat kohteiden suunni-
telmavalmius ja muut mahdolliset aiemmin
tehdyt selvitykset.

MITA KOHDENNETUILLA
TIETURVALLISUUS-
TARKASTUKSILLA
TAVOITELLAAN?

Kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia
tehdaan korkeimpiin riskiluokkiin kuuluville
tiejaksoille.Valinnassa otetaan huomioon seka
onnettomuusalttius ettd tieteknisten ominai-
suuksien puutteet. Toimenpiteiksi pyritadn
|6ytamaan kustannustehokkaita ratkaisuja.
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Vakavimpien puutteiden korjaaminen
pitdisi saada kayntiin tai ainakin toteutus-
putkeen viiden vuoden kuluessa ennen seu-
raavaa verkonlaajuista tarkastelua. Menettelyn
tavoitteena on, etta asteittain saataisiin turval-
lisuuspuutteet korjattua kokonaan pois tietur-

vallisuusdirektiivin soveltamisalan tieverkolta.
Direktiivin menettelyihin kuuluu em.

lisaksi tieturvallisuusauditointi, joka tehdaan
yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadit-
taessa seka valmistuvalle tichankkeelle ja vuo-

LAHTEET:

den kaytossa olleelle tiehankkeelle. Hankkeille
tehdaan myos hyvaksymismenettelyn osana

tieturvallisuusvaikutusten arviointi ja suojatto-
mien tienkayttajien suojelua koskeva selvitys.

Teiden kunnossapidon yhteydessa teh-
dddn ns. maaraaikaisia tieturvallisuustarkas-
tuksia. Tieturvallisuusauditointi ja kohdennettu
tieturvallisuustarkastus edellyttavat tekijaltaan
tieturvallisuusarvioijan patevyytta, jollaisen voi
suorittaa Traficomin jarjestamassa koulutuk-
sessa.

Raportit loytyvat Doriasta Vaylaviraston julkaisuista:

51/2024:Tieturvallisuusdirektiivin mukainen verkonlaajuinen tieturvallisuusarviointi, osa I:

Onnettomuusperusteinen arviointi

52/2024:Tieturvallisuusdirektiivin mukainen verkonlaajuinen tieturvallisuusarviointi, osa 2:

Tietekniset ominaisuudet ja arvioinnin yhdistetyt tulokset
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TEKSTI: Noora Airaksinen KUVA: Viyldvirasto

Maanteiden nopeus-

rajoitusohjeen paivitys
- taustalla nollavisio
ja Safe System
-ldhestymistapa
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Vaylavirasto paivittaa liilkenneturvallisuusstrategian mukaisesti maanteiden
nopeusrajoitusohjetta. Ehdotus merkittavimmista linjauksista on tata kirjoittaessa
lausunnolla. Linjaukset keskittyvat 100 km/h nopeusrajoituksen kriteereihin, ja aihe
on herattanyt jo ennakkoon paljon keskustelua. Keskustelua tarvitaankin, ja sita tulisi
laajentaa myos taustalla olevaan nollavisioon ja Safe System -lahestymistapaan.

uomen kansallinen liikenne-

turvallisuusstrategia valmistui

vuonna 2022. Strategiaa ohjaa

nollavisio, jonka mukaisesti ke-

nenkaan ei tarvitse liikenne-
muodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa vuoteen 2050 mennessa
(Rekola ym. 2022).Tavoitteena on kuolemien
ja vakavien loukkaantumisten puolittaminen
aikavalilld 2020-2030. Tavoite on haastava ja
vaatii tyota kaikilla liikenneturvallisuuden
osa-alueilla. Se edellyttdid myos nollavision
mukaista ajattelutapaa.

Euroopan komissio painottaa nollavision
(Vision Zero) ja sitd tukevan Safe System -la-
hestymistavan levittamista koko yhteiskuntaan.
Se tarkoittaa anteeksi antavaa ja tienkayttajaa
tukevaa liikennejarjestelmad, jossa inhimillisia
virheita tekeva ihminen ei kuole tai loukkaannu
vakavasti tieliikenteessa. Kaytannon tasolla
erilaisin toimenpitein varmistetaan, etta tor-
maysvoimat eivat ylita ihmiskehon kestavyytta.

Kyseessa on ennakoiva "proactive” toi-
mintatapa perinteisemman tapahtuneisiin on-
nettomuuskasaumiin “reactive” perustuvan
toiminnan sijaan. Ennakoivan toimintatavan
niin sanotut varhaiset omaksujat, kuten Alan-
komaat ja Ruotsi, osoittavat, etta ennakoivalla
lahestymistavalla voidaan vahentaa liikenne-
kuolemia 30-50 prosenttia.

Yha useampi maa onkin jo sitoutunut
nollavisioon ja omaksunut Safe System -la-
hestymistavan, joka voidaan tiivistaa seuraa-
viin keskeisiin elementteihin: a) Turvalliset
nopeudet, b) Turvallinen infrastruktuuri, c)
Turvalliset ajoneuvot, d) Turvallinen liiken-
nekayttdytyminen ja e) Korkealaatuinen
onnettomuuden jalkeinen hoito. (Euroopan
komissio 2022, Euroopan komissio 2020.)

TURVALLINEN NOPEUS

Yksi Safe System -lahestymistavan keskei-
nen elementti on nopeus. Mitd suurempi
nopeus, sitd suurempi tormaysvoima, mika
lisad kuoleman ja vakavan loukkaantumisen
riskia. Yleisesti voidaan todeta, ettd jos kes-
kinopeus kasvaa tai laskee 10 %:ia, lievien
loukkaantumisten maara nousee tai laskee
20 %:ia, vakavien vammojen maara 30 %:ia
ja kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
maara 40 %:ia.
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Suurella nopeudella myos jarrutusmatka
on pidempi eli reagoimiseen jaa vahemman
aikaa ja kuljettajalla on vahemman mahdol-
lisuuksia estaa tormays. Myos havaittavan ja
kasiteltavan tiedon maara lisaantyy nopeu-
den kasvaessa ja havainnointi nakokentan
reuna-alueilla heikentyy. (SYOW 2021.)

Turvallisuus on tarkea kriteeri nopeusra-
joitusta maaritettaessa, mutta sen tulee olla
tasapainossa muun muassa saavutettavuuden
ja liikkumistarpeiden, ymparistonakokulmien

seka kansalaisten hyvaksyttavyyden kanssa.

Turvallinen nopeus riippuu tien tarkoituksesta
ja ominaisuuksista, liikenteen koostumuksesta
seka tormaysmahdollisuuksista — samaa tieta
kayttavan liikenteen tulisi erota toisistaan no-
peuden, ajosuunnan ja massan suhteen mah-
dollisimman vahan. Mikali eroja esiintyy, tulee
nopeuden olla riittavan alhainen turvallisuuden
varmistamiseksi. Myos etaisyys, joka vaaditaan
esteen havaitsemisesta pysahtymiseen (ns. py-
sahtymisnakemd) on turvalliseen nopeuteen
vaikuttava tekija. Turvalliset enimmaisnopeudet
erilaisissa olosuhteissa on esitetty taulukossa
| (Euroopan komissio 2021, SYOW 2021.)

MAANTEIDEN NOPEUS-
RAJOITUSOHJEEN PAIVITYS

Vaylaviraston nopeusrajoitusohjeen paivitys-
tyon keskeiset linjaukset liittyvat 100 km/h
nopeusrajoituksen kriteereihin. Suomessa on
noin 9000 kilometria teitd, joilla on 100 km/h

nopeusrajoitus ja ajosuuntia ei ole erotettu
rakenteellisesti toisistaan. Safe System -peri-
aatteen mukaan turvallinen enimmaisnopeus
nailla teilld olisi 70 km/h (Taulukko ).
Suomen liikenneturvallisuusstrategian
mukaisesti nopeusrajoitusohjeen paivityksen
yhteydessa tuli tutkia Ruotsin ja Norjan mallit,
joissa 100 km/h nopeusrajoitus sallitaan vain,
jos ajosuunnat on fyysisesti erotettu toisis-
taan. Erilaisten vaihtoehtotarkastelujen jalkeen
ehdotettiin, ettd ensimmaisena askeleena ta-
han suuntaan nopeusrajoitus alennettaisiin
100 km/h:sta 80 km/h:iin karkeasti noin | 800
tiekilometrilla. Lisaksi valituissa muutoskoh-
teissa kokeiltaisiin Ruotsissa kaytossa olevaa
soveltuvuutta Suomen maantieverkolle.
Ehdotuksen mukaan nopeusrajoitus las-
kisi kapealla vahaliikenteiselld tieverkolla seka
yksittaisilla vilkkailla ja onnettomuusherkilla
tiejaksoilla.Vahaliikenteinen tieverkko ei ole
nykyisessa ohjeessa ollut tien likennemaa-
raan ja leveyteen liittyvien ns. peruskriteerien
piirissa. Taustalla on paitsi kohonnut onnetto-
muusriski, myos kaytantojen valtakunnallinen
rittelema tien ja ajokaistan leveyden vahim-
maisvaatimus 100 km/h nopeusrajoitukselle.
Tien kapeuden katsotaan lisaavan myos
tienkayttajien hyvaksyttavyytta alhaisemmalle
nopeusrajoitukselle.Vilkkaammalla tieverkolla
nopeusrajoitus laskisi kohteissa, joissa on
kohonnut  kohtaamisonnettomuusriski tai

Turvallinen

Tietyyppi ja tienkdyttdjaryhmat nopeus

(km/h)
Tiet, joilla autojen ja suojattomien tienkayttajien valiset tormaykset 30
ovat mahdollisia.
Risteykset, joissa autojen viliset sivutormaykset ovat mahdollisia. 50
Tiet, joilla autojen valiset kohtaamistormaykset ovat mahdollisia. 70
Tiet, joilla tienkayttdjien valiset sivu- ja kohtaamistormaykset > 100
eivat ole mahdollisia. -

Taulukko |.Turvalliset enimmaisnopeudet erilaisille tietyypeille ja likennetilanteille (suora kaannos ldhteesta
Euroopan komissio 2022, alkuperaiset ldhteet: Tingvall & Haworth 1999, Wegman & Aarts 2005).



kyseessa on ns. riskialtis tietyyppi eli levea-
kaistatie tai ohituskaista ilman keskikaidetta.
Pieni osa vilkkaiden tiejaksojen muutoksista
johtuu myos peruskriteerien liilkennemaarara-
jojen harmonisoinnista muiden tiesuunnittelun
ohjeiden kanssa. Muutosten on laskettu olevan
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

OHJEISTUS HUOMIOITIETA
KOKONAISVALTAISESTI

Muutosehdotus tarkoittaisi, ettd nopeusrajoi-
tus laskisi noin 20 %:lla nykyisestd maantie-
verkosta, jolla on 100 km/h nopeusrajoitus.
Suurimmalla osalla tasta tieverkosta on talla
hetkelld jo kaytossa talvi- ja pimean ajan no-
peusrajoitus 80 km/h, jolloin muutos koskisi
kesaajan nopeusrajoitusta. Yleisesti talvi- ja
pimedn ajan nopeusrajoituskaytanto pysyisi
paivitetyssa ohjeessa lahes nykyisen kaltaisena.
Ehdotus edistdisi nollavision ja Safe System
-ajattelutavan mukaisia turvallisia nopeuksia.

Nopeusrajoitusohjeen paivityksessa on
kyse paljon muustakin kuin 100 km/h no-
peusrajoituksen kriteerien tarkistamisesta.
Obhjeessa on lukuisia muita kriteerejd ja reu-
naehtoja, jotka otetaan huomioon erityisesti
paikallisen nopeusrajoituksen asettamisessa
myos muilla kuin nykyisilla 100 km/h no-
peusrajoituksen teilla.

Muita reunaehtoja ovat mm. pysahty-
misnakema, jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den maara ja olosuhteet, liittymatyyppi ja
-jarjestelyt, liittymatiheys seka tien asema
maankaytossa. Lisaksi talvi- ja pimean ajan
seka taajamien nopeusrajoitukset ohjeisestaan
omina kokonaisuuksinaan.

Maanteiden osuus taajamissa on pieni,
mutta ohjeella pyritaan lisadmaan erityisesti
30 km/h nopeusrajoituksia alueilla, joilla liik-

LAHTEET:

kuu suojattomia tienkayttdjia. Tama linjaus on
myos turvallisten nopeuksien periaatteiden
mukainen (Taulukko I).Tarkoituksena on, etta
ohje on myos kuntien sovellettavissa.

MUITAKIN TOIMENPITEITA
TARVITAAN

tuulla oleva nopeuden hallinnan keino. Sen
lisdksi tarvitaan jatkuvaa viestintdd turval-
lisesta nopeudesta sekd nopeusrajoitusten
noudattamisen tarkeydestd. Se on meidén
kaikkien tehtava.

Nopeuden hallinnan lisiksi myos
tieymparistod tulee parantaa Safe System
-periaatteiden mukaisesti. Tavoitteena on,
ettd Suomessa olisi yhd enemman korkea-
tasoista maantieverkkoa, jossa 100 km/h no-
peusrajoitus on mahdollinen. Lisiksi tulee
edelleen parantaa mm. tien reunaympiriston
tormaysturvallisuutta erityisesti 2 80 km/h
nopeusrajoitusalueilla, seka toteuttaa pienia ja
tehokkaita liikenneturvallisuustoimenpiteita
erityisesti taajamissa ja niiden ldheisyydessa
suojattomien tienkayttajien turvallisuuden
parantamiseksi.

Jarjestelmallista lahestymistapaa tukee
myos Euroopan komission tieturvallisuusdi-
rektiivin muutos, joka edellyttdd jasenmailta
paatieverkon turvallisuusarviointia ja sen
jatkotoimina turvallisuustarkastuksia seka
parantamistoimia. Suomen paatieverkon
turvallisuusarviointi on juuri valmistunut.

NOORA AIRAKSINEN

DI, FT

tieturvallisuuden johtava asiantuntija
Vaylavirasto
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Kantava yksityistie ja nykyvaatimusten mukainen silta varmistaa ymparivuotiset puunkuljetukset pahinta kelirikkokautta lukuunottamatta.

TEKSTI JA KUVAT: Timo Pisto/Suomen metsdkeskus

Yksityisteiden ja
niiden siltojen
kuntokartoitus
loppusuoralla

Suomen metsakeskuksen hallinnoima TIESIT-hanke on edennyt suunnitellusti.
Vuonna 2022 kaynnistyneessa hankkeessa on tuotettu tietoa puu- ja energiahuollon
turvaamisen parantamiseksi muun muassa kartoittamalla yksityisteiden ja niiden
siltojen kuntoa seka tekemalla selvityksia energiapuuterminaalien tarpeista.
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iedon avulla on aktivoitu

tiekuntia tienpitotoimen-

piteisiin yhteistyossa alan

toimijoiden kanssa. TIESIT-

hankkeen tavoitteena on
tuottaa sahkoistd kuntotietoa keskeisista
yksityisteista ja niiden silloista tiekuntien,
tienkayttdjien, rahoittajien, palveluntuottajien
ynna muiden tarpeita varten.

YKSITYISTEIDEN
KUNTOKARTOITUS
HYVASSA VAUHDISSA

Keskeisen yksityistieverkon kuntotiedon
tuottaminen on edennyt hyvin. Kuntotietoa
tuotetaan sahkoisia paikkatietoaineistoja ana-
lysoimalla kuluvan vuoden loppuun mennessa
noin 200000 km:n matkalta. Kartoitettaviin
teihin sisaltyy monenlaista eri kayttoa ja toi-
minnallisuutta muun muassa vakituisesta asu-
misesta aiheutuvaa liikenndintia seka maa- ja
metsatalouteen ja loma-asutukseen liittyvaa
liikennetta.

Tuotettavasta kuntotiedosta voivat tie-
kunnat tehda havaintoja tiekohtaisesti pe-
rusparannus- ja kunnostustarpeista, joita on
kuvattu liikennevaloajattelumallin mukaisesti.
Kokonaan punaiseksi varjaytyneessa tiessa on
mitd todennakoisemmin valittomia kunnos-
tus- ja perusparantamistarpeita, keltainen ja
vihred vari vastaavasti kertovat siita, etta tie
pysyy kayttokelpoisessa kunnossa normaaleilla
tai tehostetuilla kunnossapitotoimenpiteilla.

— On huomioitava, etta teiden kunto
on maaritelty kokonaan sahkaisia aineistoja
hyodyntden, ja kuntotiedot on yleistetty tie-
kohtaisiksi tieosuuksista muodostuvien luo-
kitusten kautta. Teiden tarkempi kuntoarvio

ja tarvittavat toimenpiteet tulee varmistaa
paikan paalla suoritettavalla katselmuksella,
tiekartoitusprojektin projektipaallikko MIKA
NOUSIAINEN toteaa.

NOIN 6000 SILTAA
MUKANA KARTOITUKSESSA

— Siltojen kuntokartoitus on loppusuoralla.
Kartoitimme siltoja vuonna 2023 liki 4500
kpl. Kuluvana vuonna kohteita on jiljelld noin
| 500. Kartoitustyo on toteutettu yhteistydssa
palveluntuottajan kanssa, siltaprojektin pro-
jektipaallikko HANNU ULVINEN sanoo.

Kartoittajia on ollut parhaimmillaan
liikkeelld eri maakunnissa 10-15 henkiloa.
Tamanhetkisen arvion perusteella liki 20
prosenttia yksityisteiden silloista on uusimi-
sen tai peruskunnostuksen tarpeessa. Maara
on huomattava ja edellyttad aktivoitumista
suunnalla.

— Tarvitsemme jatkossa lisaa toimijoita
siltasuunnitteluun, rakennuttamiseen ja ra-
kentamiseen, Ulvinen jatkaa.

TIEDOLLATOIMENPITEITA
-TIETOTOIHIN

TIESIT-hankkeen yhteni tavoitteena on, ettd
tuotettava kuntotieto saadaan toihin. Tie-
kuntien ja tienpidon aktivointiprojektissa on
hyodynnetty teiden ja siltojen kuntotietoa
den ja siltojen kunnossapitoon seka laajempiin
perusparannushankkeisiin.

— Tuoretta kuntotietoa hyodyntaen
olemme neuvoneet ja opastaneet tiekuntien
vastuuhenkiloita esimerkiksi huonokuntoisen

Perusparannus- tai kunnostustarvetta on noin 25 prosentilla yksityisteita.

sillan uusimishankkeen kaynnistamisessa. Li-
saksi tuotamme koulutusmateriaalia ja jar-
jestimme aiheeseen liittyvid neuvonta- ja
koulutustapahtumia yhteistyossa muiden
toimijoiden kanssa, kertoo aktivointiprojektin
projektipallikko JANI SALOMAA.

Projektin toimesta on kontaktoitu ta-
han mennessa noin 400 tiekuntaa, joiden
hallinnassa on uusimiskunnossa oleva silta.
Aktivointityon avulla on kdynnistynyt maas-
samme lukuisia silta- ja tiehankkeita, mika
nakyy myos avustushakemusten selkeana
kasvuna ELY-keskuksissa.

— Kuluvalle vuodelle budjetoitu 8,5 mil-
joonan euron yksityistieavustus ei riitd alkua
pidemmallle, koska korjaus- ja uusimistarpeessa
olevia kohteita on niin paljon, Salomaa jatkaa.

YKSITYISTEIDEN KORJAUS-
VELKA ON HUOMATTAVA

TIESIT-hankkeessa tuotetun kuntotiedon
perusteella miltei joka neljas yksityistie on
jareamman perusparantamisen tai kunnos-
tuksen tarpeessa. Silloista liki 20 prosenttia
pitdisi uusia tai korjata ldhivuosien aikana.

Yksityisteiden ja niilld olevien siltojen
korjausvelka-arvio on tamanhetkisen tiedon
perusteella noin 1,3 miljardia euroa, ja sita
tarkennetaan kartoitustoiden edetessa. Maara
on huomattava, ja se on selkeasti suurempi
kuin mita on yleisesti aiemmin arvioitu.

Korjausvelan hallittu hoitaminen edellyt-
kuntotiedon lisaksi riittavasti aikaa, resurs-
seja, osaajia ja tahtotilan sen toteuttamiseksi.
Kuntotieto yhdestd tarkedsta infrastruktuu-
ristamme mahdollistaa myos tietoon perus-
tuvan investointiohjelmatyon kaynnistimisen
suunnitelmallisen korjausvelan hoitamiseksi.

Kuten sanottua, tieto lisaa tuskaa, mutta
johtaa kuitenkin lopulta johonkin paatokseen,
niin tassakin asiassa. Metsakeskus on suoriu-
tumassa vaativasta kuntotiedon tuottamiseen
liittyvasta tehtavasta, jonka eduskunta sille
osoitti tilanteessa, jossa puu- ja energiahuol-
tovarmuuteemme tuli negatiivisia muuttujia.
Toivomme, ettd tuotettu kuntotieto |oytaa
turvallisen kotipesan, ja sitd jaetaan tarvit-
sijoille tehokkaasti ja turvallisesti, yllapitoa
unohtamatta. «

TIMO PISTO

erityisasiantuntija
TIESIT-hankkeen projektipaallikko
Suomen metsakeskus

p.044 710 4342
timo.pisto@metsakeskus.fi
www.tienhoito.fi
www.metsakeskus.fi/fi/tiesit
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Traficomin paajohtaja Jarkko Saarimaki luottaa siihen, etta asiantuntijoiden joustavalla
yhteistyolla myos liilkenteen tulevaisuuden haasteet kaannetaan mahdollisuuksiksi.

iikenne- ja viestintavirasto
Traficom sai joulukuussa 2023
JARKKO SAARIMAKI oli
tyoskennellyt jo aiemminyli 18
vuotta Traficomin ja sen edeltajaviraston eri
tehtavissa, ja nyt hin palasi taloon liikenne- ja
viestintaministeriosta.

Uuteen virkaan astuminen sujui hyvissa
tunnelmissa, ja tyot ovat kaynnistyneet toi-
votulla tavalla.

— Huippuihmisten kanssa on helppo tyos-
kennelld. Viki on paljolti ennestaan tuttua,
mutta olemme hakeneet esimerkiksi johto-
ryhmaan uutta osaamista ja nakemysta myos
talon ulkopuolelta, kertoo Saarimaki.

Omista tehtavistaan han nostaa tarkeim-
miksi Traficomin ammattilaisten tyonteon tu-
kemisen ja mahdollistamisen seka viraston
talouden hallinnassa pitamisen.

— Johtamisfilosofiassani keskeista on,
etta ihmisille osoitetaan luottamusta ja sel-
ket tavoitteet. Olemme koko yhteiskunnan
palveluksessa oleva 1100 hengen asiantun-
tijaorganisaatio, jossa jokaisen tdytyy voida
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tehdd tyonsa parhaalla mahdollisella tavalla.
Toinen ydinasia on pitdd huolta talouden
raameista, tunnistaa yhteiskunnan kannalta
tarkeimmat tehtdvamme ja osoittaa niihin
riittavat resurssit.

On helppo nahd, etta Saarimaki on maa-
ratietoinen, mutta myos ihmislaheinen johtaja,
joka nauttii voidessaan antaa huippuosaajille
mahdollisuuksia innostua, kehittya ja kasvaa
uusiin rooleihin.

— Olen myos oppinut, etta tuloksia syn-
tyy parhaiten, kun arjessa on tasapainoisesti
tyota, vapaa-aikaa ja lepoa.Vililla on tirkead
tehda myos jotakin ihan muuta kuin tyoasioita.
[tselleni tuota muuta tarjoaa perheen ohella
liikunta, etenkin kuntosali, lenkkeily ja kesai-
sin golf.

TRAFICOM AUTTAA SUOMEA
PYSYMAAN LIIKKEELLA

Saarimden mukaan Traficomin ydintehtava on
huolehtia siita, ettd ihmiset, tavarat ja tieto
voivat liikkua turvallisesti, sujuvasti ja kaikessa
mielessa kestavasti. Turvallisuus on vahvasti

lahtokohtana esimerkiksi viraston tarkas-
taessa ja hyvaksyessa maanteiden yleis- ja
tiesuunnitelmia.

— Varmistamme, ettd suunnittelun perus-
tana ovat lakisaateinen vuorovaikutusprosessi,
oikeusvaikutteiset kaavat seka asianmukaiset
selvitykset ja vaikutusarvioinnit, joihin liiken-
neturvallisuus sisaltyy elimellisena osana. TEN-
T-verkkoon, moottoriteihin ja runkoverkkoon
liittyvad suunnittelua ohjaavat lisaksi korotetut
turvallisuusvaatimukset erillisine auditointei-
neen.

Valtakunnallisesti keskeinen tiestoon
vaikuttava tyoviline on Liikenne 12 -suun-
nitelma, jonka teossa Traficom toimii yhtena
valmisteluorganisaationa ja tiedontuot-
tajana.

— Tarjoamme suunnittelun ja paatok-
senteon tueksi strategista kokonaiskuvaa
liikennejarjestelman nykytilasta ja siita,
millaisella kehittamisella voidaan parhaiten
palvella ihmisten ja tavaroiden liilkkumis-
tarpeita. Varmistamme siis osaltamme, ettd
ratkaisut perustuvat laadukkaaseen tieto-
pohjaan.



KESTAVAN KEHITYKSEN
NELJA ULOTTUVUUTTA

Tieverkon ja liikenteen kautta edistetdan myos
kestavaa kehitystd, jota Saarimaki tarkastelee
ympariston, talouden, sosiaalisten tekijoiden
ja turvallisuuden nakokulmista.

— Meidan tulee huomioida teiden ja lii-
kenteen suorat ymparistovaikutukset, jotka
nakyvat esimerkiksi padstoind ja meluhaittoina.
Talouden kannalta hyvin suunniteltu, raken-
nettu ja yllapidetty tieverkko lisaa liikkumisen
ja logistiikan tehokkuutta, mika on etu myos
ymparistolle. Sosiaalisesta nakokulmasta
toimiva tiestd tarjoaa mahdollisuuksia liik-
kumiseen, tyossa kayntiin ja elimaan, jolloin
on tarkeaa valttaa eriarvoistumista alueiden
tai ihmisten valilla. Lisaksi kunnossa pidetty
tieverkko ja sujuva liikenne parantavat tien
kayttdjien ja sen vaikutuspiirissa olevien tur-
vallisuutta, kuvailee Saarimaki.

Han on tyytyvainen siihen, etta keskustelu
kestavyydesta ja sen eri ulottuvuuksista onkin
mennyt positiivisesti eteenpain. Toki samalla
tarvitaan myos kaytinnon toimia, joita Tra-
ficomissa toteutetaan seka talon sisalld ettd
ulkoisella vaikuttamisella.

— Kehitimme viraston sisaist vastuulli-
suustyotd ja olemme sitoutuneet YK:n Agenda
23 -toimintaohjelmaan. Parannamme liikenne-
ja kyberturvallisuutta, kehitimme liikenteen
ja viestinnan yhteyksia seka toteutamme lii-
kenne- ja viestintasektorilla tietoon perustuvia
ilmastotekoja. Edistimme kestavyyttd myos
vaikutusarvioinneilla ja tiedolla, jota tuotamme
erilaisten saadosten, strategioiden ja toimen-

piteiden valmistelun ja paatoksenteon tueksi.

Liikenne 12 on siten merkittava valine ja kanava
myos kestavyystyolle.

LIKENTEEN o
TULEVAISUUDENNAKYMIA
MAALLA JA MERELLA

Saarimaen kristallipallossa Suomen liikenteen
ja likkumisen tulevaisuus nayttaytyy seka
haasteina ettd mahdollisuuksina. Vaeston
ikdantyminen ja keskittyminen kas-
vukeskuksiin mahdollistaa uusia
joukkoliikenneratkaisuja ja lii-
kennepalveluja seka omalla
autolla likkumisen vahene-
misen. Toisaalta joukkolii-
kenteen jarjestaminen on
yha hankalampaa alueilla,
joissa vaesto ei kasva vaan
jopa vahenee.

— Namd muutokset ovat
yhteiskunnalle haasteita, mutta ne
avaavat myos teitd uudenlaisten palvelujen
ja liiketoiminnan kehittamiseen. Se edellyttaa

ASIANTUNTIJOILLE
TULEE OSOITTAA
TYOSSA
LUOTTAMUSTA
JA SELKEAT
TAVOITTEET.

luotettavaa tietoa ihmisten liikkumistarpeista
ja asiakasprofiileista, mutta onneksi Suomella
on poikkeuksellisen laadukasta tietopohjaa ja
toimivat kaytannot tietojen yhdistelyyn seka
tehokkaaseen jalostamiseen. Digitalisaatio
edistdd tiedonhallinnan lisaksi muutenkin
palvelutuotantoa, matkaketjujen rakentamista
ja eri jarjestelmien yhteensopivuutta.

Kiinnostava tulevaisuuden kysymys on
myos henkiloautojen maaran ja kdyttovoimien
kehitys.VTT:n arvion mukaan Suomessa on
vuonna 2030 jo yli 900000 sahkoautoa, mika
muuttaa merkittavasti liikenteen ymparistovai-
kutuksia.Yleistyva etatyo puolestaan vaikuttaa
osaltaan joukkoliikennepalvelujen kayttoon ja
vaylaston kuormituksiin.

Valitettavan ajankohtainen vaikuttaja on
Venajan hyokkayssota, joka heijastuu Itime-
ren turvallisuustilanteeseen ja koko Suomen
maantieteelliseen asemaan.

— Itamereen liittyva uhka voi lisata tie- ja
rautatieverkkoon kohdistuvia tarpeita.

Meritse tulevaa tavaraliikennetta ei voida
kokonaan siirtad Suomen, Ruotsin tai Norjan
maaliikenteeseen, mutta huoltovarmuuden
kannalta kriittisimpien kuljetusten varmis-
taminen on otettu jo huomioon Liikenne
12 -ohjelman suunnittelussa. Lisaksi Suomi
on nyt joutunut liikenteellisesti pussinperille,
joten viennin ja kilpailukyvyn kannalta logis-
tisen jarjestelmamme taytyy toimia
supertehokkaasti ja jopa muuta
Eurooppaa paremmin, pohtii

Saarimaki.

TARKEINTA

ON KEHITTYA

AJAN MUKANA
JA PANOSTAA
OIKEISIIN ASIOIHIN

Kaikki edelld kuvattu kehitys vaatii
Traficomilta kykya keskittyd toiminnassaan
palveluihin, jotka ovat aidosti merkittavimpia

KUVA: Shutterstock

yhteiskunnan, kansalaisten ja elinkeinoeldman
kannalta.

— Meilld on oltava osaava henkilosto,
joka on valmis kehittymaan ja vastaamaan
ajan uusiin vaatimuksiin. Samalla meidan on
tunnistettava uudet kokonaisuudet, joihin
meidan pitad panostaa ja toimia mahdolli-
simman tehokkaasti esimerkiksi tekodlya ja
muita uusia tyoskentelytapoja hyodyntaen,
sanoo Saarimaki.
luottaa ennen kaikkea Traficomin ja sen yh-
teistyotahojen osaaviin ihmisiin.

— Porukkamme on osoittanut kerta toi-
sensa jalkeen, ettd selvidmme kaikesta, mita
vastaan tulee. Esimerkiksi korona tuli meille ja
koko yhteiskunnalle suurena yllatyksena, mutta
kriisiaikanakin lilkennejarjestelmamme vastasi
hyvin ihmisten liikkumistarpeisiin.

Siinakin nahtiin, ettd kun jotakin taytyy
tehda, ratkaistaan asiat parhaiten yhteistyolla
ja vieddan mandaattien mukaisesti maaliin. «

Jarkko Saarimaki

LVM: palveluosaston osastopaallikko

2022-2023

Traficom ja Viestintavirasto:

* liikennejarjestelmapalvelujen
ylijohtaja 20202022

* Kyberturvallisuuskeskuksen johtaja
2016-2020

* Kyberturvallisuuskeskuksen
apulaisjohtaja 2015

¢ turvallisuussaantelypaallikko
2013-2015

* kehityspaallikké 2009-2012

* juristi 2004-2009

Asianajotoimistot Dottir ja Roihu:

lakimies 20142015
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Ehdota esitelmaa Vaylat & Liikenne -paiville 10.-11.9.2025 Lahden Sibeliustalolle -
haemme kiinnostavia ja konkreettisia esitelméaehdotuksia!

Toivomme, ettd laatimamme teemat inspiroivat sinua vastaamaan esitelmahakuun. Likkenne- ja infra-alalla toimitaan
vuorokauden ympari ja vuoden jokaisena pdivéné - nyt on oiva hetki kertoa, mita olet oppinut ja kehittanyt sitten viime paivien.

Esitelméehdotusten valinnassa painotetaan esitelman sisallén uutuusarvoa, hyddynnettavyyttd, vastuullisuutta, vaikuttavuutta
seka tehokkuus-, tuottavuus- ja asiakkuusnakskulmia. Nakskulmasi voi olla lokaali tai globaali, sind valitset.

Voit ehdottaa
o yksildesitelm&a
e pariesitelmad
* posteria
o ryhmakeskustelua, johon kutsut esikeskustelijat, ja jota itse moderoit.

Esitelmalle on aikaa noin 15 minuuttia, mink& jalkeen varataan 5-10 minuuttia aikaa kysymyksille.
Ryhmékeskustelulle (max. 4 henkila) on aikaa noin 45 minuuttia.
Digitaalinen posteri tulee nakyville Sibeliustalon ensimmaiseen kerrokseen.

TEEMAT

e Liikenneturvallisuus

¢ Liikenne ja infra osana maankayttdd tai alue- ja kaupunkikehitysta
e Vihred, puhdas tai digitaalinen siirtyma

e Vaylahankkeiden suunnittelu, hankinta ja toteuttaminen

¢ Infra alusrakenteena & kunnossapito

¢ Teknologinen kehitys

e Varautuminen

¢ Liikennepolitiikka

AIKATAULU

o Toimita ehdotuksesi 5.2.2025 mennessa osoitteessa www.vaylat-liikenne.fi/ehdota/.

e Tieto valinnasta toimitetaan valituille séhkspostitse 12.3.2025 mennessa.

o Toimita tiivistelma esityksestési 15.8.2025 mennessd.

e Toimita esitysaineistot 27.8.2025 mennessd. Valituille toimitetaan tarkemmat ohjeet aineistojen lahettémisestd valinnan
yhteydessa.

EHDOTUKSEN LAHETTAMINEN

¢ Kirjoita teksti Word-muotoon ja kopioi ja liitd se Esitysehdotus-tekstikenttaan. Esitelméehdotuksen voi jattaa vain henkil,
joka pitad esitelman tai moderoi keskustelua. Ensisijaisesti valinnat tehdaan Esitysehdotus-tekstikentén perusteella.

¢ Jokainen ehdotus tulee tehda erikseen.

e Ehdotuksen voi jattad joko suomeksi tai englanniksi. Tapahtuman kieli on suomi, mutta voit halutessasi jattaa
esitysehdotuksen (ja pitad esityksen) englanniksi.

o Esitelmista ei makseta palkkioita tai kulukorvauksia, mutta luennoitsijat voivat osallistua paiville alennettuun
luennoitsijahintaan.

OHJELMA

Paivien ohjelma rakennetaan annettujen ehdotusten pohjalta. Ohjelmatoimikunta varaa mahdollisuuden otsikoiden
jalostamiseen yhdessd esiintyjan kanssa ja esitysten sijoittamiseen ohjelmassa katsomallaan tavalla.

#vaylatjaliikenne25 ®  www.vaylat-liikenne.fi



VAYLAT & LIIKENNE 2025

Ideoita teemoista

1. LIIKENNETURVALLISUUS

liikenneturvallisuustydn parhaat opit ja kaytannst
kavely ja pysraily liikenneturvallisuuden nakskulmasta
moottoriajoneuvot, laivat, alukset, veneet, junat ja
pikaraitiotiet liikenneturvallisuuden nakékulmasta
miten likenneturvallisuus otetaan huomioon paatsksenteossa
ja foimeenpanossa

digivihred siirtyma ja liikenneturvallisuus
liikenneturvallisuuden parantaminen ja nollavisio
liikenneturvallisuus kansallisen turvallisuuden osana
turvallinen ja resilientti liikenne

Liikenneturvallisuutta parantavat ratkaisut

jotain muuta?

2. LIIKENNE JA INFRA OSANA MAANKAYTTOA TAI ALUE- JA
KAUPUNKIKEHITYSTA

miten raideliikenne vaikuttaa kaupunkikehitykseen

miten liikenneinfrastruktuuri vaikuttaa maankayttésn tai alue-
ja yhdyskuntarakenteeseen

liikkumisen kestavyys, ekologisuus, sosiaalisuus, taloudellisuus
ja yhdenvertaisuus

joukkoliikenne, palveluliikenne, liikenteen palvelut
toimintaymparistén muutokset: mm. vaests ja palvelut
kaupunkien tiivistymisen vaikutukset infraan ja liikenteeseen
henkils- ja jakelulikenteen solmut, mobility hub

uudet likkkumisen tekniikat ja ilmist

osallisuus, asiakasnakskulma ja vuorovaikutus

tehokkuus ja tuottavuus

jotain muuta?

3. VIHREA, PUHDAS TAI DIGITAALINEN SIIRTYMA

hankkeet

siirtymén vaikutukset véylanpitoon tai solmukohtien yllépitoon
liikennejarjestelman tehostaminen paastévahennyskeinona
kestava liilkkuminen, kavelyn ja pyérailyn yhteiskunnalliset
vaikutukset

liikkumispalvelut tai tienpidon palvelut

kestavyys uusiutuvien/puhtaiden kayttévoimien nakskulmasta,
sahkainen likenne

uudet kayttévoimat ja raskas liikenne, kayttévoimat ja lataus
satamissa ja muussa verkossa

liikenteen padastst ja niiden hallinta

infran ja liikenteen vaikutukset biodiversiteettiin

miten turvallisuus otetaan huomioon siirtymassa

jotain muuta?

4. VAYLAHANKKEIDEN SUUNNITTELU, HANKINTA JA
TOTEUTTAMINEN

kustannus ja p&astdlaskenta

hankkeet, suunnittelu ja toteuttaminen

uusien hankkeiden oppeja

materiaalit ja maanrakentaminen

rakentamisen p&adstét ja niiden hallinta

asiakkuus vaylahankkeissa -nakskulma,

paatsksenteko hankkeissa proaktiivista/arvopohjaista tms.
hankkeiden apuna palvelumuotoilu, pelillisyys, tekoaly
jotain muuta?

5. INFRA ALUSRAKENTEENA & KUNNOSSAPITO

 teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien
kehittdminen ja suunnittelu

o teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien
kunnossapito

 teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien ym.
véylien omaisuudenhallinta

o tutkimus, esim. tietekniikka/rautatietekniikka, tietutkimus

 uudet teknologiat ja olemassa oleva infra-alusta

¢ tehokkuus ja tuottavuus

e infran kunnossapito

e toimintaymparistén muutokset ja ilmastonmuutokseen
sopeutuminen

e jotain muuta?

6. TEKNOLOGINEN KEHITYS

e robotiikka

e automatisoidut ajoneuvot ja tydkoneet

o tekodly vayla- ja liikenne sektorilla

* miten tekodly vaikuttaa likennealalla oleviin yrityksiin,
miten otettu kayttédn, mita hystyja siitd saa?

 teknologinen kehitys ja uudet teknologiat lisaavéat
turvallisuutta

e milté nayttas
ammattikuljettajien/kunnossapitdjien/suunnittelijoiden
tulevaisuus

* jotain muuta?

7. VARAUTUMINEN

¢ liikennejarjestelman resilienssi

o vaylien ja solmukohtien resilienssi

¢ huoltovarmuus ja kokonaisturvallisuus

e varautuminen ulkoisiin murroksiin/katastrofeihin

 kyberturvallisuus ja digitaalisten yhteyksien merkitys

 kyberuhkat ja digitaaliset hyskkaykset

* yhteistyd ja yhteydet Ruotsiin ja Norjaan seké ltémeren
yhteydet

* yhteistyd EU-tasolla

» miten ilmastonmuutokseen tulisi sopeutua liikkenteen
nakskulmasta?

¢ turvalliset liikenteen ja séhkéverkkojen tieto- ja
ohjausjarjestelmat

e jotain muuta?

8. LIIKENNEPOLITIIKKA

¢ liikennepolitiikka energia-, ilmasto-, turvallisuus- ja
elinkeinopolitiikojen rinnalla

* tehokkuus ja tuottavuus liikennepolitikassa vihreén ja
digisiirtyman rinnalla

¢ liikenteen ja infran rahoitus

¢ liikenne ja likenneinfra koko yhteiskunnan toiminnan
perustana

e jotain muuta?

Toimita ehdotuksesi 5.2.2025 mennessd osoitteessa
www.vaylat-likenne.fi/ehdota/.

#vaylatjaliikenne25 ®  www.vaylat-liikenne.fi



KUVA: Simo Toikkanen

TEKSTI: Kaisa-Elina Porras / Viyldvirasto

Tasoristeystyosta yhtendisempda

ohjeistusta parantamalla

Vaylaviraston tavoitteena on yhtenaistaa tasoristeystyon tekemista ja
kehittamista. Tahan pyritaan tasoristeysohjekokonaisuuden selkeyttamisella.
Virasto on myos valmistellut tasoristeysperiaatteet, joiden mukaisesti valtion
rataverkon tasoristeyshankkeita tehdaan ja tasoristeysturvallisuutta kehitetaan
valtakunnallisesti. Mainitut periaatteet julkistetaan syksylla 2024.

dylaviraston ohjesarjasta
I6ytyy kymmenia ohjeita,
joissa kasitelladn valtion
rataverkon tasoristeyksia.

Ohijeiden suuri maara joh-
tuu siitd, etta tasoristeysasiat koskettavat sek
tieverkkoa etta rataverkkoa.

Viylavirasto aloittaa tasoristeyksia koske-
van ohjekokonaisuuden selkeyttamisen, jotta
ohjeiden hyodyntiminen olisi mahdollisimman
sujuvaa ja yksiselitteista. Sisaltopaivitysten
lisaksi ohjeita saatetaan tarvittaessa myos
yhdistaa.

KAKSI UUTTA OHJETTA
JULKAISTU

Vaikka pitkan aikavalin tavoitteena onkin
ohjeistuksen vahentaminen, aina valilla on
uusiakin kirjoitettava. Kuluvana vuonna Vay-
lavirasto on julkaissut kaksi tasoristeyksia
koskevaa ohjetta.
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Tasoristeysmuutoksista tiedottaminen ja
tietojen yllapito tietojarjestelmissa (1 1/2024)
-ohjeessa kaydaan lapi missa jarjestelmissa
tasoristeystietoa on, sekd se miten, missd
vaiheessa ja kenen toimesta tieto niihin kul-
keutuu. Ohje koskee kaikkia tasoristeyksiin
liittyvia tyovaiheita esisuunnittelusta aina ra-
kentamiseen ja kunnossapitoon saakka. Ohje
on tarkoitettu kaikille tie- ja ratahankkeiden
toimijoille, joiden toimenpiteet vaikuttavat
tasoristeyksiin.

Tasoristeysten kansirakenteiden kaytto
ja valinta (20/2024) -ohjeen tarkoitus on
auttaa valitsemaan sopiva tasoristeyskansi
kohteen ominaisuuksien perusteella seka
avata valintaan liittyvia perusteita. Ohje
maarittad soveltuvat tasoristeysten kansi-
rakenteet Vaylaviraston hallitsemalle val-
tion rataverkolle. Ohje koskee kaikkia taso-
risteyksiin liittyvid tyovaiheita esisuunnitte-
lusta aina rakentamiseen ja kunnossapitoon
saakka, ja se on tarkoitettu kaikille tie- ja

ratahankkeiden toimijoille, joiden toimen-
piteet vaikuttavat tasoristeyskansiin.

TASORISTEYSPERIAATTEET
JULKAISTAAN SYKSYLLA

Vaylaviraston johtoryhma on hyvaksynyt vi-
rastolle tasoristeysperiaatteet. Periaatteiden
paatavoitteena on mahdollistaa sujuva liikenne
seka varmistaa etenkin se, etta valtion rata-
verkolla olevat tasoristeykset ovat turvallisia
ja saadosten mukaisia.

Periaatteet ottavat myos kantaa tasoris-
teyshankkeiden priorisointiin ja toteutukseen.
Periaatteet julkaistaanVaylaviraston verkko-
sivuilla syksylla. «

KAISA-ELINA PORRAS
asiantuntija, turvallisuus
Vaylavirasto



Kokemaelld Ahvenuksentien tasoristeyksen poiston yhteydessa 1960-luvulla rakennettu puinen Rutunan silta korvattiin uudella puu- ja terasrakenteisella sillalla.

TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVAT: Vdyldvirasto

Tampere—Pori-valilla parannetaan liikenneturvallisuutta poistamalla
tasoristeyksia rataosuudelta. Seitseman tasoristeysta on jo poistettu.
Koko hankkeen on maara valmistua vuonna 2026.

adylaviraston hankkeessa
poistetaan Tampere—Po-
ri-rataosuudella mahdolli-
simman monta tasoriste-
ystd. Tasoristeykset ovat

rataliikenteessa merkittava vaaratekija.
—Tasoristeykset muodostavat rautateiden
selkeimman turvallisuusriskin tienkayttdjille ja
rataliikenteelle. Nykyiset tasoristeykset kor-
vataan ensisijaisesti tie- tai siltajarjestelyilla.
Osassa kohteita tasoristeykset varustetaan

turvalaitteilla tai parannetaan muilla tavoin
turvallisiksi. Rataosuudella on tilla hetkelld
36 tasoristeysta ja viisi laituripolkua. Tasoris-
teyksistd 24 on ilman puomi- tai danivaroi-
tuslaitosta, kertoo projektipdillikko MIKKO
HEISKANEN Viylaviraston tiedotteessa.

Hanke kaynnistyi vuonna 2020. Valmis-
televia toita ja suunnittelua on tehty siita asti,
ja niiden on tarkoitus valmistua tana vuonna.
Myos hankkeeseen liittyvia yksityistietoimi-
tuksia on toteutettu 2020-2024.

Hankkeen rakentamistyot aloitettiin
kesalla 2022 ja ensimmaiset tasoristeykset
suljettiin loppuvuodesta 2022. Koko hankkeen
on tarkoitus valmistua vuoden 2026 loppuun
mennessa.

Hankkeen kustannusarvio on 46,3 mil-
joonaa euroa. Hankkeen vastuutahona toimii
Viylavirasto, joka toteuttaa hankkeen yhteis-
tyokumppaneiden eli hankealueen kuntien ja
kaupunkien seka rakennuttaja- ja suunnittelija-
konsultti Ramboll CM Oy:n kanssa.
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Sastamalassa Vinkkilan ylikulkusillan rakentaminen oli koko hankkeen ensimmaisen iso kohde.
Silta valmistui heindkuussa 2024.

VALTRA-TRAKTORIT JA FMCG-TIENHOITOTUOTTEET

—— Léhimménfyyjén yhteystiedot saat
www.valtra.fi. '

WVALTRA

TYOTTOTEUTETAAN
URAKKOINA

Laaja hanke sijoittuu kuuden kunnan alueelle.
Ensimmaisen tasoristeyksen korvaavan yli-
kulkusillan rakentaminen aloitettiin vuoden
2023 lopussa.

Sastamalassa on tarkoitus valmistua
kuluvan kesan aikana rakennusurakka, jossa

suljetaan Kaukolantien ja Vinkkilantien taso-

risteykset. Naiden tilalle rakennetaan yksi
uusi ylikulkusilta seka korvaavia tieyhteyksia.
Rutunan silta Kokemaelld avattiin liikenteelle
helmikuussa 2024.

Heinakuuhun 2024 mennessa tasoriste-
yksid oli poistettu kaytostd yhteensi seitse-
man kappaletta: Ahvenuksentien, Kujanpaan,
Rinne-Koivistontien, Leivintien, Isotalon, Nay-
halan ja Nurmisen tasoristeykset Sastamalan,
Kokemaen ja Harjavallan kaupunkien alueilta.

Syksylla valmistuu Sastamalan Kaukolan-
tie—Vinkkilantie-urakka. Ulvilassa poistetaan
kaytosta Haistilan, Auran, Hietarannan, Kas-
vihuoneen, Lehtosen,Valtavainion, Salovaaran
ja Yli-Rantalan tasoristeykset. Naiden tilalle
rakennetaan korvaavat tieyhteydet seka yksi
uusi alikulkusilta, Haistilan alikulkusilta.




TIEON TYONI -OSIOSSATIEYHDISTYKSEN jASENET YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTENTYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Kesa unelmatyon
harjoittelussa

Tyonjohtoharjoittelijan tyopaivat ovat
monipuolisia, ja kilometreja taittuu
kiertaessa tyomaalta toiselle. Asfalttikallion
tyonjohtoharjoittelija MATIAS
TUOMELAN mukaan mielenkiinto ei ehdi
lopahtaa, kun jokainen tyopaiva on erilainen.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Nimeni on Matias Tuomela ja tyoskentelen Asfalttikalliolla jyr-
sintapuolen tyonjohtoharjoittelijana.

2.MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Isani on ollut paljon mukana asfaltointitoissa ja Asfalttikalliolla.
Pienesta pitden olen siis paassyt ihmettelemaan isoja koneita,
ja jo silloin ala alkoikin kiinnostamaan.

Ammattikoulussa paadyin rakennusalalle ja mychemmin
kouluttauduin rakennusmestariksi. Rakennusmestariopintojen
edetessd avautui mahdollisuus paastd Asfalttikalliolle tyonjoh-
toharjoitteluun ja otin ilomielin paikan vastaan.

3. KUVAILE TAVALLISTA TYOPAIVAASI.

Tavallinen tyopdiva voi pitad sisallian monenlaista, joten on
hieman vaikea kuvailla tavallista tyopaivaa, mutta yleensa paiva
lihtee kayntiin silla, ettd lahden kiertimaan tyomaita lapi.

Kohteissa varmistan, etta sielld on puitteet kunnossa tyon
aloitusta varten. Loppupdivan aikana kdyn katsomassa tulevia
kohteita ja teen tarvittavia muutoksia aikatauluihin, jos sille
tulee tarvetta. Loppupaivastd pyrin olemaan toimistolla teke-
massa seuraavien viikkojen aikatauluja sekd muita niin sanottuja
toimistotoita.

4.MIKA ON PARASTATYOSSASI?

Tyossiani parasta on ehdottomasti tyon liikkuvuus ja muuttu-
vat kohteet.Yksikaan paiva ei ole samanlainen kuin edeltava ja
mielenkiinto pysyy helposti ylla. Asfalttikallion hyva yhteishenki
on myos todella mahtavaa. Kokeneemmilta kavereilta saa aina
hyvia vinkkeja ja neuvoja!

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Toisinaan haastavinta on aikataulutus. Saattaa olla tilanteita, jolloin
tarvittaisiin jyrsintaa nopealla aikataululla, minka vaikutus yltaa
koko viikkoaikatauluun.

6. MISSA NAET ITSESI I0VUODEN

Toivottavasti samoissa merkeissa kuin nytkin, mutta tyonjohta-
jana.Viihdyn tyossani ja nden pitkan tulevaisuuden Asfalttikallion
palveluksessa.
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MIELIPIDE

Paikallisjuna on kallis

ja sen hiilidioksidipdastot

noin 3-kertaiset

sahkobussiin verrattuna

PAIKALLISJUNAN JA SRHKOBUSSIN NOPELS, ENERGIANKRYTTO JA COZ-HWARRR KESKINAARAISELLA MATKLSTAJAHARRALLA 80
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Paikallisjunan ja sahkobussin vertailu energiankayton, hiilidioksidi- eli CO2-paastojen ja ajonopeuden osalta. Kuvassa punainen viiva on paikallisjunan ja vihrea sahkobussin.

Ild olevasta kuvasta ilmenee paakaupunkiseudulla kay-
tetyn lahijunan (Sm5) ja sahkobussin energiankaytto ja

hiilidioksidipaastomaarat yhteysvililli Helsinki-Leppavaara.

Sahkobussi on ylivoimaisesti parempi.
Lahijunan massa on suuri ja siksi sen vaatima energiantarve ja tuot-

tama hiilidioksiidimaara on noin kolminkertainen sahkobussiin verrattuna.

Junan ja sihkobussin energia- ja hiilidioksidimaarien suhde vaihtelee arvon
3 kahdella puolella riippuen reitista ja sen ominaisuuksista, erityisesti
pysakkivalista ja aikataulusta.
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Sahkokayttoinen kulkuneuvo (juna tai bussi) palauttaa energiaa
jarruttaessa pysakille tullessa. Raskaalla, paljon energiaa kayttavalla junalla
palautus on suurempi kuin kevyelld bussilla. Junalla kitka teraspyoran ja
teraskiskon valilla on pieni, mutta bussilla kumipyoran ja asfaltin valilla
se on suuri.Tastd aiheutuu, etta junalla nopeuden nostaminen asemalta
lahdettaessad ja myos jarrutusmatka asemalle tultaessa on pitempi kuin
bussilla, kuten kuvasta ilmenee.

Vertailussa vaylan ominaisuudet seka pysakit ja aikataulu ovat samat
molemmille, mutta juna kulkee raiteilla ja bussi asfalttipaallysteella. Eroina



ovat kulkuneuvojen massat, silla juna on painava, sen massa (paino) on
4.8-kertainen sahkobussin massaan verrattuna. Painavan kulkuneuvon
liikuttaminen vaatii enemman energiaa kuin kevyen bussin. Siksi junan
tarvitsema energiamaara ja siita syntyva hiilidioksidimaara ovat valitulla
yhteysvililld 2.7-kertaisia sahkobussin vastaaviin arvoihin verrattuina.
My®os ajonopeuksissa on eroja.

Sahkokayttoinen kulkuneuvo (juna tai bussi) palauttaa energiaa
jarrutettaessa pysakille tultaessa. Palautusmaara riippuu kahdesta teki-
jasta; kulkuneuvon massasta ja nopeudesta, josta jarrutus alkaa. Jarrutus-
energian palautus ilmenee siten, ettd energiakertymaa (kumulatiivinen
energiamaara) osoittavan kadyran suunta taittuu alaspain aloitettaessa
jarrutus pysakkia lihestyttaessa. Kuvan yhteenveto-osassa esitetddn
tiedot kulkuneuvojen massoista, nettoenergian kayttomaarista ja hiilidiok-
sidi- eli CO2-maarista absoluuttisina ja myos indekseina suhteutettuina
sahkobussin arvoihin.

Johtopdikset

Lukija voi tehda vertailutuloksista omat johtopaatoksensa.Yksi tarkeim-
mista on vastustaa tuhlausta ja valtion avustuksia kuntien lahijunahank-
keille, esimerkiksi olemalla yhteydessa paatoksentekijoihin kirjoittamalla
tai soittamalla.

Sahkobussi on ylivoimainen kaupunkien lahiliikenteen joukkoliiken-
neratkaisuksi seuraavien keskeisten vertailutekijoiden osalta:
| sahkobussi aiheuttaa noin kolmasosan paikallisjunan

paastomaarista,

2. sahkobussit voivat kayttad olemassa olevaa tie- ja katuverkkoa,
mutta paikallisjunaa varten on rakennettava kallis rata,
3. sahkobussin hinta on alhainen paikallisjunaan verrattuna

(noin neljas- tai vain viidesosa paikallisjunan hinnasta), ja
4. bussit palvelevat asunto- ja tyopaikka-alueita joustavasti, sen

tarjoamat ovelta-ovelle matka-ajat ovat kilpailukykyiset junan

kanssa.

PERUSTEET SELVITYKSELLE

Vertailukelpoisuuden varmistamiseksi sahkobussin ajovayla on teknisilta
ominaisuuksiltaan sama kuin junavaylan. Pysakkivalit ja aikatalu ovat
samat junalle ja sahkobussille. Juna-bussivertailussa on kaytetty ldhijuna
Sm5:n ja saksalaisen sihkobussin (GEOACITY) teknisia tietoja seka
valitun vaylan teknisia tietoja.

Tiedot tarkastelua varten on tuotettu DI OLAVI H. KOSKISEN
kehittdman ajoneuvosimulointijarjestelman avulla. Sen avulla saatavien
tietojen oikeellisuus ja luotettavuus on todennettu vertailumittauksin ja
junia koskevien tilastojen avulla. Koskinen ja JUSSI SAUNA-AHO ovat
esitelleet ajoneuvosimulointijarjestelman kayttoa lukuisissa kansanvalisissa
konferensseissa 1980-luvulta alkaen. Jarjestelma perustuu ajoneuvo-dy-
namiikan lakeihin, ajoneuvojen (junat, ratikat, autot) ja ajovayldn teknisiin
tietoihin sekd ajotapatietoihin (maaraytyvat reitin pysakkien ja aikataulun

seka my6s ruuhkien mukaan) ja nopeusmittauksista saataviin tietoihin.

KIRJOITTAJAT

Taman artikkelin molemmat kirjoittajat ovat toimineet pitkaan liiken-
nesektorilla. Jussi Sauna-aho on tyoskennellyt mm. liikenne- ja viestin-
taministeriossa, EU-komissiossa seka konsulttina omassa yrityksessaan.
EU-komissio valitsi hanet Liikenne- ja kuljetusosastoon perustetun
Kehittamisyksikon paallikoksi, mutta Suomen liikenne- ja viestintami-
nisterio esti Sauna-ahon valinnan. Han on toiminut myds erikoisalansa
liikenne- ja kuljetustalouden opettajana useissa maamme yliopistoissa
varsinaisen tyonsa ohella. Han on paneutunut ajoneuvosimulointijarjes-
teman monipuolisiin kdyttdmahdollisuuksiin ja LVM:ssa toimiessaan sai
jarjestettya rahoitusta ajoneuvosimulointijarjelmassa valttamattomien,
mutta kalliiden moottorikarttojen tuottamiseksi.

moottorikarttojen tuottamista Euroopan maiden teknologiaorgani-
saation COST-kuljetuskomiteassa. Hanen aloitteistaan kaynnistettiin
useita eurooppalaisia liikennesektorin kehityshankkeita, kuten kaupan
ja kuljetusten sahkaisen tiedonsiirron kehittaminen, tiesaapalvelun ke-
hittdminen ja raskaiden tieliikenneajoneuvojen paastojen vahentaminen.
digitalisoimishankkeelle (DIGIROAD), koska ajoneuvosimulointi perustuu
digitaalisten vaylatietojen kayttoon.

ANTTI TALVITIE on toiminut liikennesuunnittelun professorina
useissa yliopistoissa USA:ssa ja myos Aalto-yliopistossa. Han on toiminut
lisaksi osastopaallikkona TVH:ssa ja asiantuntijana Maailmanpankissa ja
toimii konsulttina nykyisin.

JUSSI SAUNA-AHO ja
ANTTI TALVITIE

Tie & Liikenne julkaisee lukijakunnan mielipiteitd ja ndkokulmia sisdl-
tdvid kirjoituksia osana tiealan keskustelua. Esitetyt mielipiteet ovat
kirjoittajien omia tai edustamansa tahon ajatuksia, eivdtkd ne edusta
Suomen Tieyhdistyksen kantaa.
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KOULUTUKSET JA
TAPAHTUMAT

TEKSTI JA KUVAT: Akseli Kotila

Yksityisteiden
helteiset lossipaiva
Lappeenrannassa
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Lappeenrannan
toukokuisilla lossipaivilla
puhuttiin muun muassa
alan toimijoiden
rahoituksesta ja
tyonantajavastuista seka
tutustuttiin Taipalsaarella
toimivaan Jussilansalmen
lossiin.

o perinteeksi muodostuneet Yksi-
tyisteiden lossipdivat pidettiin Lap-
peenrannassa  29.-30.5. Suomen
Tieyhdistys jarjesti tapahtuman jo
viidetta kertaa yhdessa Saaristoasiain
neuvottelukunnan kanssa. Purjehduskeskus
Wilmanrannan tilan tdytti iloinen puheen-

sorina, kun paikalle kokoontui noin 25 los-

sitiekuntien vastuuhenkilod seka kuntien ja
valtion virkamiesta.

Suomessa on 21 tiekuntaa, joiden lossit
saavat valtiolta yksityistieavustusta. Lisaksi
maassa toimii useita tiekuntien omakustan-
teisesti yllapitamid losseja. Suomen lossit
sijaitsevat padasiassa Saaristomerelld ja Sai-
maan alueella.

PERUSPARANNUKSIIN
NIUKASTI RAHAA

Vuoden 2023 alusta yksityisteiden lossien ja
lauttojen tukikelpoisiin kaytto- ja kunnossa-
pitokustannuksiin on ollut mahdollista saada
85 % valtionavustusta. Lossitiekuntien rahoi-
tuksessa on kuitenkin yleisesti menty alaspain,
eika perusparannuksiin ole juurikaan rahaa.

— On valitettavaa, ettei tilla hetkelld ole
tarjolla tasaista rahoitusnakyvyytta, mutta
valtionavustus antaa toivoa nykyiseen tilan-
teeseen, totesi Suomen Tieyhdistyksen toimi-
tusjohtaja SIMO TAKALAMMI lossipaivien
avauspuheessaan.

Kiitosta sai sen sijaan yksityistielossien
eteen tehty vaikuttamistyo.

— Hyva uutinen on, etta avustus kattaa
laajasti tarpeellisia ja lakisdateisi 4 asioita los-
sien yllapidon kannalta. Kiitan paikalla olleita
siitd, ettd losseihin liittyvid asioita on pidetty
esilld ja sitd kautta saatu eteenpain.

VASTUUHENKILOT JAKOIVAT
KAYTANNON KOKEMUKSIA
YKSITYISLOSSEISTA

Ajankohtaisosuuden jalkeen tiekuntien edus-
tajat esittdytyivat ja kertoivat omista kaytan-
teistaan lossien suhteen. Esille nousivat muun
muassa lossien aikataulut, kuljettajien tyovuo-
rot ja kayttomaksut. Aiheet olivat syystakin
pinnalla, silld sujuva lossiliikenne vaatii myos
palkatut kuljettajat.

Kun tiekunta palkkaa lossin kuljettajan,
tulevat sen hoidettaviksi samalla tyonantajan
vastuut ja vaatimukset. Palvelualojen tyonanta-
jat Palta ry:n tydmarkkina-asiantuntija VESA
NYYSSOLA kertoi losseja koskevasta tyo-
ehtosopimuksesta. Aiheesta heranneessa kes-
kustelussa jotkut pitivat tyokuormaa nykyisen
tyoehtosopimuksen piirissa suurena.

Tyoantajana tiekunnan on otettava
huomioon myos tyoturvallisuuteen liittyvat
asiat, joista oli puhumassa Eteld-Suomen
aluehallintoviraston tarkastaja FRANS
LAHDESMAKI. Lossien kohdalla on kiin-
nitettava huomiota muun muassa riskeihin,
perehdytykseen, kulkuteihin, ergonomiaan,
valaistukseen, tyovalineisiin, henkilostotiloi-
hin, pelastusvilineisiin, tyosopimuksiin seka
biologisiin ja kemiallisiin vaaroihin.

Lounaan jalkeen oman puheenvuoronsa
piti tieisannditsiji PEKKA SUTINEN,
joka esitteli Savonlinnan yksityistielosseja ja
-lauttoja. Samalla han valotti lossitiekunnan
ja tieisannoitsijan valista asiakassuhdetta ja
erilaisia sopimusmalleja.

YKSITYISTIELOSSIEN
AVUSTUKSET HERATTIVAT
KESKUSTELUA

Yksityisteiden lossipaivien kestoaihe eli val-
tionavustukset puhuttivat myos tand vuonna.
Niistd kertoi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
projektipallikké PETRI SARTELA.
Yksityistielossien avustuksen taso on vuo-
sina 2023-2025 enintaan 85 %.Avustettaviin
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kustannuksiin kuuluvat esimerkiksi kuljettajien
palkat, tyovaatteet, tyoterveyshuolto, lossin
vuokrat, vakuutukset ja kunnossapitomenot.
Saaristoasiain neuvottelukunnan yksityis-
tielossiryhman puheenjohtaja EEVA-LIISA
INKEROINEN toi puheenvuorossaan ter-
veiset yksityistielossiryhman ajankohtaisista
aiheista. Mietteita herdtti yksityislossien val-
tionavustus madraaikaisen asetuksen jilkeen.
Esilla oli myos saaristolain uudistaminen.Vilk-
kaan keskustelun saattelemana paiva paattyi
yhteiseen risteilyyn Saimaan kanavalla.

JUSSILANSALMEN YKSITYIS-
LOSSILLA JANKASALOON

Tapahtuman toisena paivana on perinteisesti
tehty tutustumisretki paikalliselle yksityislos-
sille. Tand vuonna kohteena oli Taipalsaaren
kunnassa vuonna 2005 kayttoon otettu Jussi-
lansalmen lossi. Kantavuudeltaan 44 tonnin ja
pituudeltaan 26 metrin lossi kulkee Jankasalon
saareen ympari vuoden, eika siita perita erillista
ylitysmaksua.

Jussilansalmen lossiyhteys on tuonut
saarelle uudenlaista elinvoimaa vakituisten
asukkaiden moninkertaistuttua. Jankasalossa
on tilld hetkelld |7 vakituista asukasta ja toista
sataa mokkildista. Jankasalossa toimii myos
aktiivinen kylayhdistys, jonka edustaja kertoi
saaren historiasta ja palveluista. Niihin kuuluu
muun muassa itsepalvelukioski, josta [6ytyy
tarpeellisia paivittdistavaroita aina jaatelosta
grillaustarvikkeisiin. Lisaksi saarella on asuk-
kaiden ja veneilijoiden suosima kirjasto.

Tamanvuotiset Yksityisteiden lossipaivit
paatettiin loppukeskustelujen myota heltei-
sissa tunnelmissa. Kiitos vieraanvaraisuudesta
Jankasalon yksityistien tiekunnalle ja kylayh-
distykselle. Lossipdivat on tarkoitus jarjestaa

jalleen vuonna 2025. «




MUTKAT SUORIKSI

uoppainen
ie perille

untuuko siltd, ettd tierahoitus ei ole ihmismuistiin riittanyt?

Eika olekaan,silla valtio on kroonisesti varannut liian vahan

rahaa tieston yllapitoon. Liikenteesta keritaan vuosittain

erillisveroja ja polttoaineveroja 7,5 miljardia euroa. Myos
arvonlisatuloja autoilusta kerataan reilu siivu.

Tuloja ei kuitenkaan korvamerkita palautettavaksi takaisin liikenteelle
tarkeaan infraan, vaan ottajia on paljon muilla sektoreilla kuten sosi-
aali- ja terveyspuolella. Kun valtakunnassa kiistellaan keskussairaaloiden
maarasta ja sijainneista, harva muistaa, etta sairaala ja sen palvelualueen
asukkaat ovat tdysin riippuvaisia toimivasta tieverkosta.

Jatkuva huoli tieston rahoituksen riittavyydesta on faktojen valossa
perusteltu.Vuonna 2023 Suomessa paillystettiin vain | 700 tiekilometria,
mika on alle puolet siita, milla korjausvelka kyettaisiin pitimaan jotenku-
ten kurissa. Kuluva vuosi lupaa hetkittdista parannusta tilanteeseen, kun
250 miljoonan euron korjausvelkarahoituksella saadaan parhaimmillaan
lahes 4 000 km asfalttia pintaan. Ellei lisarahoitukselle saada jatkoa, jo
ensi vuonna tilanne voi olla toinen.

Kaikista piristysruiskeista on toki oltava kiitollinen.Tieston arvostuk-
sen suunnasta on kuitenkin perusteltua kantaa huolta.Vahiliikenteiset,
maa- ja metsatalouden kuljetuksille tarkeat tiet ovat kroonisesti alira-
hoitettuja ja korjausvelkaisia. Rahoituksen puute nakyy jo konkreettisina
muutoksina tiestolla. Kaikkia huonopaallysteisia vahaliikenteisid teita
ei enaa edes pyritd korjaamaan, vaan ne muutetaan sorateiksi. Suunni-
telmissa on muuttaa valtion huonokuntoisia teita myos yksityisteiksi
tieosakkaiden kunnostettaviksi.

Tilannetta voisikin kuvata pitkiksi jadhyvasteiksi. Tieston rahoitus
keskittyy sinne, missa on maarallisesti eniten liikennettd. Kun tasta yli
jaavat rahat eivat riita kattamaan muun tieverkon tarpeita, on vahitellen
paadytty laskemaan rimaa ja meno on kovin kuoppaista.Viimeisimpana
osoituksena tastd voidaan pitaa nopeusrajoitusten paivitystyota, jossa
liikenneturvallisuutta esitetdan parannettavaksi laskemalla nykyisten

KUVA: Mika Levilampi

keskikaiteettomien ja leveydeltaan riittimattomiksi todettujen teiden
maksiminopeutta 80 kilometriin tunnissa nykyisesta 100 kilometrin
tuntinopeudesta. Kriteerin mukaisia tieosuuksia |6ytyy myos keskeisilta
valtavaylilta kuten Viitostielta.

Jokaiselle esitetylle toimenpiteelle, olipa se tien yksityistiminen
tai nopeusrajoituksen lasku, on yksinaan Ioydettavissa perustelu. Hyva-
kuntoinen soratie on tutkitusti turvallisempi kuin reikainen ja urainen
pikitie. Tama jattaa kuitenkin taka-alalle kokonaiskuvan, jossa valtion
tierahoitus ei vastaa kdyttdjien tarpeita ja odotuksia. Yhteiskunnallisesti
ei ole yhdentekevaa, millaisen tieinfran varaan Suomen tulevaisuutta
rakennetaan.

Tieston korjausvelan kasvun pysayttaminen edellyttaa korupuheiden
lisaksi toimia. Jotta teitd voidaan jatkossakin paallystaa 4 000 kilometria
vuodessa, tarvitaan perustienpitoon vuosittain lisaa 300 miljoonaa euroa.
Korjausvelan purkaminen puolestaan edellyttaisi nyt teilla myonteisesti
nakyvan korjausvelkapaketin vakinaistamista. Myos yksityistieavustuksissa
valtion on panostettava kannustaviin tukiprosentteihin seka tarkoituk-
senmukaiseen ja ennakoitavaan tukirahoitukseen.

Samalla tarvitaan asennemuutosta. Suomi kulkee teilld, ja koko
tieverkkomme ansaitsee sille kuuluvaa huomiota. Vahiliikenteinen ei
ole sama asia kuin vahapitoinen ja laajin tieverkkomme ansaitsee tulla
nostetuksi paatoksenteon parrasvaloihin. Vaikka liikennemaarat eivat
paata huimaisi, teiden merkitysta huoltovarmuudelle, alueelliselle saa-
vutettavuudelle ja elinkeinoille on voitava painottaa rahanjaossa nykyista
enemman. Jo syksyn budjettiriihi tarjoaa seuraavan mahdollisuuden paattas,
jatketaanko kuoppaisten jaahyvaisten tielld vai tartutaanko haasteeseen
pitkdjanteisin ratkaisuin.

ALINA KOSKELA

Suomen Tieyhdistyksen puheenjohtaja
Metsiteollisuus ry:n logistiikkapaallikko

Tie & Liikenne 3 | 2024 35



TEKSTI: Nette Kivimdki KUVAT: Shutterstock

Sosiaalinen media ja erilaiset koukuttavat sisallot ovat arkinen osa monen
vanhemman ja lahes jokaisen nuoren elamaa. Erilaiset ilmiot leviavat sosiaalisessa
mediassa ja erityisesti liilkenteeseen liittyvat haasteet voivat olla erittain vaarallisia.
Aikuisten onkin tarkea tietaa ja tukea lapsia sosiaalisen median maailmassa.

osiaalisessa mediassa leviavat

haasteet voivat muun muassa

kannustaa nuoria tekemaan

vaarallisia temppuja liiken-

teessa tai vaylilla. Esimerkiksi
muutama vuosi sitten ylakouluikdinen tytto
sai hengenvaarallisen sahkoiskun, kun han so-
mehaasteen takia kiipesi junan katolle (Yle
6.9.2021)
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Poliisin mukaan ilmic nakyy kuitenkin
liikenteessa vield vain vahan — haasteet kes-
kittyvait enemman nuorten muille eldman
osa-alueille.

Poliisitarkastaja HEIKKI KALLIO
Poliisihallituksesta kertoo, ettd enemman
kyse on yksittaisista videoista, joissa nuo-
ret postailevat omia laittomuuksiaan, kuten

ylinopeuden ajamista viritetyllda menopelilla.

Lisaksi driftaushaasteita on havaittu jonkin
verran.

Vaikka sosiaalisen median ilmiot eivat
juuri ndy nuorten lilkenteessd, on poliisilla
selva ohjeistus, miten toimitaan, jos tallaiseen
kyseenalaiseen haasteeseen tormataan.

— Pyrimme pikaisesti ottamaan kantaa
aiheeseen omilla somekanavillamme, jossa
kerrotaan mahdollisen haasteen haitoista ja



jos haasteessa kehotetaan tekemaan jotain
laitonta, Kallio kertoo.

HAITALLINEN SISALTO
MUOKKAA AJATUSMAAILMAA

Mannerheimin  Lastensuojeluliiton (MLL)
mediakasvatuksen asiantuntijaz. RAUNA
RAHJAN mukaan alylaitteiden luoma to-
dellisuus voi olla nuorelle tirkea maailma, jossa
haitallisen ominaisuuksien kaantopuolena on
toisaalta yhteydenpitoa ja vertaistukea. Nuo-
rille usein merkityksellisessa digitaalisessa eli-
nymparistossa he kokevat kuuluvansa erilaisiin
joukkoihin ja yhteisoihin.

Viraaleiksi nousevissa videosisalloissa ei
kuitenkaan aina aktiivisesti haasteta tai kan-
nusteta nuorta kokeilemaan jotain vaarallista
temppua. Haitallinen, provokatiivinen, terveytta
uhkaava ja turvallisuutta vaarantava sisalto voi
muokata nuorten ajatusmaailmaa vaivihkaa.

Suositut, mutta nuorille darettoman haital-
liset sisdllot liittyvat usein paihteiden kayttoon
tai vaarallisiin fyysisiin temppuihin. Joissakin
sisalloissa yllytetaan jakamaan henkilokohtaisia

tietoja tai kannustetaan rikolliseen toimintaan.

Tiettyihin ihmisiin ja ihmisryhmien syrjimiseen
tai hairitsemiseen, jopa vakivaltaisiin tekoihin
yllyttavat sisallot istuttavat radikaalien ajatus-
mallien siemenid nuorten ajatuksiin.
Tylsyyden taklaaminen, nuorille tyypillinen
impulsiivisuus ja hetkessa elaminen saattavat
ajaa nuoria kokeilemaan haasteita tai osal-
listumaan terveytta uhkaaviin tempauksiin.

— Ryhmapaine ja kavereiden katseiden
alla oleminen saattavat yllyttaa osallistumaan
haasteisiin. Joskus motiiveina ovat vain ute-
liaisuus, puhdas hauskanpito ja omien rajojen
koetteleminen.Toisinaan vaarallisiin kokeiluihin
ajavat seuraajamaarien tai tykkaysten kasvat-
taminen, Rauna Rahja sanoo.

Rahja muistuttaa, ettd mukana on myos
harmittomia ja yhteisollisesti hauskoja sisal-
toja, jotka tuovat nuorten elimaan iloista ja
harmitonta tekemista. Sosiaalinen media on
nuorille korvaamaton paikka pitaa yhteytta
ystaviin,mutta leijonanosa sosiaalisen median
sisalloista ei Rahjan mukaan ole tarkoitettu
lasten tai nuorten nahtaviksi.

— Nuoren voi olla vield vaikea ymmar-
taa sisaltojen pitkaaikaisia vaikutuksia omaan
hyvinvointiin, terveyteen ja turvallisuuteen.

AVOIN, UTELIAS KIINNOSTUS
LUO LUOTTAMUSTA

Rahja kannustaa vanhempia kdymaan saan-
nollistd, kiinnostunutta ja arkista keskustelua
sosiaalisen median kaytosta ja sisalloista nuor-
ten kanssa.Arkinen keskustelu tukee nuoren
medialukutaitoa ja saa hanet ymmartamaan,
ettd vanhemmat todella valittavat ja ovat
kiinnostuneita mediaympiriston vaikutuksista.
On myos hyva muistaa, ettd somen sisallot
nayttaytyvat hyvin erilaisina eri kayttijille.
—Ainoa keino paasta lahelle nuorten so-
memaailmaa, on kysya avoimesti ja kiinnos-
tuneesti kysymyksia heidan kokemuksistaan.

Millaisia ajatuksia tietynlaiset sisillot sinussa
herattavat? Millaisia videoita olet viime aikoina
nahnyt? Onko jokin nakemasi tai kokemasi
jaanyt vaivaamaan sinua? Onko jotain, missa
vanhempi voi olla avuksi?

Kauhistelu ja varoittelu eivat ole Rahjan
mukaan oikeita ldhtokohtia keskustelulle, silla
moni nuori kokee jo nyt, ettd aikuiset ovat hy-
vin kaukana nuorten digitodellisuudesta. Ute-
liaisuus, ystavallinen ja ymmartavainen, aidosti
kiinnostunut asenne rakentavat oikeanlaista
luottamussuhdetta lapsen ja aikuisen valille.

— Hapead tai syyllisyys, henkilokohtaiset
kokemukset ja ahdistavat ajatukset saattavat
estad nuorta kertomasta kokemuksistaan.
Avoin keskusteluyhteys, rehelliset kysymyk-
set ja luottamus auttavat nuorta kertomaan
tunteistaan ja kokemuksistaan.

—Jos keskustelun jalkeen vanhempaa edel-
leen mietityttaa, tapahtuuko laitteella jotain,
joka uhkaa lapsen terveytts, turvallisuutta tai
hyvinvointia,on vanhemman harkittava lapsen
turvallisuuden kannalta paras tapa toimia. Esi-
merkiksi nuoren viestittelyihin puuttuminen
edellyttad, ettd se on lapsen edun ja esimer-
kiksi turvallisuuden kannalta valttamatonta.
Tarvittavat toimenpiteet ja yhteydenotot esi-
merkiksi kouluun tai viranomaisiin kannattaa
tehda yhteistyossa nuoren kanssa.

Somehaasteiden maailmaan voi tutustua
MLL:n vaarallisetsomehaasteet.mll.fi-sivustolla,
jonne on koottu suosittuja, vaarallisia some-
haasteita ja joka auttaa aikuisia valvomaan
nuorten sosiaalisen median kayttoa.
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TIELLA TAPAHTUU

Jarjestot: Korjausvelkapaketti
vakinaistettava syksyn
budjettiriihessa

Teita paallystetaan tana vuonna hallituksen korjausvelkapaketin myota

4000 kilometria, ja se nakyy myonteisesti vaylien kunnossa. Kuljetus- ja
vaylaalan vaikuttajajarjestot Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL, Suomen
Tieyhdistys ja INFRA korostavat, etta myonteinen kehitys ei saa jaada tahan.
Syksyn budjettiriihessa tieston rahoitukseen tulee tehda miljardin euron
tasokorotus ja korjausvelkapaketti on vakinaistettava 300 miljoonaan euroon.
Loput nykyiseen korjausvelkapakettiin varatusta rahoituksesta on kaytettava

etupainotteisesti.

allituksen 250 miljoonan
euron lisarahoitus mah-
dollistaa, ettd tina vuonna
voidaan paallystaa 4000 ki-
lometria — viime vuoden
| 700 kilometrin sijaan.Alan jarjestojen mu-
kaan hallitus ansaitsee tasta kiitokset, mutta
tieston parantaminen ei saa jaada tahan.

—Tieston rapautuminen on silminnahden
havaittavissa. Se nakyy teilli muun muassa
kuoppina, lisaantyneita urina ja kuljetusten
viivastymisind. Kehityksen suunta on vaara,
kun maantiekuljetuksista riippuvainen ja lo-
gistisesti kilpailijoilleen haviava maa joutuu
tarkastelemaan jo jopa maanteiden nopeus-
rajoituksia, SKALin toimitusjohtaja ANSSI
KUJALA sanoo.

SKAL,Tieyhdistys ja INFRA ovat huolis-
saan tieston maararahakehityksesta tulevaisuu-
dessa. Jarjestot esittavat, etta tieston rahoituk-
seen tulee tehda miljardin euron tasokorotus:
300 miljoonaa euroa perustienpitoon ja 400
miljoonaa kehittamisinvestointeihin. Lisaksi nyt
teilla myonteisesti nakyva korjausvelkapaketti
on vakinaistettava 300 miljoonaan euroon.

—Teiden tilanne on heikentynyt nykypis-
teeseen ajan saatossa. Esimerkiksi perusvay-
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lanpidon rahoitus on ollut alimitoitettu koko
2000-luvun ja yksityisteiden rahoitus romahti
parin hyvan vuoden jalkeen taysin riittamat-
tomaksi. Naiden myota kertyneen korjausve-
lankin hoito vaatii pitkajanteista sitoutumista
yli hallituskausien, Suomen Tieyhdistyksen

toimitusjohtaja SIMO TAKALAMMI sanoo.

RAHAN SIIRTELY SEIS

Jarjestot tahdentavat, ettd kyse ei ole vain
infrasta tai edes korjausvelasta, vaan laajemmin
Suomen kilpailukyvysta ja kestavasta tulevai-

suudesta. Ne edellyttavat hyvakuntoista infraa.

— Alimitoitetun rahoituksen siirtelyn lii-
kennemuodolta toiselle pitaa loppua. Systee-
jarjestelma sailyttaa palvelukykynsa.Vaylainfra
ansaitsee myos oman tutkimusohjelman. Kun
toiminta on pitkajanteista ja perustuu tut-
kittuun tietoon, se tehostuu, ja samalla maa-
rarahalla saadaan enemman aikaan, INFRAn
toimitusjohtaja PAAVO SYRJO muistuttaa.

Liikennejarjestelman tarpeisiin nahden ali-
mitoitetun kokonaisrahoituksen takia Liikenne
|2 -suunnitelmassa joudutaan nyt tyytymaan
kompromisseihin, jotka ovat elinkeinoelaman

ja tavaraliikenteen kannalta kestamattomia.
Viime aikoina tasta on karsinyt etenkin tiesto.

— Liikenteen kokonaisrahoitusta on
vahvistettava niin, ettd myos tieston tarpeet
tulevat jatkossa riittavasti huomioiduksi, Kujala,
Takalammi ja Syrjo toteavat. «

FAKTAATIESTOSTA

Suomi on harvaan asuttu maa, jossa
tuotanto on hajautunutta ja valimatkat
pitkia. Tieliikenne vastaa siksi noin 90
prosentista Suomessa kuljetetuista ta-
varatonneista.

Tieston rahoitus on ollut 2000-lu-
vulla alimitoitettua ja vuosittainen vaih-
telu suurta. Esimerkiksi paallystetta on
saatu keskimaarin 2 700 kilometrille per
vuosi |0 viime vuoden aikana, ja rahoi-
tus on vaihdellut jopa yli 50 prosentilla
vuodesta toiseen. Korjausvelan kasvun
pysdyttiminen edellyttdd 4 000 kilomet-
rin paallystamista vuosittain.



Alina Koskelasta Tieyhdistyksen uusi puheenjohtaja

Suomen Tieyhdistyksen vuosikokous jarjestettiin 5. kesdkuuta.Tieyhdis-
tyksen hallituksen uudeksi puheenjohtajaksi nimitettiin Metsateollisuus
ry:n logistiikkapaallikko ALINA KOSKELA .Vuodesta 2018 asti hal-
lituksen puheenjohtajana on toiminut Tyotehoseuran toimitusjohtaja
JUHA OJALA.

— Kiitan Tieyhdistysta luottamuksesta! Suomen kaltaisessa maassa
teiden merkitysta ei voi lilaksi korostaa. Tieyhdistys tekee arvokasta
tyotd tiestomme tulevaisuuden eteen. On etuoikeus paastd mukaan
rakentamaan huomisen Suomea, kiittdd Alina Koskela.

HALLITUS SAI KAKSI UUTTA JASENTA

Hallituksessa oli kaksi jasenta erovuorossa. Pois jaivat professori PEKKA
LEVIAKANGAS (Oulun yliopisto) ja johtaja MIKKO INKALA
(AFRY). Uusiksi jaseniksi valittiin johtaja PETER MOLIN (Ramboll)
ja professori JOUNI JUNTUNEN (Oulun yliopisto).

Tieyhdistyksen hallituksen jasenet valitaan kolmeksi vuodeksi kerral-
laan siten, ettd osa jasenistd on vuosittain erovuorossa. Puheenjohtajan
toimikausi on kaksi vuotta.

SUOMEN
TIEYHDISTYS

TIEYHDISTYKSEN UUSI HALLITUS

— Puheenjohtaja:
Logistiikkapdallikko ALINA KOSKELA,
Metsateollisuus ry

— Varapuheenjohtaja:

Metsavaltuuskunnan puheenjohtaja MIKKO TIIROLA,

Maa- ja metsataloustuottajain keskusliitto MTK ry

— Jasen:
Osastonjohtaja LARS WESTERMARK,
Vaylavirasto

— Jasen:
Toimitusjohtaja MARIVASARAINEN,
Autoliikenteen tyonantajaliitto

— Jasen:
Johtaja, PETRI MURTO,
Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry

— Jasen:
Suunnittelupaillikko AKU RAAPPANA,
Rovaniemen kaupunki

— Jasen:
Toimitusjohtaja PASI NIEMINEN,
Autoliitto

— Jasen:
Johtaja PETER MOLIN,
Ramboll

— Jasen:
Professori JOUNI JUNTUNEN,
Oulun yliopisto
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Tieyhdistys myonsi ansiomerkit merkittaville tie- ja lilkkennealan henkiloille

Suomen Tieyhdistys palkitsi vuosikokouksensa yhteydessa yhteensa |8
ansioitunutta tie- ja liikennealan henkiloa. Ansiomerkit on myontanyt
Suomen Tieyhdistyksen hallitus.

Yhdistyksen kultainen ansiomerkki edellyttaa erityisia henkilokohtai-
sia ansioita, joilla henkilo on edesauttanut tieliikenteen asemaa Suomessa
tai kansainvalisesti. Kultainen ansiomerkki myonnettiin Vaylaviraston
johtavalle asiantuntijalle VESA MANNISTOLLE.

Yhdistyksen hopeinen ansiomerkki kultalehvin edellyttaa merkitta-
via ja pitkaaikaisia ansioita tieliikennealalla. Hopeinen ansiomerkki
kultalehvin myonnettiin seuraaville henkildille:

ARI KUOTESAHO,
yksikon paallikko, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

HANNA KALENOJA,
liikenne- ja elinkeinopolitiikan johtava asiantuntija,
Keskuskauppakamari

JANNE LINTILA,
toiminnanohjauspaallikko, Pirkanmaan ELY-keskus

JYRKI RINTA-PAAVOLA,
maanrakennusmestari, Someron kaupunki

KARI HALME,
Liikennevastuualueen johtaja, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

MINNA TORKKELI,
osastonjohtaja, Vaylavirasto

SEPPO KAARTO,
Kelikeskuspaallikko, Destia Oy

TIMO PISTO,
erityisasiantuntija, Suomen metsakeskus
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— On hienoa saada palkita alan osaajia ja toimijoita. Palkittavat
He ovat omalla panoksellaan edistianeet tieinfrastruktuuria ja liiken-
nettd yhteiskunnassa seka osallistuneet aktiivisesti ja rakentavasti alan
keskusteluun, kertoo Suomen Tieyhdistys ry:n toimitusjohtaja SIMO
TAKALAMMI.

Yhdistyksen hopeinen ansiomerkki edellyttaa merkittavia ansiota
tieliikennealalla. Hopeinen ansiomerkki myonnettiin seuraaville
henkildille:

ESA MARTONEN,
koulutuspaillikko, Seindjoen koulutuskuntayhtyma

HANNU SOUKKIO,
toimitusjohtaja, Soukkio Oy

IRIS MUSTONEN,
tieisannoitsija

JUHO IIVANAINEN,
yksityistieasiantuntija Pohjois-Savon ELY-keskus

MARI HELIN,
infran kunnossapitopaillikko, Turun kaupunki

PAUL SUNDSTROM,

tieisannoitsija

RITVA JARVINEN,
yksityistiekoordinaattori, Kouvolan kaupunki
TANJA MYNTTINEN,

tieisannoitsija

TIINA JOKELA,
yksityistielossin kuljettaja, Puukonsaari (Hirvensalmi)
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Kavo Kayhkon rahaston
stipendit nyt haettavissa

Kavo Kayhkon rahastosta tuetaan palkkioin ja stipendein SuomenTieyh-
distyksen ja sen jasenten toimintaa maamme tiekulttuurin edistamiseksi.
Vuoden 2024 osalta haettavaksi julistetaan kaksi stipendia koti- tai ulko-
maista opintomatkaa varten. Stipendin hakijan tai hakijatahon tulee olla
Suomen Tieyhdistyksen jasen.Vapaamuotoiset stipendihakemukset tulee
toimittaa 31.10.2024 mennessi osoitteeseen toimisto@tieyhdistys.
fi. Kirjoita sahkopostin otsikkoon ”Kavo Kayhkon rahaston stipendi”.

Kauppaneuvos, DI Kavo Kéyhko (1907-1972) oli Suomen asfalt-
tialan pioneereja seka 1950- ja 1960-luvulla sen kiistaton johtohahmo.
Han toimi koko 42-vuotisen uransa ajan paallystekniikan kehittajana ja
jarjestovaikuttajana sekd vuodet 1945—-1965 perustamansa Rakennus Oy
Cultorin toimitusjohtajana.Vanhempi vaki saattaa muistaa hyvin myos
Kavon veljen, Kipparikvartetissakin laulaneen Kauko Kayhkon.Vuonna
1950 Rakennus Oy Cultor lahjoitti Suomen Tieyhdistykselle 200000
markkaa Kavo Kayhkon rahastoksi. Toimitusjohtaja Kayhko oli tuolloin
toiminut tieurakoitsijana 20 vuotta.
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Tiekuntamme on kohdannut kassakriisin eli rahat
eivit riitd laskujen maksamiseen.Vuosikokous on
tarkoitus jirjestdd vasta kolmen kuukauden kuluttua,
ja sielld on tarkoitus vahvistaa kuluvan vuoden
tiemaksut.Ylimédaraisen kokouksen jarjestiminen
tuntuu raskaalta ja kustannuksetkin ovat
jonkinmoiset. Olemme ajatelleet Iihettad vuoden
2024 tiemaksujen laskut liikkeelle etukateen ennen

niiden vahvistamista. Onko tama laillista?

Mikaan laki ei tuota kielld ja jotain tilanteen korjaamiseksi on tehtava.
On kuitenkin tirkead muistaa, etta ulosottokelpoinen maksu syntyy
vain tiekunnan kokouksen paatoksella vahvistaa maksuunpanoluettelo.

Laskujen mukana on syytd kertoa maksun olevan ennakkomaksu,
ja jos tiekunnan kokous aikanaan muuttaa laskutettavia summia, tullaan
ne oikaisemaan oikeiksi.

Tarkeaa on kirjata huolellisesti ylos laskutetut maksut ja vapaa-
ehtoisesti maksettujen rahamaara. Nain voidaan aikanaan varmistaa
maksuosuuksien oikeat maarit.

Tiekuntanne osakasrakennetta tuntematta voisin esittad, etta |oytyi-
siko hoitokunnan jasenista tai muutoin sopiviksi tiedetyista tieosakkaista
riittavasti etukdteen laskutettavia tiemaksuja? Jos ndin on, se voisi olla
helpoin tapa ratkaista kassan vajaus, eika tarvitsisi kaikkia tiekunnan
osakkaita lahestya asian tiimoilta. Kokemus on osoittanut, ettd osa
osakkaista voi olla periaatteesta asiaa vastaan.
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SIMO TAKALAMMI

Tiemme varressa olevan uimapaikan pysakainti

on vallan villid. Sen lisdksi loppukesi tuo tullessaan
marjastajat ja metsastyskausikin on ovella. Metsaan
menevien autojen pysakointi on aiheuttanut
ongelmia tydkoneiden ja jopa henkildautojen
kulkemiselle. Suurempi ongelma ovat yksittdiset
tieosakkaat, jotka vaativat tiekunnan ryhtyvan
toimiin heiddn mailleen pysakdivien autojen

osalta. Itse naen tiekunnan toimivallan lakkaavan

tieoikeuden rajalle.

Asia on juuri ndin eli tiekunnan toimivalta paattyy tarkalleen tieoikeuden
rajalle.Sen jalkeen liittymissd, pelloilla, metsassa ym. tapahtuva pysakointi
ei ole tiekunnan kasissa eika tiekunta voi siihen opastaa tai puuttua.

Yksityistien varteen pysakaintia sadtelee tieliikennelaki. Pysakointi
on lihtokohtaisesti sallittua, kunhan se ei vaaranna liikenneturvallisuutta
eikd estd tien muuta kayttamistd. Tiekunta voi myos kunnan luvalla
asettaa pysakointikieltomerkit yksityistielle, jolloin autoilijoiden on
luonnollisesti niitd noudatettava.

Tien ulkopuolella pysakaintia saatelee maastoliikennelaki (1710/1995).
Lain 4 § mukaan moottoriajoneuvoa ei saa maastossa pysakoida ilman
maanomistajan suostumusta. Samaisen lainkohdan luettelossa kuitenkin
tehdaan tahan poikkeus eli taajaman ulkopuolella moottoriajoneuvon
pysikoimiseen tien valittomaan laheisyyteen, jos turvallinen pysakointi
sitd edellyttad eika siitd aiheudu alueen omistajalle tai haltijalle kohtuu-
tonta haittaa. Lyhyesti sanottuna marjastamaan meneva saa pysakoida
mainituin edellytyksin myos vieraalle maalle.



Onko tiekunnalle sdddetty tieosakkaiden
vihimmadismaaraa? Tiekunnassamme on vain kolme
osakasta, ja sekin on pian putoamassa kahteen, kun
naapurimme osti itselleen lisid maata. Meille on
jddmassd 5 % osuus tieyksikdistd, joten naapurimme
padsee sanelemaan tiekunnan paatokset. Ei taida

aanileikkuristakaan olla avuksi?

Missdan ei saadeta tiekunnan osakkaiden lukumaarasta ja kahden osakkaan
tiekunta on aivan mahdollinen. Periaatteessa sita hallinnoidaan, kuten
isompiakin tiekuntia, mutta kyllahdn se oman vaikutuksensa
siihen tuo, jos toisella osakkaalla on 95 % tieyksikoista.

Yksityistielain 69 §:ssd saadetty 30 %:n danikatto ei
vaikuta tapauksessanne, koska senkin jalkeen toisella
tieosakkaalla on enemmist6 aanista. Suurosakas voi
silloin kaytannossa paattaa tiekunnan asioista, mutta
yksityistielain mukaisesti toimittaessa tulee kuitenkin
jarjestad vuosikokous vahintaan neljan vuoden vilein
ja toimitusmieheksi itsensa nimittaneen osakkaan pitaa
yksittaisellakin tieosakkaalla on tietysti oikeus hakea muutosta
tiekunnan paatoksiin.

Yksi vaihtoehto voisi olla tiekunnan lakkauttaminen ja elaman jat-
kaminen jarjestaytymattomana tiekuntana. Tieoikeudet siilyvat, mutta
tienpidon asioista on sovittava tieosakkaiden kesken. Paatoksista vastaavat
vain niitd yksimielisesti tehneet osakkaat.

TIEISANNOITSIJAN
HANKKIMINEN VOISI
OLLA HYVA KEINO

SAADATIEKUNTA
TOIMINTAAN.

Vuosikokouksemme pdityi ratkaisemattomaan
tilanteeseen, kun hoitokunta ilmoitti eroavansa eika
uutta saatu koottua. Mitds nyt voisi tehda?

Hyvit neuvot ovat vahissa ja tiekuntanne on vajonnut ns. nukkuvaksi
tiekunnaksi. Se on kylld olemassa, mutta silld ei ole lainmukaista toi-
mielintd. Nain voi menna vuosikymmeniakin, mutta ainakin asuttujen
teiden kohdalla mielipide voi muuttua viimeistaan lumien tullessa, kun
tie pitdisi saada aurattua.
Kannattaa varautua siihen, ettd syksylld kutsutte koolle ylimaaraisen
kokouksen, jossa sitten valitaan toimielin eli toimitsijamies tai
hoitokunta hoitamaan tiekunta takaisin toimintaan. Kun
edellisesta kokouksesta on alle viisi vuotta, on kokouk-
sen koolle kutsumiseen haettava lupa paikallisesta
ELY-keskuksesta. Se varmasti heltid, ja sen jalkeen
vain kokouskutsut liikkeelle!
Jos kukaan ei ryhdy herattelemaan tiekuntaa, sitten
teilld eletddn, miten parhaaksi naette. Joku auraa tien
ja jotkut siita voivat jotain maksaakin, mutta mitdan
osakaskohtaista jakoa kuluille tuskin onnistutte saamaan.
Ulkopuolisen asiantuntijan eli tieisinnoitsijan hankkiminen
voisi olla hyva keino saada tiekunta toimintaan. Kokemukseni mukaan
myos luottamustehtaviin 0ytyy helpommin henkiloitd, kun apuna on
tienpidon ja tiekunnan hallinnon ammattilainen. Jotain se tietysti mak-
saa, mutta osakasta kohti summat ovat hyvinkin kohtuullisia. Kalliiksi
tulee sekin, jos tie ei ole kaytettavissa tai se hajoaa hoidon puutteessa
ennen aikojaan. *
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HISTORIAVAIHDE

SILMAAN

Leirintdalu

Reissun paalla -nayttelyssa matkataan autoilla, kaksipyoraisilla ja matkailuajoneuvoilla. Autojen lukumaaran kasvu 1960-luvulla lisasi leirintaalueiden maaraa.
Kuva: Tommi Aromaa / Mobilia

TEKSTI: Kirsti Lehtomdki / Mobilia

Tieta pitkin reissussa

Lomamatkoja tehdaan eniten henkiloautolla. Autolla
tehtavat matkat tulivat yha useammalle suomalaiselle
mahdolliseksi 1960-luvulta alkaen.Tieta pitkin reissattiin
lomalle jo kauan ennen autojen aikaa.

. S ENSIMMAISET
Reissun pailla -nayttely SUOMALAISET
Auton ja tien museo Mobilian ndyttely sukeltaa suomalaisen vapaa-ajanmatkailun historiaan. AUTOMATKAILIJAT
Nayttely on avoinna 20.12.2024 saakka. AJOIVAT POHJAN-

LAHDEN YMPARI
TUKHOLMAAN
1907.

Mobilia sijaitsee Kangasalla (Kustaa Kolmannen tie 75).
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karrymalli tunnettiin kaikissa Pohjoismaissa. Kuva: Anniina Salminen / Mobilia

700- ja 1800-luvuilla Suomessa oli
joitakin matkailijoita. Esimerkiksi
1800-luvun lopulla Aavasaksalla kavi
vuosittain kymmenia ulkomaalaisia
matkustajia ja suomalaisia noin sata.
Itaisen Suomen suurten jarvien alueella kavi-
joiden maara laskettiin tuhansissa.

Tietd pitkin kuljettaessa monet matka-
laiset turvautuivat kyytilaitokseen ja kesti-
kievareihin, jotka tarjosivat majoituksen ja
ruuan ohella myos kuljetuksen seuraavaan
kievariin. Suomessa yleinen kyytivaline oli

Matkanteko ei valttamatta ollut helppoa.
ZACHRISTOPELIUS kuvailee karrykyytia:
”Jokainen ajokalun hytkahdys tuntuu kohta
sinun jaloissas ja seldssas, aivan kuin istuisit kii-
reesti kulkevan ruuvilaivan koneen paalla. Jokai-
nen pikku kivi maantielld kostaa siitd, kun hanta
hairitset, jokainen kuoppa antaa tyrkkayksen
tyrkkaysta vastaan, jokainen siltakapula sinulle
tuntuvasti osoittaa vihastustansa.Ajapas talla
tavoin tuntikausia kivista tiet, niin olet kurit-
tanut lihasi tavalla, joka on paljon vaikeampi
ja siis ansiollisempi, kuin jos olisit toimittanut
toivioretken Roomaan herneita kengissas!”
(Z.Topelius: Matkustus Suomessa 1873.)

PYORALLA JOPA PARIISIIN

Polkupyorilld on kuljettu 1800-luvun lopulta
asti. Urheilulliset ja seikkailunhaluiset nuoret

miehet taittoivat matkaa korkeapyoriisella,
muun muassa kolme polyteekkaria pyoriili-
vat Pohjanlahden ympari Turusta Tukholmaan
vuonna |887.Samoihin aikoihin matalat turval-

Pyorit olivat kuitenkin kalliita, ja pyora-
retkille [dhto oli mahdollista vain harvoille.
Suomalaiset kirjailijat, kuten JUHANIAHO
ja KALLE KAJANDER, tekivit pitkia pyora-
retkia Pariisin maailmannayttelyyn asti. Pyorien
hintojen laskettua 1920-1930-luvulla pyoraily

misen myota pyoramatkailu vaheni.

TIESTO VAIKEUTTI
HENKILOAUTOMATKAILUA

Ensimmaiset suomalaiset automatkailijat ajoi-
vat Pohjanlahden ympari Tukholmaan 1907.
Joitakin autoilijoita ajeli Lappiin saakka. Juuri
ennen ensimmaistd maailmansotaa automat-
kailu oli ainoastaan pienen eliitin mahdollisuus.
Keskeisin hankaluus oli Suomen tiestd, jota
ei ollut suunniteltu autoliikenteelle.

Autojen maira kasvoi 1920-luvulla. Seu-
raava vuosikymmen oli Suomen matkailun
nousukautta. Tama loppui toisen maailman-
sodan myotd ja 1930-luvun lopussa autot
otettiin sotatarkoituksiin tai poistettiin
liikenteesta.

1960-luvulta alkaen automatkailu yleistyi
elintason nousun ja vapaa-ajan lisaantymi-

sen seurauksena. Luonnonnonnahtavyydet
olivat suosittuja kohteita. Kaupungistumi-
sen myota vapaa-ajalla matkustettiin muun
muassa maaseudulle sukulaisten luokse tai
mokille. Automatkailua edisti myos se, etta
Suomen tieverkosto kohentui 1960-luvun
aikana. Maanteitd paallystettiin enemman
kuin minkaan toisen vuosikymmenen ai-
kana. Vuonna 1960 paillystettyja teitd oli
756 kilometria, ja vuonna 1970 luku oli jo
21 526 kilometria.

LINJA-AUTOMATKAILU
EDELLEEN SUOSITTUA

Linja-autoilla on tehty vapaa-ajanmatkoja jo
1920-luvulla, matkakohteet olivat padasiassa
ldhiseudulle. 1930-luvun kuluessa etenkin
Lappi oli suosittu kohde. Linja-automatkoja
tehtiin myos Eurooppaan.Tilausajojen lisaksi
vapaa-ajanmatkustajia  kulki normaaleilla
linjavuoroilla. 1980-luvulla ennen seuraa-
van vuosikymmenen edullisia lentolippuja,
linja-autoilla oli useita reittiliikennelinjoja
ulkomaille.

Linja-autolla tehtavat vapaa-ajanmatkat
ovat sailyttaneet suosionsa, reissuja tehdaan
niin kotimaahan kuin ulkomaille. Yleisin lin-
ja-autolla tehtava vapaa-ajan matka on yhden
museossa, kulttuuritapahtumassa tai vaikkapa
ostoskeskuksessa. *
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ESITTELEMME TANAVUONNA YHTEISO)A, JOTKA TOIMIVAT TIE- JA LIIKENNEALALLATAI
JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Simo Takalammi KUVA: Timo Mdkeldinen / Unsplash

TIET YHTEISMETSAN
TOIMINNAN YTIMESSA

Suomessa on yli 600 yhteismetsaa.Yhteismetsat ovat metsaalueita, jotka kuuluvat
yhteisesti sen osakaskiinteistoille ja jotka on tarkoitettu kaytettavaksi kestavan ja
taloudellisesti kannattavan metsatalouden harjoittamiseen yhteismetsan osakkaiden

hyvaksi.

ounais-Hameessa sijaitseva Mustialan yhteismetsa omis-

taa 7000 hehtaaria metsamaata. Valtaosa metsista sijaitsee

Tammelan ja Forssan alueella, mutta metsid on kaikkiaan 12

kunnan alueelle. Mustialan yhteismetsan maisema koostuu
laajoista metsistd, kymmenista jarvista ja soista sekd monimuotoisesta
metsaluonnosta.

Mustialan yhteismetsa hoitaa metsia, myy puuta ja vuokraa ranta-
tontteja.Yhteismetsalld on 300 omistajaa, jotka asuvat valtaosin Loimaan
jaYpajan seudulta.

Yhteismetsa toimii osakkaidensa tukimetsang, taloudellisen tuen
antajana. Tata se toteuttaa harjoittamalla metsataloutta, rantatonttien
vuokrausta seka tuottamalla luontomatkailupalveluja. Useille osakkaille
yhteismetsa toimii myos tarkeana virkistysalueena.

Yhteismetsille ja niiden toiminnalle tiestomme on elinehto.Tieverkko
on perusedellytys, jotta puu saadaan metsasta tehtaalle. Yhteismetsa
pitaa omat tiensd suurin piirtein kunnossa, mutta valtion tiet ovat haaste,
kertoo Mustialan yhteismetsan toiminnanjohtaja JUHA SIMOLA.

— Yhteismetsidlld on 80 kilometsid omia metsateitd, ja ne ovat
luottourakoitsijoiden hoidossa. Teitd paasaantoisesti lanataan kerran
vuodessa ja tienpenkat niitetaan kolmen vuoden valein. Ns. paateiden
penkat niitetaan joka vuosi.

Simolan mukaan puutavara-autojen painojen noustessa ja pituuksien

kasvaessa kaantopaikkoja joudutaan isontamaan monien teiden paassa.

Mustialan yhteismetsan yksityisteiden perustieverkosto on 60~70-luvulta
ja jatkuvan kunnossapidon ansiosta tiet ovat kunnossa.

METKATUOTUKEA

Mustialan yhteismetsa on tieosakkaana 85 tiekunnassa.

— Monessa tiekunnassa yhteismetsa on suurin tai ainakin merkit-
tava maksaja ja isoimmissa puheenjohtajana. Haasteena yksityisteiden
kunnossapidolle on patevien tieisannditsijoiden |oytaminen. Uusille
tieisinnoitsijoille olisi tarvetta meidan toimialueellamme, toteaa Simola.

Yhteismetsalle haasteena on mokkildisten ja metsitalouden tienpidon
vaatimustaso.Yhteismetsan toimet ovat kuitenkin vastanneet vaatimus-
tasoa, ja yhteisymmarrys on siilytetty ja riidoilta valtytty.

— Myohastyimme myos ELY-avustuksien lihavista vuosista. Nyt meilla
on kaynnissa siltahanke, jossa yhteismetsan osuus on 60 prosenttia, joka
tehtaneen Metka-tukien avustamana, Simola kertoo.

Metka saakin kiitosta Simolalta.

— Metka on hyva asia metsapuolelle ja on positiivista, etti sitd voi
hyodyntaa olemassa olevien teiden peruskunnostukseen. Erinomaista,
etta myos sillat saadaan korotetun tuen pariin.

Tienkayttdjia Simola haluaa muistuttaa liikenneturvallisuudesta. Met-
sateilld — ja muuallakin — on syyta olla tarkkana ilta-auringossa hirvien
ja peurojen varalta. Samalla hin kehaisee nuorten kuskien rohkeutta
liikenteessa, mutta muistuttaa, ettei kaikkea kannata liikenteessa kokeilla,
vaikka uskallusta |oytyisikin. ¢




AKT RY

Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijliitto  AKT
ry:n hallitus on nimitta-
nyt SINI SILVANIN
AKT-lehden paatoimit-
tajaksi. Ennen nimitys-
taan Silvan on toiminut
AKT-lehden valiaikaisena
paatoimittajana runsaan
puolentoista vuoden ajan.

Sini Silvan.

Tyohon kuuluvat myos viestintapaallikon tehtavat.

POLIISIHALLITUS

Valtioneuvosto on ni-
mittinyt 4. heindkuuta
oikeustieteen lisen-
siaatti, varatuomari
ILKKA KOSKIMAEN
poliisiylijohtajaksi viiden
vuoden mairaajaksi ajalle
1.9.2024-31.8.2029.
Koskimaelld on pit-
kaaikaista johtamiskoke-

likka Koskimaki.

musta poliisihallinnon eri tehtavista. Nykyisessa tehtavassaan
Itd-Uudenmaan poliisilaitoksen poliisipaallikkona han on
toiminut vuodesta 2020 lahtien.T4ta ennen han on toiminut
muun muassa Hameen poliisilaitoksen poliisipaallikkona
vuosina 2017-2020 sekd Helsingin poliisilaitoksen apu-
laispaallikkona vuosina 2013-2017.

KAUPPAPAIKKA

Kelianturit
Tiesaaasemat

KUVA: Vesa-Matti Vaara

KUVA: Sisaministerio

25

O

TAMPERE
14.-15.5.2025

Yhdyskunta-
tekniikka 2025

energiahuolto liikenne- ja alueinfra

jate- ja ymparistohuolto
koneet, laitteet ja varusteet
mittaus-, tutkimus- ja muut palvelut
vesihuolto

ke14.5.2025 klo 9-17
to 15.5.2025 klo 9-16




YKSITYISTEIDEN ROAD

MASTERS

PERUSPARANNUSTEN roadmasters
SUUNNITTELU

o Kantavuusmittaukset pudotuspaino-
laitteella ja mittaukseen perustuvat
rakennekerrosten mitoitukset

» Siltojen kuntoarviot yksityisteille,

"ME

West Coast Road Masters Oy | Hiekkakatu 45, 28130 Pori
Toimipisteet Porissa, Kouvolassa, Helsingissi ja Tampereella PRSI SABORATOR

KIVI-LABRA 0Y
Juha-Matti Vainio p. 0400 121 907, Sebastian Bussman puh 044 986 0635 KIVILABRA.FI
Laura Puronaho p. 0500 611 412, Taito T:ihtinen 0400 350 929




